LUMPARSUND - |

Genom Lumparsund gick en av vikingatidens farle-
der fran Roslagen till Ryssland. Under medelti-
den passerade segelskutor pa vag fran Danmark
och Sverige vidare Osterut. Har gick sjovagen till
Kastelholms slott och pa sundets skyddade vatten
lade bonderna upp sina skutor och segelfartyg un-
der vintrarna. Vid stranderna och pa sj¢

sjobottnen finns
lamningar fran vary, fartygsvrak, farjfasten och resterna av
den forsta bron over sundet.

Skonertskeppet »Leos» galjonsfigur
finns idag pd Alands Sjéfartsmuseum.
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(N | e N } Vid hamnen i Lemboéte fanns under medelti- Har gick ocksa mycket trafik till Kastelholms
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3 'L] in sin fard vidare &sterut passerar de sedan Fglé  delarna av Aland. Under 1600-talet var sundet
LEMLAND T R ‘,’/ - och Kokar. Den viktigaste sjovagen fran Lem- forsett med remmare och i hamnen holl kyr-
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>N < Ii Vi sund, som vid den tiden var betydligt djupare  en lycklig resa. | bérjan av 1700-talet hade sun-
f| det blivit sa uppgrundat att man bara kunde
- " B2 befara det med mindre skutor och i slutet av
Sranocs pm— r 9 Lumparsund forbinder innanfidrden Lumparn med Féglofigrden  1800-talet slapp man knappt fram med skot-
och utgdr grans mellan de tvd kommunerna Lemland och Lum- s gadan 1930-talet, d& en kanal till Lumparn
parland. Det ungefdir tre kilometer Idnga sundet dir natursként B
och rymmer mdnga historiska minnen. gravdes, har man kunnat trafikera Lumparsund
med mindre batar.

Har nedanfor fanns en viktig hamn

Bergors fladan - viken nedanfor den har informationsskylten
— utgjorde forr en av de viktigaste hamnarna for befolkning-
en i Lumparland och Lemland. Har lag deras fartyg skyddade
for alla vader med utfart direkt till den den 6ppna Foglofjar-
den och Alands hav. | dldre tid gick alla tunga transporter i
landskapet over vattnet. Allmogen transporterade varje ar
sina varor till Stockholm, Reval och andra viktiga marknads-
omraden. Till vintern lades fartygen upp har och nar varen
kom inleddes ett intensivt rustningsarbete pa skrov och rigg.
Vid stranderna har funnits bade en stjalpbro - dar den av-
riggade baten lades med koélen upp - och en krangbro mot
vilken fartygen lades pa sida sa att man kunde skdta under-
hallet av skrovets undersida. Nar fartyget tjanat ut plockade
man bort de delar som fortfarande kunde anvandas och lam-
nade skrovet at sitt dde vid stranden. Pa Bergoren bedrevs
redan i borjan av 1800-talet varvsverksamhet. Under senare
delen av 1800-talet blomstrade sjofartsndringen pa Aland
och efter att man forst seglat frakter till sddra Ostersjon och
hamnar vid Nordsjon fortsatte man ut pa varldshaven. Pa
bada sidor av viken har funnits varv, dar man byggde fartyg
for den har trafiken. Pa Furuholm byggdes i slutet av 1800-
talet flera skonarskepp. Det storsta fartyg som byggts i viken
sjosattes 1921 vid varvet pa Bergoren - tremastade barken
»Carmeny, som 1934 havererade pa Ostersjon.
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Kung Gustav IV Adolf ombord pé den
kungliga jakten »Amadis». Hosten 1808
lag »Amadis» vid tva tillfdllen i hamnen vid
Lumparsund med kungen ombord. Efter
att ha dtervdnt fran krigsskddeplatsen i
Finland den 5 oktober stannade kungen
»sjuk till sjél och kropp» ombord pd farty-
get fram till den 8 oktober. Han reste da
landvdigen vidare till Lemlands prdstgard
ddr han inrdttade sitt hégkvarter pd Aland.

5 Vrak fran slutet av 1600-talet
6 Vrak fran slutet av 1600-talet
7 Brofdiste fran den forsta bron éver

Kartan visar de Idmningar som finns
i Bergdrsfladans gamla hamn — de
flesta av dem inom synhdll frén in-

formationsskylten. Lumparsund frdn 1893
8 Vrak frdn 1700-talet e
Bo Barlasth6g 9 Skonertskeppet »Leo», slopat 1898 : : 3

1 Stapelbddd - paé vilken fartyg sjo-
sattes — och varvsomrade pa Bergo-
ren

2 Vrak av okdnd dlder

3 Vrak fran 1700-talet

4 Skonerten »Furstelea», slopad 1880

10 Kréingbro, vars dldsta del dr date-
rad till mitten av 1700-talet

11 Vrak av okdnd dlder

12 Trolig plats for varvet pd Furuholm
13 Vrak av okdind dlder

Bilden visar hur »Carmen»
motte sitt 6de i en svar host-
storm pd sédra Ostersjon
hdsten 1934. Efter att hon
vattenfyllts 6vergavs hon av
besdttningen. Fartyget bog-
serades i hamn men mdste
sedan huggas upp.

vdrldskriget. Fartyget var det stérsta som byggts vid Lumparsund och blev sd dyrt att rederiet
tvingades sdlja det efter sjosdttningen Gr 1921.
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Historisk vattenvag och hamn
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Vraket, som sticker upp ur vattnet nedanfér rastplatsen utgér resterna av skonertskeppet »Leo», byggt i Sideby i Osterbotten dr 1870 fér redare i Lemland. »Leo», som kallades »Penningdraken» blev kiind som ett lyckosamt fartyg och gjorde mdnga resor, frdmst till England och Frankrike.
1898 hade hon tjdnat ut och lades upp i hemmahamnen. Fartygets historia och livet i hamnen i Lumparsund har skildrats i Ulla-Lena Lundbergs roman »Leo».

Med hast-
skjuts och
forselbat

Ar 1638 inrittades den stora
postvagen dver Aland dar post
och resande transporterades
mellan Sverige och Finland.
Som ett komplement till postva-
gen byggdes ocksa den »extra
postvag», som gick fran Golby i
Jomala till Klubben vid Lumpar-
sund. Vagen till Klubben anvan-
des av resenarer, som skulle vi-
dare med forselbat till Degerby
i Foglo for att dar ga ombord pa
nagot fartyg i den stora farleden
mellan Finland och Sverige eller
for att resa vidare i skargarden.
Vid menforestid kunde posten
mellan Stockholm och Abo ock-
sa transporteras den har vagen.
Bonderna i Lemland var skyldi-
ga att skota transporterna bade
over sjon och langs landsvagen.
Sjoresorna kunde vara bade fa-
rofyllda och tunga vid menfore
och svart vader. Sarskilt besvar-
ligt var det nar resenarer forde
med sig resvagnar, som for
hand skulle lyftas i och ur baten.
| Granboda by, en bit vaster om
Lumparsund, fanns ett gastgi-
veri dar de resande kunde over-
natta och fa skjuts med hast och
karra. Nere pa Klubben fanns
dessutom under 1700-talet ett
torp dar de resande kunde van-
ta pa forselbaten och fa inkvar-
tering. Den gamla »forselbron»
vid Klubben finns fortfarande
kvar, fastan den idag till stor del
star pa torra land. Persontran-
sporterna fran Lumparsund till
Degerby fortsatte i olika former
anda fram till 1957 da trafik med
bilfarja inleddes mellan Svind i
Lumparland och Degerby.

Farjan over Lumparsund

Lumparland, som utgjorde en kapellférsamling under Lemland, fick troligen sin forsta farj-
forbindelse med moderforsamlingen pa 1670-talet. Da bosatte sig en farjkarl i ett torp i
Skag, pa Lumparlandssidan, och rodde de vagfarande dver sundet i en mindre bat. Det ar
inte klarlagt var i Lemland man i borjan tog i land. Farjan och farjkarlens |6n bekostades av
allmogen och det uppstod ibland stora problem att fa pengarna att racka till. Farjan tycks
atminstone tidvis ha varit i minsta laget. Nar en hast och karra skulle transporteras over
var det sa trangt att hasten fick simma efter. Om hasten blev trétt kunde den vila halvvags
éver sundet pa Vilargrund. Ar 1844 bérjade lumparlanningarna bygga en ny vdg och en
116 m lang landningsbrygga i Skag och efter mera an tva ar och 4575 dagsverken var ar-
betet klart. | fortsattningen bedrevs trafiken med en betydligt storre lindragen farja, som
kunde transportera upp till fyra hastekipage och ett antal fotgangare samtidigt.

Farjkarlen avlonades lange med rag, som uppbars fran samtliga hemman i Lumparland.
Under 1860-talet erlade man tre kappar om aret ifall sundet lag 6ppet annu efter den 1
januari, annars tva. Hemmansinnehavarna i Lumparland och deras tjanstefolk var befriade
fran farjeavgifterna, liksom kronobetjanter och militarer, som reste i tjanstearende. Efter att
ocksa Lemlands kommun blivit skyldig att delta i driften av farjan blev avgiften ar 1871 en
kappe rag for varje hemman.

I sadana hdr batar transporterades de resande i dldre tid mellan Klubben vid Lumparsund och Degerby i
Foglé. Akvarell av Augustin Ehrensvdérd 1747.

Den gamla férselbron — och dess féregdngare — pé Klubben i Granboda, Lemland byggdes och under-
hélls av bénderna i Lemland. Hit gick landsvéigen frdn centrala Aland redan pd 1600-talet och héirifrdn
fordes de resande vidare med bt till Degerby i F6glé dinda fram till 1930-talet.

Vdgen slingrar fram till den gamla
mangdrdsbyggnaden pé Skag, uppford
under forsta hdlften av 18oo-talet.

Den gamla vdgbanken vid fdrjfdstet i Skag, Lumparland, dr en imponerande
anléggning. Hit sldpade bonder fran hela Lumparland sten och sand dren
1844-1846. Vid hégvatten och storm skéljdes vigfyllningen bort sa underhdallet
krdvde varje dr 100 dagsverken. Ndr bron éver sundet och anslutande vigar
byggdes togs mycket material till dem frén den gamla vigbanken.
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Anda tills man inledde trafik med bilféirja mellan Sviné i Lumparland och Degerby i F6glé dr 1957 skéttes
persontransporterna till F6glé med mindre bdtar. Efter andra vdrldskriget bérjade man kéra passagerare
och mjélk till Lumparsund och Idgga till vid en bro strax nedanfér den hdr informationsskylten. Pé bilden
ses »Degerby ll», som just tagit ombord ett lass busspassagerare fran Mariehamn. Kdpparna, som sticker
upp ur vattnet bak i bilden, dr resterna av den s.k. Ryssbron vid Bergéren
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Berndt Sundabhl frdn Gotland flyttade 1872
till Klubben och bérjade verka som lant- och
skeppshandlare déir. Han gick ocksdin i
rederindringen och blev snart deldgare i ett
stort antal fartyg.

Berndt Sundahls handelsgard pa Klubben i Granboda, troligen fotograferad pd 1880o-talet. Bilden dr tagen frdn norr, invid dagens smabdtshamn. Det stora salt- och varumagasinet till vénster i bild hérstam-
made frdn bérjan av 1700-talet och revs 1953. Landhdéjningen har gjort att stora delar av sjon i férgrunden idag bestdr av land. Alla byggnader pa bilden dr nu borta och har ersatts av fritidshus.

Klubben — handelsplats med strategiskt lage invid resvagen

Vid den lilla udden Klubben i Granboda tog landsvagen slut
och resenirerna fortsatte i bat ut till Fogld. Ar 1869 fick handels-
mannen Michael Sittkoff i Degerby ratt att 6ppna lanthandel
langst ute pa Klubben. Redan ett ar senare dog han, bara 27 ar
gammal, och ankan forsatte driften. 1872 6vertog Alexander
Sittkoff och Berndt Sundahl firman, som ocksa kom att bedriva
en omfattande skeppshandel. Man fick ocksa ratt att salja vin
och sprit. Hos firma »Sittkoff och Sundahl» kunde bondere-
darna kopa segelduk, tagvirke och proviant till sina fartyg. Nar
angbatstrafiken mellan Mariehamn och Abo inleddes i slutet av
1870-talet borjade angarna vika in till bryggan nedanfér han-
delsfirman, vilket betydligt underlattade varuleveranserna. Efter
Alexander Sittkoffs dod 1877 blev Sundahl ensam agare till fir-
man. | borjan av 1890-talet 6vertogs affaren av Karl August Ra-
uta, som drev den som en mindre handelsbod fram till 1917 nar
den lades ned. Handelsrorelsens hus revs pa 1950-talet och idag
star det ett fritidshus pa tomten.

trandernas kulturmiljo
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Bebyggelsen pd Klubben fotograferad dr 1936 frdn nordost. Bostadshuset, som skall ha uppforts pé 188o-talet efter att den
tidigare gdrden brunnit ned, revs omkring 1965. Huset i bakgrunden dr Rautas handelsgard. Den enda av byggnaderna
som idag finns kvar dr jordkdllaren mitt i bilden.

< Den sistas affdren pd Klubben var Rautas
handelsbod, som var inrymd léingst sdderut
i en ldng byggnadsldnga, som innehéll bdde
ladugadrd och bostad. Fotografiet dir taget i
borjan av 1950-talet, strax innan byggnaden
revs.

> Interidr fran Karl Rautas handelsbod pa
Klubben i bérjan av 1950-talet, strax innan

inventarier och varor séldes pa auktion. Af-
fdren hade da stdtt igenbommad sedan 191;.
En del av inredningen och varorna finns idag i
Képmannamuseet i Mariehamn.

Det historiska Lumparsund

Karta éver Lumparsundsomrddet, som visar de gamla landsvéigarna och Idmningar,
som har med samfdrdseln att gora.

»Extra postvdgen» — med ursprung i mitten av 1600-talet.

Vdgar ned till fdrjfdstena vid Lumparsund, troligen med ursprung i slutet av 1600-talet.

Véig ned till férjfcistet pd Oren, byggd i mitten av 1840-talet

Vidg som anlades i boérjan av 1890-talet, ndr den forsta bron éver Lumparsund byggdes. PG Lumparlandssidan
finns fa spdr av den ursprungliga véigen kvar men den moderna vdgen féljer i stort den gamlas stréckning.

A Pa Klubben i Granboda bedrevs lanthandel fran 1869 fram till slutet av forsta vdrldskriget. Hdr fanns handelsgdr-
dar och varumagasin.

B Hdr ligger »Forselbron» varifran resande i dildre tid av lemlandsbénderna

fordes i bat till Degerby i F6glo.

Ldmningar av gammal batrdnna

Rdnna med vdggar av tréstolpar, dér man forr fGngade lekfisk.

»Roparberg» varifrdn man kallade pa férjkarlen i Lumparland.

Roddfdrjans rutt éver Lumparsund fore 1846.

Linférjans rutt 1846-1893.

Resterna av vigbanken och fdrjfcistet, som byggdes 1844-1846.

Platsen for fdrjkarlens torp.
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Fotografiet av den forsta bron éver Lumparsund dr taget frdn Lumparlandssidan — strax norr om dagens
informationsskylt — ungefdr dr 1900. Den ldtt vilvda bron var konstruerad av naturligt béjda stockar av
furu. Bakom bron skymtar den stora, stadiga grind som placerades pa Kummeléren for att markera grén-
sen till Lemland.

Nar Lumparland fick bro

Under slutet av 1800-talet vaxte Lumparlands behov av en broférbindelse till
fasta Aland och staden Mariehamn, som grundats 1861. Efter tjugo ars, tidvis
hetsiga diskussioner kom man i Lemland och Lumparland slutligen 6verens om
att bygga en bro och hur de nastan 1300 meter langa nya vagarna fram till bron
skulle dras. Arbetet, som skulle utféras gemensamt av alla markagare i de tva
kommunerna, inleddes i november 1892 och avslutades varen 1894 efter ota-
liga dagsverken. Bron hade dock 6ppnats for trafik redan hosten 1893. Sten och
sand togs fran den narliggande Bergoren och de gamla farjebroarna. Vagban-
karna och bron forsags med solida ledstanger och vid brofastet pa lemlands-
sidan placerades en grind for att markera kommungransen. Vid en svar storm
hosten 1897 borjade vagbanken pa Lumparlandssidan att rasa och féljande ar
maste bonderna kora tusentals lass med fyllning, som vraktes ned vid sidorna
av vagbanken for stabilisera den.

Den fina gamla bron, som fornyades omkring 1930, fick tjanstgora anda fram
till 1959 da den ersattes av en modern betongbro. Vagen pa Lemlandssidan fick
samtidigt en ny strackning. Ar
2000 var det ater dags att hoja
vagstandarden och foljande ar
stod dagens massiva vagbank
och bro klara.

Omkring 1930 rev man den vdlvda tribron
over Lumparsund och ersatte den med ett
rakt brolock av trd. Bron fick nu sin karak-
teristiska form av de trianguldrt stdllda
balkar, som holl upp brolocket med hjdlp
av fyra jdrntenar. Stodstolparna fér den
tidigare bron Idmnades kvar i sjobottnen.

Lumparlands kommun & Alands landskapsregering/Museibyran

Alla strdnder runt Lumparsund betades forr intensivt och stora omrdden anvdnds fortfarande som farbeten. Den hdr vackra vitsippsédngen ligger vid Lumparsunds sodra utlopp.

Lumparsunds

historiska miljoer

Stranderna vid Lumparsund och det om-
givande landskapet innehadller manga
spar fran det forflutna, som kan vara svara
att upptacka och tolka. Pa bada sidor om
huvudvagen i Granboda har narmare 2,4
kilometer av de gamla landsvagarna be-
varats, delvis i nastan ursprungligt skick.
Strackan fran Granboda bykarna till Klub-
ben har sitt ursprung i 1600-talet och ut-
gor en av Alands aldsta vdgar. | Skag har
ungefar 600 meter gammal landsvag be-
varats nastan oférandrad sedan 1800-ta-
let. Vagarna med de omgivande valskotta
och intensivt betade markerna tillhor

de vardefullaste gamla kulturmiljéerna
pa Aland. De stora, 6vergivna vigban-
karna vid farjfastet i Skag vittnar om den
bondemdda som lag bakom forna tiders
vagar och samfardsel.

| den gamla hamnviken nedanfor infor-
mationsskyltarna finns nio kanda vrak,
som framtrader sarskilt tydligt vid lag-
vatten. Av de daterade vraken ar tva fran
1600-talet och tva fran 1700-talet medan
de tva storsta och bast synliga ar fran slu-
tet av 1800-talet. Av anlaggningarna pa
de tva varvsplatserna finns inte manga
synliga spar kvar forutom den stora, val-
bevarade stapelbadden pa Bergoren, dar
den tremastade barken Carmen sjosattes
ar 1921. Vid stranden av Furuholm finns
resterna av tva krangkistor och ovanfor
dem stora jarnringar fastade i berget, fran
vilka linor fastes i fartygets master. Farty-
get kunde da dras ned pa sida for under-
hallsarbete pa bottnen. Atminstone tre
barlasthdgar, som framst bestar av flinta,
bildar stora grynnor i och utanfér ham-
nen.

Som besokare bor man vara medve-
ten om att de flesta av de har kultur-
lamningarna ligger pa privat mark,
ibland nara bebyggelsen eller till och
med inne pa tomter. Besok vid flera av
dem kan darfor upplevas som storande
av markagare och narboende.

Ndgra av de allt mer sdillsynta gamla vigar
pd Aland som bevarats i ursprungligt skick
finns i Granboda, véister om bron éver Lum-
parsund. Hdir ser vi »Ldnsmanskréken» vid
vdgen ned till fdrjan och den gamla bron.
Vidgkroken — utrdtad pd 1930-talet — har fatt
namn efter en ldnsman som enligt traditio-
nen skall ha kért ihjdl sig ddir.

< Ett vrak, daterat till slutet av 1600-talet,
som av landhdjningen lyfts upp i strandlin-
jen inne i Bergorsfladan.
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Lumparsund — historic
waterway and harbour

The little cove in front of you forms the southernmost part of Lumparsund,

a narrow strait leading from the inner bay of Lumparn out towards the open
sea. A thousand years ago a major sea route from Sweden to Russia passed
through here and during the Middle Ages traffic from Denmark to the south-
ern shore of the Gulf of Finland used these waters. Due to the gradual landlift
process Lumparsund was no longer navigable for ships after the 1600s. The
sheltered cove south of the bridge was for centuries used as a wintering har-
bour for ships belonging to farmers on both sides of the strait. Several wrecks,
dating from the 17th to the 19th century, can be seen along the shores, as well
as heaps of ballast and remains of two ship building sites. The first little ro-
wing ferry across the strait started operating in the 1670s but it was not until
the 1840s that a more sizable cable ferry, capable of carrying several horses
and carts, came into service. The first bridge across Lumparsund was built in
the early 1890s. Some of the best preserved old roads in Aland can be seen on
both sides of the strait.
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