Lumparlands Andelshandel i Klemetsby grundades 1916. Man kan
lasa i dess historik hur varutransporterna manga ganger utgjorde
ett problem for andelshandeln: “"Med hansyn till en senare
utveckling i samband med farjetrafiken kan det ha sitt intresse att
aterkalla i minnet stammoprotokollet av den 31 oktober 1921” Da
konstaterade namligen andelsstamman att en angbatsbrygga var
nodvandig vid Langnadsudden, dit vag borde byggas.

Man tog for givet att andelshandeln borde ga i spetsen for initiativet
och tillsatte en kommitté for att fora saken vidare. Samma ar fram-
lade kommittén ett kostnadsforslag pa 14.875 mark for bro och 9.680
mark for vagbygget. Stamman fann detta for dyrt och beslot skrin-
lagga projektet. Det blev billigare att anlita Angdsund, i all synnerhet
som brobyggnadslaget i Norrboda utlovade "fri bro och vag”.

Angbatstrafiken

Sedan Langnas fatt sin hamn borjade ocksa angbatstrafiken komma
dit. Manga andra angbatshamnar fick saledes farre besok och med
tiden upphorde batarna att anlopa de andra hamnarna i Lumparland.
Av de &ngbatar som trafikerade Langnas kan ndmnas Aland II, Aland
lIl och Porthan.

De sista skargardsbatarna som anldpte Langnas regelbundet var Vio-
la och von Konow. Den senare var ocksa den sista av alla skargardsba-
tar och gjorde sin sista resa 1975. | och med detta avslutades en epok
i Alands historia.

Ar 1926 forverkligades bro- och viagbygget till Langnas och Lumpar-
lands Andelshandel beviljades arligen bidrag for vag- och andra re-
parationer. Den forsta bron byggdes av sten.

Senare byggdes ocksa ett varumagasin vid Langnas brygga och ett
provisoriskt vantrum. 1935 beslots att uppfora ett kalkmagasin.

Varumagasin och “véntrum’.

Den férsta bryggan i Ldngnds med varu-
magasin.

Viola utanfor Langndis

7953 Viola kommer till Langndis
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Skargardstrafiken

| och med att hamnen i Langnas blev storre, satsade
aven landskapet i en egen hamn i Langnas, bredvid
den nybyggda Siljakajen. Aven vagférbindelserna till
Mariehamn forbattrades tack vare hamnen.

Ar 1967 kom den nya skargardsfirjan m/s Kokar i trafik,
och med den en utveckling i trafiken till skargarden.
Farjan var byggd pa Nystads varv och tack vare dess
otroliga kapacitet att klara sig i svara isforhallanden
blev den under sin tid ocksa anlitad som “isbrytare” for
ovriga landskapsfarjor.

Efter m/s Kokar kom det sedan i rask takt flera skar-
gardsfarjor och genom planlaggning utvecklades se-
dan Langnas till centralhamn for bade sédra och norra
skargardslinjerna.

Bilféirjan K6KAR i Ldngnds 1979

Kokarsfdrjan har just kommit in till Ladngndis

Bussen till Mariehamn
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Von Konow.
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Viola anldnder till Ldngnds.

Flyguppvisning i Ldngndis i bérjan av sextiotalet.
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Von Konow fdrdigt lastat fér hemfdird.




Nya tider

Den nya och nuvarande passagerarhamnen blev fardig 1999. Idag anléper bade
Viking Line och Silja/Tallink Langnas hamn igen, for att mojliggora den skattefria for-
saljningen ombord pa fartygen.

Aven lastfartyget Fjardvagen som trafikerar mellan Ldngnas och Nadendal kommer
regelbundet till Langnas. Fjardvagen fraktar i huvudsak langtradare med varor till
och frén Aland.

Statliga Sjofartsverket ar ocksa stationerat i Langnas. Deras nya anlaggning ar byggd
ungefar samtidigt som den nya hamnterminalen. Deras huvuduppgift ar att under-

Si Ija ha m n e n LOtSStati O n halla de alandska farlederna.

| borjan av 1960-talet borjade farjtrafiken mellan Finland och Sve- | slutet av 1960-talet bygges en lotsstation i Langnas, varvid flera stationer stangdes i skar- A te k r n f rl d
rige blomstra. Efter manga om och men byggde Siljarederiet en stor  gadrden och lotsarna flyttades till Langnads. Som mest var det fyra lotsar och tva kutterfo- pO a e S a e

hamn i Langnds, med en modern hamnterminal av glas och stal. Ter-  rare i tjanst samtidigt. Lotsverksamheten i Langnas avvecklades 1995 och sedan dess har

minalen ritades av Bengt Lundsten, en av Finlands framsta arkitekter. byggnaden statt tom. En av de politiker som var aktiva for att fa en farjehamn till Langnas i borjan av 1960-
Ar 1965 invigdes den nya hamnen. Under ca tio &rs tid trafikerades Eftersom dess verksamhet andrades, byggde statliga Sjofartsstyrelsen en storre hamnan-  talet var apotekaren Fjalar Gronberg i Mariehamn. Den farled som gar utanfor Lang-
hamnen av Silja Linjes passagerarbatar, men sedan flyttades trafiken  laggning med farledsstation i LAngnas. Hit flyttades en del av arbetet, t.ex. skdtseln avde  nis, och férkortar sjpvigen mellan Abo och Mariehamn, har dépts till Apotekarens
till Mariehamn. Hamnterminalen stod 6de och forfallet kom snabbt.  adlandska farlederna. farled efter honom.

Ar 1993 revs terminalen.

Den fardiga Silja- ‘ \
terminalen

Under Siljaterminalens glansdagar var Langnas ett populart utflykts-
mal for alandska ungdomar. Caféet i Langnas var 6ppet nar nattbaten
kom och sdledes det enda stallet som var 6ppet for bilburna ungdo-
mar.

g
Efter att Siljaterminalen stangde, flyttades caféet till det nuvarande B
vantrummet for skargardstrafiken. Denna byggnad var Siljadirektor- B
ernas bastu. Familjen S6derman drev caféet, som i folkmun kallades 2 1 |

"Hilton”.

Hdosten 1993, forberedelse for rivning.
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Siljaterminal under byggnation

Café "Langnds Hilton”.

Passaserare och bilar i Langnas Skandia i Langnds.
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Ldngnds hamn efter
Oppnandet av den nya
Silja terminalen.
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Ldngnds hamn under byggnation

Silja terminal under byggnation Den férsta Fjdrdvigen Bilféirjan Kumlinge i Ldngnds 1979
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