Sjova

for krigsfartyg och

ANGOSUND

mjolkbatar

Engelska flottan dngar in genom Angésund, ledda av den lilla hjuléngaren “Lightning’, den 22 juli 1854. Véirldens mdktigaste krigsmakt skulle snart inleda anfallet mot den ryska befdstningen Bomarsund inne i innanfidrden Lumparn. Férglitografi av Oswald W. Brierly.

Karta 6ver Angésund med omgivningar.
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Genom Angdsund gick i dldre tid en av Alands vik-
tigaste farleder. Strax sdder om den har skylten lig-
ger Kuggvik, som har fatt sitt namn av de medeltida
handelsfartyg — koggarna — som brukade ankra dar.
Sundet passerades bland annat av fartyg pa vag fran
Sverige till Osterbotten, som fortsatte upp langs fasta
Alands norra kust och sedan gick férbi Saggé till Bot-
tenviken. Angosund trafikerades ocksa av allmogen

i socknarna runt innanfjarden Lumparn - deras skot-
batar, storbatar och skutor seglade ofta forbi pa vag
till handelsplatser och fiskelagen. Har gick ocksa hu-
vudfarleden till Kastelholms slott. Sundets centrala
och skyddade lage har medfért att det genom tiderna
fungerat som en viktig hamnplats.

Nar Aland &r 1743 var under rysk ockupation upp-
rattade den ryska galarflottan — som omfattade ett
sjuttiotal fartyg och ca 20 0oo man - sin huvudbas
vid Angosund. P4 Ango byggde ryssarna dver 400
kojor, 5 faltsjukhus, 10 badstugor och mangder med
bakugnar. Man kan fortfarande se mdanga spar av det
ryska lagret i terrangen. Ocksa strax ovanfor stranden
i Norrboda finns s.k. ryssugnar bevarade. Nar Ryssland

< Det dr full fart nere i Angésund

en sommardag pa 1950-talet ndr
mjblkbdtarna fran skdrgdrden just
har kommit in. Mjolken skall vidare
med lastbil till mejeriet i Mariehamn
och passagerarna dr klara att gé
ombord pd Lumparlandsbussen.

> Hoprasad »ryssugn» strax ovanfor
stranden till Angésund i Norrboda.
Sadana enkla stenugnar finns pé
mdnga platser pé Aland dér den
ryska galdrflottan slog Idger under
forsta delen av 1700-talet. Ugnarna
anvdndes till brédbakning.

under perioden 1830-54 uppforde Bomarsunds stora
fastningskomplex inne vid Lumparn kom Angésund
att utgora den viktigaste infarten till fastningen. Nu
borjade de forsta angbatarna visa sig och trafiken
med fraktfartyg och militara farkoster i sundet blev in-
tensiv. Under Krimkriget (1853-55) kampade Ryssland
mot en koalition bestaende av England, Frankrike och
Turkiet. Sommaren 1854 samlades stora engelsk-fran-
ska flottstyrkor vid Aland med mal att férstéra Bom-
arsund. Engelska orlogsfartyg trangde snabbt fram
genom Angdsund, som lamnats helt utan férsvar, och
snart foljde stora delar av den engelska och franska
flottan efter. Under flera veckor passerade varldens
modernaste krigsfartyg forbi den har platsen — nagot
som maste ha utgjort en oférglomlig syn for lokalbe-
folkningen. Nar Aland p& 1870-talet borjade trafikeras
av &ngbatar, som gick mellan Abo i Finland och olika
platser pa fasta Aland, fick ocksd Angd en fast férbin-
delse med omvarlden. Man hade ingen egen ang-
batsbrygga utan vantade pa angbaten ute i sundet.
Det var forst i slutet av 1930-talet, som man byggde
angbatsbrygga och en liten vantsal. Pa Norrbodasi-

dan drojde det anda till 1930-talet innan man fick en
korbar vag fran byn ned till sundet och kunde anlag-
ga en egen angbatsbro dar — strax soder om informa-
tionsskylten. Angb&tarna fortsatte att vika in till Angé
anda tills trafiken upphorde pa 1960-talet.

| borjan av 1950-talet blev angbatsbron i Norrboda
andhamn fér mjélkbatar fran Alands dstra skargard.
Efter att ACA:s stora mejeri i Mariehamn inlett sin
verksamhet 1951 borjade skargardsborna leverera sin
mjolk dit. Sex olika batar férde mjolkkannorna fran
Brando, Kumlinge, Sottunga, Kokar och norra Foglo.
Trafiken gick fran islossning till islaggning. Tre lastbilar
hamtade upp mjolken och en buss kdrde de passage-
rare, som foljde med mjolkbatarna.

Pa privat initiativ ordnades 1961 den forsta vajer-
farjan 6ver sundet till Ango. Under den isfria tiden av
aret fick man lana en isfarja fran F6glo, som forsags
med motor och skottes av lokalbefolkningen. Efter
islaggningen bogserades den varje gang tillbaka till
FOglo over isen. 1966 skaffade kommunen en ny lin-
farja och sa smaningom overtog landskapet driften av
den och avlonade en farjforare.
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