= a 45
"‘._ -I ':w [ 4__;"
N \ W ¢ /"

Sammantradesdatum
21.9.2022

Lumparlands kommun
Kommunstyrelsen

Sammantriadesprotokoll

Nr Paragrafer
7 93-106

Plats och tid

Kommunkansliet i Klemetsby, Lumparland.
Onsdag 21.9.2022 kl. 19.00-20.11.

Plats och tid

Underskrift

Beslutande Eriksson Pia, ordférande
Moérn Tomas, vice ordférande
Alm-Ellingsworth Gota
Jansson Eva, avlagsnade sig efter 105 §, kl. 20.09
Malén Johan
Koskinen Mikael, ersattare
Franvarande Rosback Mikael
Ovriga deltagande Jansryd Mattias, kommundirektor, foredragande och sekreterare
Nordberg Ulrika, kommunfullmaktiges I vice ordférande
Wilhelms Brage, kommunfullméaktiges Il vice ordforande
Underskrifter
Pia Eriksson Mattias Jansryd
Ordférande Sekreterare
Protokolljustering Lumparland
Plats och tid 21.9.2022
Underskrifter Gota Alm-Ellingsworth Mikael Koskinen
Protokollet framlagt | Kommunkansliet i Lumparland
till paseende 23.9.2022
Plats och tid
Intygar
Utdragets riktighet | Lumparland
bestyrker / 20

For ndrmare information om besluten i detta protokoll, kontakta kommundirektor
Mattias Jansryd per telefon +358 18 359 025 eller +358 40 1763 314 eller e-post

mattias.jansryd@lumparland.ax.


mailto:mattias.jansryd@lumparland.ax

I I Lumparlands kommun Sammantrideskallelse
\Yilliy’/ | Kommunstyrelsen Utfirdad 15.9.2022

Plats: Kommunkansliet i Klemetsby, Lumparland

Tid: Onsdag 21.9.2022 Kl. 19.00
ARENDEN
93§ Sammantradets KONSHIUETANAE ...ttt ssase s seesssseesssnsees 1
94§  ANMAININGSATENAEI c.ueuveeeeeeereeeeeret e s s s s s 2
95§  Lokalvardare (DNr: 205/2022) ...ceeeeesessessessssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 3
96§  Vandrings- och terrangcykelled (Dnr: 165/2022) .....covovnnrenernsessnessisssessessessssssssens 5
97§  Forsdljning av ett markomrade i Lumparby (Dnr: 239/2022).....oeoeneenreereeneenseeseenens 7
98§  Forslag till ny kostnadsfordelning for Sodra Alands utbildningsdistrikt k.f. (Dnr:
157 /2022) ereereeeeeseeeessessesssessesssesse s ss s ssss s s s R 8
99§  Morsdagsutmarkelsetecken (Dnr: 226/2022) ... ssssssssssssssesssssseens 11
100§ Lagforslag om anpassad kommunal avfallshantering (Dnr: 209/2022) .....coccocvvveenee 12
101§ Forslag till ny vagtrafikslagstiftning (Dnr: 187 /2022) ... 13
102§ Forslag om gemensamt ungdomsrad med Lemlands kommun (Dnr: 228/2022)...18
103§ Anmalan om momsfri privat socialservice (Dnr: 237 /2022) ..ovveorensensenesssessseseenens 19
104§ Andring av detaljplan for Tomt I Kvarter IV och Tomt I Kvarter 17, Klemetsby (Dnr:
T05/2022) cireerrisesreessessesssssesssssssssssssssessssssssss st s ssss s st 20
105§ Nyaldgenheter i kommunen (DNr: 246/2022) ...oereereerceneereerseseesssseesesseessssssssssessssseenes 24

106§ Sammantradets aVSIULANAE ...t ee s s sss s s s s e st s anans 34



Sida 1

! ‘ Lumparlands kommun Protokoll
A\ Kommunstyrelsen 21.9.2022

93 § Sammantridets konstituerande

Laglighet och beslutforhet
Konstaterades att kommunstyrelsen sammantrader i beslutfért antal pa
lagenlig kallelse.

Protokolljustering
Till protokolljusterare utsags Gota Alm-Ellingsworth och Mikael Koskinen.

Protokolljustering sker direkt efter sammantradets avslutande.

Godkinnande av foredragningslistan
Foredragningslistan godkdndes enhalligt med f6ljande tillagg:

104 § Andring av detaljplan féor Tomt I Kvarter IV och Tomt I Kvarter 17,
Klemetsby

105 § Nya lagenheter i kommunen.

Protokolljusterare
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94 § Anmailningsirenden

Ks § 94/21.9.2022

1.

N

ok w

7.

Av kommundirektoren fattade beslut:

14 § Vikarierande skolforestandare

15 § Justering av samlingslokalstod

16 § Ansokan om partiell arbetsledighet.

Utbildning i anvandningen  av  valdatasystemet  for
centralvalniamnder pa Aland 10.10.2022.

Justering av landskapsandelar ar 2022, ALR 7.9.2022.

Avsked fran befattningen som kock pga. pension.
Budgetuppf6éljning jan-juni 2022, Oasen 31.8.2022.
Aterbetalningstid for investeringen i bergvirme till skolan och
daghemmet.

Forfragan om inldsen av medlemskommuns andel i Oasen.

Kommundirektorens forslag
Kommunstyrelsen beslutar anteckna de ovan namnda arendena till kainnedom.

Beslut

Kommundirektorens forslag godkandes enhalligt.

Protokolljusterare
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95§ Lokalvardare (Dnr: 205/2022)

Ks § 95/21.9.2022

En befattning som lokalvardare har varit lediganslagen att s6kas under tiden
14.8-29.8.2022. Totalt atta har sokt befattningen. Efter en helhetsbedomning av
ansOkningarna samt en utvardering av att under sommaren och fram tills dags
dato haft en stddfirma att stdida kommunens fastigheter (pa grund av att
anstalld lokalvardare sagt upp sig) gors bedomningen att det bade ur ett
administrativt  perspektiv  for  centralforvaltningen samt ur ett
kompetensperspektiv vore fordelaktigare att upphandla lokalvard for de
fastigheter som tidigare haft en anstalld lokalvardare.

De fastigheter som skulle berdéras av en eventuell upphandling &r
kommunkansliet, biblioteket, ESB Kapellhagen samt branddepan. Nuvarande
befattning som lokalvardare ar pa 58,82 procent och kostnaden for befattningen
pé arsbasis ir cirka 27 100 euro. Ovriga fastigheter har personal p& 100 procent
som utover lokalvard ocksa har andra arbetsuppgifter.

Vad en upphandling av lokalvarden pa arsbasis skulle kosta kan inte sdgas med
sakerhet men genom den direktupphandling som gjordes for sommarens behov
bor summan vara lite 6ver 30 000 euro pa arsbasis. Man bor dock beakta den
arbetstid centralforvaltningen med nuvarande uppligg lagger pa
personaladministration samt det faktum att ndr befattningen som lokalvardare
av nagon anledning ar borta fran arbete sa finns ingen vikarie som kan tacka
upp. Det har ocksa under de senaste dren varit mycket svart att hitta kompetent
personal som ar villig att under en lidngre tid arbeta med en relativt lag
arbetstidsprocent.

I budget 2022 finns budgetmedel for en anstélld lokalvardare sa en eventuell
upphandling behover godkdnnas av kommunfullmaktige eftersom en
upphandling vore ett avsteg fran den av fullmaktige godkdnda budgeten for ar
2022.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar foresla fullméktige att lokalvarden for fastigheterna
kommunkansliet, biblioteket, ESB Kapellhagen samt branddepan upphandlas
och att medel for detta upptas i budget 2023 och framat. For ar 2022 far medel
omdisponeras for att ticka kostnader for kop av lokalvardstjanst.

Under forutsattning att kommunfullmaktige godkanner férslaget ovan avbryts
rekryteringen av lokalvardare och centralférvaltningen befullmdktigas att i
samrad med berorda fastigheters enhetschefer ta fram behovligt underlag for
en upphandling och att genomfora upphandlingen i form av ett oppet
forfarande. Beslut att anta anbud ankommer pa kommunstyrelsen eftersom
upphandlingens varde 6verstiger 10 000 euro.

Protokolljusterare
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Beslut
Kommundirektorens férslag godkandes enhalligt.

Protokolljusterare
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96 § Vandrings- och terringcykelled (Dnr: 165/2022)

Ks § 73/15.6.2022

LUIA r.f. tog sig att roja upp och anldgga nya spanger langs med vandrings- och
terrangcykelleden i Skag. Foreningen har nu har latit meddela att ta de anlagt
nya spanger samt rojt upp sa att leden ar farbar. Det finns dartill marken langs
med leden sa att alla som gar eller cyklar var leden gar.

Det finns for kommunen anledning att ta beslut om skyltning av leden. Det vore
dartill lampligt att ta beslut ifall kommunen ska forlanga leden sa att den
eventuellt blir en ringled runt Lumparland.

Landskapets fastighetsverk och Visit Aland har tagit fram ett koncept for
vandringstigar- och leder pa Aland. Koncept, enligt bilaga:

- Bilaga A-Ks § 74

Konceptet kan nog anses vara lite val omfattande fér en led med nuvarande
strackning. Konceptet skulle dock vara mycket lampligt ifall kommunen
forlanger leden. For nuvarande led skulle det racka med nagra enklare skyltar
utan karta vid avfarten vid Lumpovagen, i Lumparsund samt dar leden borjar
och slutar.

[ syfte att forlanga leden kunde kommunen tillsdtta en arbetsgrupp for att
arbeta med fragan.

Kommundirektoérens forslag

Kommunstyrelsen beslutar uppdra at kultur- och fritidsférvaltningen att ta
fram fyra skyltar for att marka ut vandrings- och terrdngcykelleden som gar
mellan Lumparby och Skag.

Kommunstyrelsen beslutar vidare att tillsatta en arbetsgrupp i syfte att forlanga
leden till en ringled runt Lumparland.

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhalligt att uppdra at kultur- och fritidsforvaltningen
att ta fram fyra skyltar for att marka ut vandrings- och terrangcykelleden som
gar mellan Lumparby och Skag. Tekniska ndmnden ansvarar sedan for att satta
upp skyltarna.

Kommunstyrelsen beslot vidare att i augusti tillsdtta en arbetsgrupp i syfte att
forlanga leden till en ringled runt Lumparland.

Protokolljusterare
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Kommundirektorens forslag
Kommunstyrelsen beslutar att tillsdtta en arbetsgrupp i syfte att forlanga leden
till en ringled runt Lumparland.

Beslut
Kommunstyrelsen beslot enhalligt bordlagga drendet till ndsta sammantrade.

Ks §96/21.9.2022

Beslut
Kommunstyrelsen beslot enhalligt tillsatta en arbetsgrupp i syfte att forldnga
leden till en ringled runt Lumparland med f6ljande medlemmar:

Ulrika Nordberg, ordférande
Goran Johansson

Roland Johansson

Joakim Akerlund

Jessica Jarnestrom

Louise Alm

Gunilla Nyholm, biblioteksekreterare, sekreterare.

Protokolljusterare
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97 § Forsaljning av ett markomrade i Lumparby (Dnr: 239/2022)

Ks §97/21.9.2022

Det har inkommit ett bud pa att fa kopa ett markomrdde i Drangershamn,
Lumparby. Omradet ar pa cirka 4 800 m2 och gransar inte till vatten. Budet ar
pa 5000 euro vilket innebar ett kvadratmeterpris pa 1,04 euro. Omradets
beskaffenhet ar till stora delar skogsmark men en liten del kan betraktas som
potentiell tomtmark. Markomradet, enligt bilaga:

- Bilaga A-Ks § 97

Omradet har inte varit ute for forsaljning pa den 6ppna marknaden utan det ar
fastighetsagaren till grannfastigheten som inkommit med ett bud.

En eventuell forsdljning behdver godkidnnas av kommunfullmaktige.

Kommundirektoérens forslag
Kommunstyrelsen beslutar meddela budgivaren att kommunen inte har
intresse av att sdlja omradet for ett kvadratmeterpris under 2 euro.

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhalligt att till budgivaren erbjuda markomradet
for 2,50 euro per kvadratmeter. En forsdljning forutsatter
dock kommunfullmaktiges godkdannande.

Protokolljusterare
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98 § Forslag till ny kostnadsfordelning for Sodra Alands
utbildningsdistrikt k.f. (Dnr: 157/2022)

Ks § 98/21.9.2022

Sodra Alands utbildningsdistrikt k.f. har inkommit med ett forslag till dndrat
grundavtal med fordandrad kostnadsférdelning och ger medlemskommunerna
att inom september lamna synpunkter pa forslaget. Forslag till nytt grundavtal,
enligt bilaga:

- Bilaga A - Ks § 98

Sammanfattning av férslaget

20 § Kyrkby hégstadieskola och elevvdrd

Den nya kostnadsfordelningen beaktar medlemskommunerna olika
ersattningsnivaer i landskapsandelssystemet genom att berdkna ett medeltal 6r
landskapsandelen for de laropliktiga eleverna i dldern 6-15 ar.
Medlemskommunernas vagda landskapsandel multipliceras sedan med
respektive medlemskommuns elevantal i Kyrkby hogstadieskola (KHS) under
berort ar. Den resulterande summan for varje kommun betalas till
kommunalférbundet och dras fran kommunalférbundets kostnader. Den
aterstaende delen av kommunalférbundet fordelas sedan i proportion till
antalet elever vardera kommunen har i KHS under berort ar.

Ett nytt moment har dven lagts till som reglerar kostnadsfordelningen for
elevvarden. Dar fordelas varje kommuns andel i enlighet med antal elever i KHS.

Genom forslaget sker en forskjutning av kostnaderna for KHS fran de storre
kommunerna till de mindre kommunerna. I praktiken innebar forslaget att
Jomala kommun far lagre kostnader och 6vriga kommuner hégre kostnader,
forutom Lemlands kommun som far ungefir samma kostnader som enligt
nuvarande kostnadsfordelning.

For Lumparlands kommuns del skulle kostnaderna fér KHS enligt bokslut 2021
oka med cirka 56 700 euro.

21 § Férbundskansliet

Forslaget till nytt grundavtal forsoker ocksa ta i beaktande de olika
kommunernas behov av att anvinda SAUD:s forbundskansli. Har foreslas att
forbundskansliet arbete gentemot kommunerna fordelas enligt antalet
paragrafer i medlemskommunernas ndmnd alternativt kommunstyrelse som
utbildningschefen berett eller varit delaktig i, antalet tjansteinnehavarbeslut
som tagit under aret samt antalet moten som utbildningschefen och
ekonomichefen deltagit i. Kostnaderna for forbundskansliet bestar i forslaget av

Protokolljusterare
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50 procent av utbildningschefen och kanslistens arbetstid och 10 procent av
ekonomichefens och personalsekreterarens arbetstid. Kép av tjanster,
materialkostnader och avskrivningar férdelas enligt samma procentuella andel
som personalkostnaderna i sin helhet. Den aterstdende delen av
forbundskansliet kostnader fordelas sedan pa KHS, traningsundervisningen och
specialfritidshemmet enligt antalet barn/elever i respektive enhet under berort
ar.

23 § Trdningsundervisningen

Har gors endast redaktionella dndringar i texten.
24 § Specialfritidshemsverksamheten

Har gors endast redaktionella dndringar i texten.
Utldtande

Inledningsvis kan konstateras att det ar bra med ett forslag till
kostnadsfordelningen vad galler nyttjandegrad av forvaltningen eftersom det ar
klart for alla att medlemskommunerna avvander férvaltningen i olika stor grad
med tanke pa medlemskommunernas skilda satt att organisera sig. Forslaget
gynnar i praktiken de kommuner som inte har en ndmnd for
utbildningsarenden, eftersom  vid namndmoten hanteras vissa
standardparagrafer som ar med pa varenda moéte och sdledes drar upp det
totala antalet paragrafer som forbundskansliet ar involverat i. Detta ar rimligt
eftersom forbundskansliet beh6ver hantera utskick av namndkallelser och
forfattande av protokoll, vilket utbildningschefen inte behdver gora ifall
utbildningsarenden hanteras direkt i kommunstyrelsen. Vad galler
arbetstidsprocenterna utgar kommunen fran att forbundskansliet har gjort en
korrekt bedémning.

Vad betréffar forslaget till ny kostnadsfordelning for KHS har Lumparlands
kommun inget intresse av en ny kostnadsfordelning vad betraffar Kyrkby
hogstadieskola som forsoker beakta hur mycket kommunerna far i
lanskapsandelar. Finansiering av kommunalférbund bor inte ta i beaktande hur
landskapsandelssystemet fungerar da kostnaderna blir beroende inte bara av
de totala Kkostnaderna for Kyrkby hogstadieskola utan ocksa vad
landskapsandelen for berort ar blir. Som nog ar kant for de flesta forefaller det
rdda oenighet i lagtinget hur landskapsandelarna de kommande aren ska
fordelas och hur mycket som den totala laddningen ska vara pa.

Det rader forstds inga tvivel om att nuvarande landskapsandel forutsatter att
storre kommuner har vasentligt lagre kostnader per laropliktigt barn. En storre
kommun far dirmed mindre landskapsandel for varje laropliktigt barn.
Landskapsandelssystemet tar inte i beaktande att &ven mindre kommuner kan
fa stordriftsfordelar genom att samarbeta med andra kommuner. Har maste

Protokolljusterare
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dock antas att lagstiftaren var val medveten om de olika samarbeten vad galler
grundskolan som finns pa Aland och att detta vigts in i nuvarande férdelning av
landskapsandelarna. Att vissa kommuner anser att nuvarande landskapsandel
for grundskola inte har optimala mekanismer bor inte korrigeras genom ett
grundavtal for ett kommunalférbund, utan i sjilva lagstiftningen. Darfor
motsatter sig Lumparlands kommun forslaget till ny kostnadsférdelningen i
forslagets 20 §.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att som synpunkter pad forslaget till dndrat
grundavtal meddela Sédra Alands utbildningsdistrikt k.f. det som framkommer
i beredningen ovan.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkdndes enhalligt.

Protokolljusterare




Sida 11

! ‘ Lumparlands kommun Protokoll
A\ Kommunstyrelsen 21.9.2022

99 § Morsdagsutmarkelsetecken (Dnr: 226/2022)

Ks § 99/21.9.2022

Statens ambetsverk pa Aland begir forslag pa Kkandidater for
morsdagsutmarkelsetecken 2023 fran de aldndska kommunerna senast
11.11.2022.

Grunderna for att bevilja utmarkelsetecknet dar meriter som exemplariska
fostrare av barn och ungdomar, framjande av familjelivet och férdldraskap samt
en allmdn omtanke och omsorg om andra. Kandidaternas undre aldersgrans ar
40 ar.

Kommundirektorens forslag
Kommunstyrelsen beslutar foresla person fortjant av
morsdagsutmarkelsetecken 2023.

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhalligt att genom infobladet informera allmanheten
om madjlighet att till kommunen ldmna in forslag pa person eller personer
fortjdnta av morsdagsutmarkelsetecken 2023. Eventuella forslag behandlas
sedan pa kommunstyrelsens sammantrade i november.

Protokolljusterare
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100 § Lagforslag om anpassad kommunal avfallshantering (Dnr:
209/2022)
Ks §100/21.9.2022
Alands lanskapsregering har tagit fram ett lagférslag om anpassad kommunal

avfallshantering och ger Lumparlands kommun mojlighet att lamna synpunkter
pa lagforslaget. Eventuella synpunkter ska vara landskapsregeringen tillhanda

senast 20.10.2022. Lagforslag, enligt bilaga:
- Bilaga A-Ks § 100

Landskapsregeringen foreslar att vissa paragrafer i rikets avfallslag,

som géller

som blankettlag enligt landskapslagen om tillaimpning av rikets avfallslag, ska
tillampas med avvikelser for att anpassas efter aldndska forhallanden.
Kommunerna foreslds dela in kommunen i ett eller flera insamlingsomraden

dar antingen fastighetsvis avfallstransport med minst fyra
eller atervinningsstationer ska viljas som insamlingsmetod for

fraktioner
avfall. Om

fastighetsvis  avfallstransport vidljs som insamlingsmetod i ett
insamlingsomrade ska kommunen dven besluta om fastighetsdgaren eller
kommunen ska avtala med en avfallstransportér om hdamtningen av avfallet.
Kommunerna ska ldmna en arlig rapport om insamlingen av avfallet till
landskapsregeringen. De i rikets avfallslag frivilliga kommunala

avfallshanteringsforeskrifterna foreslas bli obligatoriska medan

kravet pa

kommunala avfallsplaner foresldas upphavas. Dessutom foreslas att kraven i

rikets avfallslag om verksamhetsutovares bokforingsskyldighet
anpassas till alandska forhallanden.

av avfall

Lumparlands kommun &r medlem i kommunalforbundet for Alands
miljoservice k.f. (Mise) som upphandlat fastighetsvis avfallstransport. Mise ges
ocksa mdjlighet att utldta sig 6ver lagforslaget. Lagforslaget paverkar sdledes
inte i ndgon storre grad kommunens avfallshantering men det far anses positivt

att fler valmojligheter for kommunerna infors i avfallslagstiftningen.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att som utlatande till landskapsregeringen meddela
att Lumparlands kommun inte har ndgra inviandningar mot lagférslaget om

anpassad kommunal avfallshantering.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkdandes enhalligt.

Protokolljusterare
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101 § Forslag till ny vagtrafikslagstiftning (Dnr: 187/2022)

Tn § 66/15.9.2022

Landskapsregeringen har den 28 juni till kommunen 6versdnt en begaran om
remissutlitande  gillande ny vagtrafiklag for Landskapet Aland.
Kommunstyrelsen har av §137, den 29 augusti 2022 beslutat inhdmta utlatande
fran Tekniska namnden. Landskapsregeringen foresld att den aldndska
vagtrafiklagstiftningen revideras i sin helhet.

Landskapsregeringen foreslar att en ny vagtrafiklag och en ny trafikbrottslag
stiftas och att flera andra lagar som beroér dessa lagar samtidigt dndras.
Bestammelser om korkortsforseelser och fordonsforseelser tas in i
vagtrafikbrottslagen medan trafikforseelser flyttas fran trafikbrottslagen till
vagtrafiklagen. Den som gor sig skyldig till en forseelse ska inte ldngre straffas
med ordningsbot. I stillet inférs bestimmelser om avgift for trafikforseelse som
pafors vid o6vertradelse av lagen.

Landskapsregeringen har dartill stallt en foljdfraga som dven garna far belysas
i kommunens synpunkter. F6ljdfrdgan berér om man ska reglera den hogsta
tillatna hastigheten pa de alandska vagarna i lagen eller om det som i dag ska
avgoras av vaghallaren. I forslaget som skickats pa remiss finns ingen sadan
reglering, men landskapsregeringen skulle giarna vilja ta del av allmanhetens
asikter. Nuvarande hogsta tillatna hastighet ar 90 km/h och regleras via ett
forvaltningsbeslut, inte i lag. Tekniska chefen har sammanstillt ett yttrande
gillande vagtrafiklagen som kan anses paverka kommunens forvaltning
(verksamhet, ekonomi, administration) samt ur kommuninvanarnas perspektiv
med avseende pa trafiksdkerhet.

Remissvar till forslag om ny vagtrafiklag LFxx20222023_220622 samt
LFxxd20222023-
P_220622

1. Vagtrafiklag fér Aland §61-62

Forslaget till forandring forenklar och fortydligar vaghallaren ratt att uppsatta
trafikanordningar. Kommunen beslutar om uppsattande och éversander beslut
angaende uppsattande av trafikanordning till Landskapsregeringen och polisen.
Tidigare har kommunen begart utlatande fran polisen i fragor rorande
trafikanordningar. Forslaget forenklar sdledes hanteringen och beslutsgangen.
Ovanstdende fortydligas i kapitel 11.2.3 Vaghallarna dar det framgar att "... det
ar motiverat att huvudvagens vaghallare svarar for uppsattande av vigméarken
som anger vajningsplikt vid anslutningar mellan allmanna vagar och mindre
vagar. Forslaget innebar marginellt storre kostnader for vaghallare av allmanna
vagar. Forslaget medfor dven behov av nagot utdokad kontrollverksamhet
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eftersom vaghallaren vid vagsyn dven behover kontrollera vdjningspliktsskyltar
pa anslutande vagar."

Samhallsndmnden i Finstréms kommun har i sin beredning fér utldtande mot
landskapsregeringen, vilket beslutades ges till kommunstyrelsen SamN 100 /
30.8.2022, konstaterat att de inte anser skrivningen i paragrafen vara
tillrackligt tydlig. Detta motiveras med att den enskilda vagen som anknyter till
en kommunalvag maste ha ett bildat och registrerat vaglag.

Sammanfattningsvis tar kommunen over ett storre ansvar for skyltningen pa
vagar dar de ar vaghdllare. Samtidigt sd forenklas hanteringen, sd att
kommunen har en storre beslutanderatt. Forenkling sker dven genom att
kommunen har en plikt att meddela beslut, i stéllet for att begdra utldtande infor
beslut. Detta forutsatter dock att vaglaget som inlamnar anhallan om skyltning
till kommunen ar registrerat, vilket dven pdpekats i Samhallsndmnden for
Finstroms beredning.

§93 Forseelser som galler lastning av fordon och fordons massa och matt

Man foresldr en hojning av avgiften for sma forseelser gillande lastning av
fordon. Det konstateras i forslaget att dven sma forseelser kan vara av betydelse
med tanke pa trafiksdkerheten och slitaget pa de dlandska vagarna och broarna.
Ett okat slitage leder till 6kade kostnader for vagunderhallet. Sdledes ar en
okning av avgiften dven for sma forseelser vilkommen.

§110, Tillfallig avstdngning av vag

Kommunen fattar inte ldngre beslut angdende stingning av vag for
hastighetstavlingar pa vagar dir kommunen inte dr vaghallare. Orsaken anges
till att det ar vaghallaren som besitter kunskapen om exempelvis vigens
standard och trafikintensitet.

Att det ar vaghallaren som fattar beslut angdende anviandandet av den vag som
vaghallaren ansvarar for kan inte anses annat an rimligt. | kommunen kan detta
paverka verksamheten vid Vessingsboda motorstadion, da det ar landskapet
som star for vighallare for Flakavigen. Alands Motorklubb r.f. har enligt den
lista pa utskick som publicerats pa landskapets hemsida under rubriken
"Lagforslag om ny vagtrafiklagstiftning’ fatt begdran om remissutlatande.
Sdledes kan det anses rimligt att de uttalar sig i fradgan huruvida denna
bestdmmelse paverkar deras egen verksamhet.

Det kunde vara rimligt att betdnka huruvida en kommun skall héras innan
vaghallaren besluter om avstdngning av vag. Med samma motivering som att
vaghallaren har kunskap om vagen, har kommunen kunskap om kommunen och
huruvida en avstingning rimligen kommer paverka servicen for kommunens
invanare.
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2. Trafikbrottslag fér Aland

Landskapsregeringen foreslar infor en genomgripande forandring av
pafoljdssystemet. Man foreslar omvandla paféljden for lindriga overtradelse
fran ordningsbot till administrativ avgift. Skillnaden ar att den administrativa
hanteringen av avgiften mindre arbetskravande, och skulle sdledes frigora
resurser for polisen.

Ur ett rattssiakerhetsperspektiv for kommuninvanaren innebdar det en
forsamring. Besvarsratten flyttas fran allman domstol till
forvaltningsdomstolen. Ett besvar i forvaltningsdomstolen kan leda till att den
som forlorar malet pafors en avgift for behandlingen av besvaret. Detta
diskuteras i sammanstallningen (kapitel 5.5) och landskapsregeringen kan
konstatera att overtradelserna som omfattas av fordandringen i lagforslaget ar
tydligare definierade, begransade och att de i sin natur ar relativt lattbevisade.
Landskapsregeringen har sdledes bedomt att rattssakerheten fér den enskilde
ar tillracklig.

3. Landskapslag om tilldampning av lagen om dverlastavgift
Inga uppenbara férandringar som beroér kommunen.

4. Landskapslag om tillimpning av lagen om flyttning av fordon

Inga uppenbara férandringar som beroér kommunen.

5. Landskapslag om dndring av kérkortslagen for Aland

Inga uppenbara forandringar som berér kommunen.

6. Landskapslag om dndring av landskapslagen om besiktning och registrering
av fordon

Inga uppenbara férandringar som beroér kommunen.

7. Landskapslag om dndring av landskapslagen om tillaimpning av fordonslagen

Inga uppenbara férandringar som berér kommunen.

Generella kommentarer

Genomgaende i lagforslaget och dess sammanfattning och forklaring, framhavs
att lagen varnar om att fortydliga och gora vagtrafiklagen mer lattforstaelig,
vilket pa sikt kan oka trafiksidkerheten. Genom att forbattra trafiksdkerheten
och sdledes sinka mangden olyckor skapa synergier i sinkta kostnader for
social- och halsovarden.
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Man tar dven i forslaget fasta pa "En valstrukturerad, tydlig och valmotiverad
lagstiftning 6kar ocksa rattssdkerheten for den enskilde eftersom det blir lattare
att hitta palitliga svar. Tydligheten gor att tolkningsutrymmet minskar, vilket
gor att forutsebarheten 6kar i de beslut som ska fattas med stod av lagen"

Utlatande till foljdfraga till begidran om yttrande 6ver ny vagtrafiklag.

Tekniska chefen kan konstatera att det i lagforslaget till ny vagtrafiklag "7.8.3
Tillfallig avstangning av vag" foreslas att det ar vaghallaren som skall ta beslut
angaende avstangning av vag da det ar vaghallaren som besitter kunskapen om
exempelvis vagen standard och trafikintensitet. Samma forhallningssatt skulle
kunna appliceras pa fragestadllningen angdende reglering av hastighet. Det ar
vaghallaren som besitter den kunskap och kdnnedom om végavsnitten att det
rimligen  dven  borde vara  vaghdllaren som  besluter om
hastighetsbegransningen pa det samma.

Om kommunen som vdghdllare tappar beslutanderdatt angdende
hastighetsbegransningen pa de vagar som kommunen star som vaghallare for,
riskerar en framtida justering av hastighetsbegransningar att bli byrakratiskt
invecklad. Detta dd kommunen som vaghallare skall framstalla en begdaran om
behandling av férandrad hastighetsbegransning till den som i lagen anges som
beslutande.

Kommunen staller sig inte negativ till en forandring dar hastigheten regleras i
lag i stillet for forordning, men dar kommunen &aven framledes har
beslutanderatt om hastighetsbegransningen pa de vagare dar de fungerar som
vaghallare.

Tekniska chefens forslag
Tekniska chefen foreslar att tekniska ndmnden omfattar forslaget till
remissutlatande och delger kommunstyrelsen beredning for vidare behandling.

Tekniska namnden delger kommunstyrelsen i Lumparland sitt beslut.

Beslut
Tekniska namnden beslot enhalligt att omfatta tekniska chefens forslag.

Ks§101/21.9.2022
Lagforslag, enligt bilaga:

- Bilaga A -Ks § 101
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Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att som utlatande till landskapsregeringen over
forslag till ny vagtrafikslagstiftning framféra det som framkommer av tekniska
namndens beredning.

Beslut
Kommundirektoérens forslag godkdndes enhalligt.
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102 § Forslag om gemensamt ungdomsrad med Lemlands kommun
(Dnr: 228/2022)

Ks § 102/21.9.2022

Lemlands kommun har 29.8.2022 beslutat att efterhéra hos Lumparlands
kommun huruvida intresse finns for ett gemensamt ungdomsrad och om
Lumparlands kommun i sda fall omfattar forslaget till instruktion.
Intresseforfragan och instruktion for ungdomsradet, enligt bilaga:

- Bilaga A-Ks § 102
Ungdomsradets uppgifter skulle vara att:

- Ge synpunkter och forslag gallande fragor som beroér barn och ungdomar
i Lemlands och Lumparlands kommuner.

- Uppmuntra till ungdoms-, idrotts-, fritids- och kulturverksamhet.

- Foresld aktiviteter som riktar sig till ungdomar i Lemland och
Lumparland.

Ungdomsradet skulle besta av sex medlemmar varav tva skulle utses av
kommunstyrelsen i Lumparland. Medlemmarna ska vara i aldern 13-17 ar.
Fritidsledaren eller barn- och ungdomsledaren skulle fungera som
sammankallare och utredare. Arvoden for medlemmarna skulle utbetalas enligt
respektive kommuns arvodesstadga.

Sedan tidigare har kommunerna ett samarbetsavtal om fritidsaktiviteter
eftersom Lumparlands kommun inte har ndgon egen fritidsledare eller barn-
och ungdomsledare.

Det kan konstateras att det inte finns nagot lagstadgat krav pa att inratta ett
ungdomsrad, utan det ar ett frivilligt organ. Det forefaller inte heller finnas
nagon kommun pa Aland som har ett ungdomsrad.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att meddela Lemlands kommun att Lumparlands
kommun for niarvarande inte har intresse av ett gemensamt ungdomsrad med
hanvisning till att det inte ar ett lagstadgat krav.

Beslut
Kommunstyrelsen beslot enhalligt att gora en forfragan i infobladet om intresse
finns for att vara medlem i ett ungdomsrad.
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103 § Anmalan om momsfri privat socialservice (Dnr: 237/2022)

Ks§103/21.9.2022

En anmadlan om privat socialservice fran foretaget Oy Trendum Ab (FO-
nummer: 0852095-9) har inkommit 6.9.2022. Foretaget bedriver lokalvard,
stadservice och tradgardsskotsel. Verksamheten ar ej dygnet runt och kraver
inget tillstdnd fran Alands miljo- och hilsoskyddsmyndighet (AMHM). Det
racker saledes med en anmalan till kommunen som godkadnner verksamheten.
Till anmalan ska fogas de bilagor som namns i 1 § i social- och
hélsovardsministeriets forordning om privat socialservice (FFS 1053/2011).
Anmalan, enligt bilaga:

- Bilaga A -Ks § 103

Efter att kommunen godkidnt anmalan om privat socialservice och infort
foretaget i registret 6ver godkdnda privata producenter kan sedan kunderna
anlita foretaget. Villkoret ar att en vard- och serviceplan uppgors samt att ett
skriftligt avtal upprattas mellan kund och foretag. Inget beslut fran kommunen
om service behovs. Kunden har sedan ratt att fa service fran foretaget
momsfritt. Skatteférvaltningen har att utéva tillsyn 6ver de godkdnda
socialserviceproducenterna som finns i kommunen. Beslut om godkdnnande av
anmalan om privat socialservice delges vid behov AMHM fér kannedom.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att godkdnna anmdlan om privat socialservice fran
Oy Trendum Ab (FO-nummer: 0852095-9) da verksamheten uppfyller
forutsattningarna enligt lagen om privat socialservice (FFS 922/2011) samt
enligt landskapslagen om tillimpning i landskapet Aland av lagen om privat
socialservice (2012:36). Verksamheten bedrivs inte dygnet runt och behoéver
darmed inget tillstand i 6vrigt. Oy Trendum Ab infors i registret 6ver godkdnda
privata socialserviceproducenter i kommunen.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkandes enhalligt.
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104 § Andring av detaljplan for Tomt I Kvarter IV och Tomt I Kvarter 17,
Klemetsby (Dnr: 105/2022)

Ks § 108/22.9.2021

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar inleda en detaljplanedndring for fastigheterna Tomt
1 Kv IV (10:21) och Tomt 1 Kv XVII (1:122) for att mojliggora for att ocksa
parhus kan byggas pa fastigheterna i enlighet med arbetsgruppens forslag enligt
Bilaga A - Ks § 108. Vad géller dskande om medel av kommunfullméaktige tas
denna del av drendet upp nidr uppskattade kostnader for markarbete och
kommunalteknik inkommit. Kommunstyrelsen tillsatter en byggnadskommitté
nar kommunfullmédktige anslagit medel for investeringen. Kommunstyrelsen
konstaterar arbetsgruppens uppdrag slutfort.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkdndes enhalligt.

Bmn § 16/15.2.2022

Planlaggaren Asa Mattsson har p byggnadsinspektorens uppdrag uppgjort ett
forslag till andring av detaljplanen for tomt 1ikv IV (10:21) och tomt 1 i kv XVII
(1:122) for att mojliggora for att ocksa parhus kan byggas pa fastigheterna.

De tva aktuella tomterna dgs av Lumparlands kommun. Andringsforslaget
innebar ingen utdkad byggratt for tomterna i fraga.

Andringsforslaget har sints pa utldtande till grannar och andra berérda i
omradet den 18.1.2022.

Ett utlatande har inkommit. I utlatandet konstateras att det pa tomt 1 i kvarter
4 3atminstone tidigare gjorts observationer gillande forekomst av fredad
fjarilsart.

Byggnadsinspektorens forslag
Namnden besluter begéra utldtande i drendet av landskapets miljobyra.

Beslut
Namnden omfattade byggnadsinspektorens beslutsforslag.
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Bmn § 33/15.3.2022

Byggnadsinspektoren m fl har traffat representanter for landskapets miljobyra
den 2.3.2022 i Lumparland for att diskutera drendet med forekomst av skyddad
djurart i omradet. Miljobyran har nu inkommit med utladtande (se bilaga). Enligt
utlatandet kan inte bygglov beviljas innan tillstand for intrang beviljats av
landskapsregeringen.

Byggnadsinspektorens forslag

Namnden besluter omfatta forslaget till detaljplanedandring for tomt 1 i kv IV
(10:21) och tomt 1 i kv XVII (1:122) jimte beskrivning. Arendets behandling
fortsatter i kommunstyrelsen i Lumparland.

Beslut
Namnden omfattade byggnadsinspektorens beslutsforslag.

Bilagor
Forslag till andring av detaljplan for tomt 1 i kv IV (10:21) och tomt 1 i kv XVII
(1:122).

Beskrivning av andring av detaljplan for tomt 1 i kv IV (10:21) och tomt 1 i kv
XVII (1:122).

LR Utlatande 60 S4, 7.3.2022

Ks § 34/6.4.2022
Forslag till detaljplanedndring inklusive samtliga bilagor, enligt bilaga:
- Bilaga A - Ks § 34

Enligt miljobyrans utlatande behéver kommunen inldmna en separat anhallan
om tillstand for intrang i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo som behéver vara
godkidnd innan kommunfullméaktige antar detaljplanedndringen. Annars finns
det risk for att detaljplaneandringen strider mot 3 § i plan- och bygglagen
(2008:102) for landskapet Aland. Det finns dock inga hinder for att stilla ut
planen.

Kommundirektoérens forslag

Kommunstyrelsen beslutar framlagga forslaget till detaljplanedndring for
kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4 i Klemetsby av 21.12.2021 enligt Bilaga A - Ks
§ 34 till allmant paseende under 30 dagar.

Kommunstyrelsen beslutar vidare anhalla till landskapsregeringen om tillstand
for intrang i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo i enlighet med miljobyrans
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utlditande. Kommundirektoren befullmdktigas att skyndsamt forfatta och
inldamna anhallan.

Beslut
Kommundirektoérens forslag godkdndes enhalligt.

Ks § 58/18.5.2022
Under utstéllningstiden har ingen anmarkning inkommit.

Kommunen har anhdllit hos landskapsregeringen om tillstand for intrang i
sarskilt skyddsvard arts livsmiljo. Landskapsregeringen har begdrt en
komplettering av ansokan i form av en inventering av omrddet och
omkringliggande omraden for att sdkerstdlla att den skyddsviarda artens
livsmiljo inte forstors genom framtida byggnation. Offert for inventering har
inkommit fran Faunatica Oy. Faunatica har god erfarenhet av
fjarilsinventeringar och har exempelvis anlitats av landskapsregeringen. Offert,
enligt bilaga:

- Bilaga B - Ks § 58

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att inventera fjdrilsarten tandmott pa
detaljplanedndringsomradet samt intilliggande omraden. Inventering
genomfors under artens flygtid under juli manad. Kommunstyrelsen beslutar
anta offert for inventering enligt Bilaga B - Ks § 58.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkandes enhalligt.

Ks §104/21.9.2022

Inventering av fjarilsarten tandmott har utférts av Faunatica Oy under juli
manad. Inventeringsrapport, enligt bilaga:

- Bilaga C - Ks § 104

Rapportens slutsatser dar att inga tandmottsobservationer gjordes inom de
omraden som ar foremal for en detaljplanedndring. Rapporten rekommenderar
emellertid att den livsmiljé for tandmott som observerats vid kanten av
Prastgardsvagen beaktas vid markanvandningen. Bladeldsbestandet bor markas
sd att det inte forstors av misstag. Slatter av platsen bor ocksa undvikas.
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Forvaltningen har Oversiant rapporten till landskapsregeringen och
landskapsregeringen har i sin tur tagit beslut vad betraffar ansékan om intrang
i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo. Landskapsregeringen har beslutat ge
tillstand for intrang med villkoret att de bestand av bldeld som inte direkt berors
av byggnation marks ut och lamnas ordrda. Landskapsregeringens beslut, enligt
bilaga:

- Bilaga D - Ks § 104

Det finns sdlunda inga hinder for att anta detaljplanedndringen eftersom
tillstdnd nu givits. Inventeringsrapporten och landskapsregeringens beslut i
drendet bor dock fogas till detaljplanedandringens beskrivning som bilagor.
Eftersom tandmotten inte har sin livsmiljo pa omradet for detaljplanedndring
fordrar inte rapporten och tillstdndet en ny utstédllning av planforslaget.

Forvaltningen har darfér kompletterat forslaget till detaljplanedndring med
Faunaticas rapport och landskapsregeringens beslut. Forslag till
detaljplanedndring for kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4 i Klemetsby av
21.12.2021, kompletterad 20.9.2022, enligt bilaga:

- Bilaga E - Ks § 104

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar foreslda fullmaktige att anta forslaget till
detaljplaneandring for kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4 i Klemetsby av
21.12.2021, kompletterad 20.9.2022, enligt Bilaga E - Ks § 104.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkdndes enhalligt.
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105 § Nya ldgenheter i kommunen (Dnr: 246/2022)

Ks §150/4.11.2020

Lumparlands kommun ager tva fastigheter i Klemetsby som ar detaljplanerade
for radhus. En av fastigheterna sdldes men kommunen kopte sedan tillbaka
fastigheten eftersom den ursprungliga kdparen inte kunde bebygga fastigheten
inom tidsfristen.

Det finns olika alternativ vad galler att fa till stdnd radhusldgenheter i
kommunen:

— Kommunen siljer fastigheten/fastigheterna och 6verlater ansvaret att fa
den bebyggd pa en extern part.

— Kommunen bebygger fastigheten/fastigheterna sjdlv.  genom
upphandling diar kommunen sedan stir som dgare och hyr ut
lagenheterna. Detta alternativ har anvants vid tidigare byggnation av
radhus i kommunen.

— Kommunen ingdr nagon form av partnerskap med en entreprendr dar
kommunen och entreprendren delar pd kostnaderna. I ett sddant
partnerskap behover den slutliga daganderatten och vilken juridisk
person som uppbar hyrorna klarlaggas tydligt.

Ett radhus skulle grovt uppskattat kosta cirka 2 600 euro per kvadratmeter att
bygga. En rad olika faktorer spelar emellertid in betraffande det slutliga priset.
Exempelvis sd kallade elementhus kan fa ner kostnaderna ganska mycket vid
byggande av radhusldgenheter.

Betrdffande Tomt 1 Kv IV (10:21) skulle man kunna bygga cirka 13 lagenheter
med en yta om 60 m? vardera for uppskattningsvis 2 566 000 euro. Vad galler
Tomt 1 Kv XVII (1:122) skulle man kunna bygga cirka 7 lagenheter med en yta
om 60 m2 vardera for uppskattningsvis 1 508 000 euro. Avskrivningstiden ar
for byggnader 40 ar enligt kommunfullmiktiges antagna grunder for
avskrivning enligt plan. Det skulle medfora en avskrivning om 64 150 euro per
ar for Tomt 1 Kv IV (10:21) och 37 700 euro for Tomt 1 Kv XVII (1:122).

Kapellvigen 2 som inhyser sex lagenheter kostade totalt 16 894 euro i
driftskostnader (externa och interna) enligt bokslut 2019. Betraffande
driftskostnader uppskattas salunda dessa mycket grovt till cirka 45 euro per m2
lagenhetsyta och ar. Det skulle i driftskostnader per ar betyda cirka 35 045 euro
for Tomt 1 Kv IV (10:21) och cirka 18 870 euro for Tomt 1 Kv XVII (1:122).

Utifran berdkningarna ovan skulle hyran per lagenhet behoéva vara cirka 635
euro per manad for Tomt 1 Kv IV (10:21) och 675 euro for Tomt 1 Kv XVII
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(1:122) for att tacka avskrivningar och driftskostnader. Detta for en lagenhet pa
60 m2,

Oberoende om kommunen bygger helt i egen regi eller genom ett partnerskap
kommer kommunen behova ta lan fér byggnationen. Man behéver bygga sa att
hyrorna till fullo ticker drift och avskrivningar som samtidigt ar
konkurrenskraftiga.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar tillsitta en arbetsgrupp for att se pa olika
mojligheter for att fa till stdnd ett radhus pa en eller flera av kommunens
fastigheter i Klemetsby. I nuldget anslas inga medel for arbetsgruppens arbete
utover arvodering. Arvodering uppgar enligt 3 § i arvodesstadgan till 20 euro
per mote for ledamot och 25 euro per mote for ordférande. Arbetsgruppen far
inkalla sakkunniga.

Beslut
Kommunstyrelsen beslét enhalligt bordlagga drendet.

Ks§161/25.11.2020

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhalligt tillsdtta en arbetsgrupp for att se pa olika
mojligheter for att fa till stdnd ett radhus pa en eller flera av kommunens
fastigheter i Klemetsby med féljande medlemmar:

— Robert Williams

— Nona Bamberg

— Sandra Helsing-Helenius
— Tomas Morn

Arbetsgruppen utser inom sig en ordférande. Kommundirektoren utsags till
sekreterare for gruppen.

I nulaget anslds inga medel for arbetsgruppens arbete utover arvodering.
Arvodering uppgar enligt 3 § i arvodesstadgan till 20 euro per mote for ledamot
och 25 euro per mote for ordforande. Arbetsgruppen far inkalla sakkunniga.
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Ks § 108/22.9.2021

Den arbetsgrupp som tillsattes i november 2020 har nu tagit fram ett forslag for
att fa till stand lagenheter i kommunen. Forslag, enligt bilaga:

- Bilaga A-Ks § 108
Sammanfattning av forslaget
— Tre parhus pa Tomt 1 Kv IV (10:21) (midsommarstangstomten)
— Tre st. trerummare med kok + bastu, ca 63 m2
— Tre st. fyrarummare med kok + bastu, 85 m2
— Ska kunna sadljas eller hyras ut
— Uppskattningsvis cirka 870 000 euro for byggnaderna

— Kostnader for markarbete och kommunalteknik inkommer
forhoppningsvis innan budgetseminariet 6.10.2021

— Grovt uppskattad driftskostnad per lagenhet om 7 200 euro per ar.

— Arbetsgruppen uppskattar i nulaget de totala kostnaderna till omkring
1 000 000 euro for byggnation pa Tomt 1 Kv IV (10:21). Denna summa
klarnar forhoppningsvis till budgetseminariet i oktober.

Forverkligande

Géllande detaljplan tilldter endast radhus eller sammankopplade byggnader.
Flera parhus tillats alltsa inte. Darmed finns behov av en detaljplaneandring for
att forverkliga arbetsgruppens forslag. Under tiden for detaljplanedndring
borde en byggnadskommitté kunna arbeta med upphandlingsunderlag och
underlag for bygglov.

Vad géller den andra fastigheten som kommunen ager, Tomt 1 Kv XVII (1:122),
kan samma koncept anvdndas, dock med en huskropp mindre. Enligt
arbetsgruppen vore det lampligt att gora behovligt markarbete pa bada
fastigheterna samtidigt for att fa en storre kostnadseffektivitet i projekten.

Arbetsgruppens forslag

Kommunstyrelsen inleder en detaljplanedandring av fastigheterna for att
mojliggéra for projektet och skickar drendet med behovliga skisser till
byggnads- och miljondmnden for att hitta en planldggare och ta fram
malsattningar. Detaljplaneprocessen uppskattas ta cirka sex manader.
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Vid budgetseminariet den 6 oktober har kommunstyrelsen férhoppningsvis
tillrackligt underlag for att dska om medel for projektet.

En byggnadskommitté tillsitts under hosten 2021 for att ta fram
upphandlingsunderlag och underlag for bygglov samt mer detaljerade
projekthandlingar och vad som ska inga i upphandlingen.

Arbetsgruppen anser sitt uppdrag slutfort.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar inleda en detaljplaneandring for fastigheterna Tomt
1 Kv IV (10:21) och Tomt 1 Kv XVII (1:122) for att mojliggora for att ocksa
parhus kan byggas pa fastigheterna i enlighet med arbetsgruppens forslag enligt
Bilaga A - Ks § 108.

Vad giller askande om medel av kommunfullméktige tas denna del av arendet
upp ndr uppskattade kostnader for markarbete och kommunalteknik inkommit.

Kommunstyrelsen tillsitter en byggnadskommitté niar kommunfullméaktige
anslagit medel for investeringen.

Kommunstyrelsen konstaterar arbetsgruppens uppdrag slutfort.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkdndes enhalligt.

Ks§121/6.10.2021

Enligt kommunstyrelsens tidigare beslut i arendet skulle den del av darendet som
ror dskande av medel av kommunfullméaktige tas upp till behandling sa fort
uppskattade kostnader for markarbete och kommunalteknik inkommit.
Forvaltningen har nu fatt tillhanda uppskattade kostnader for projektet.

Uppskattade kostnader

Byggnader: 873 000 euro.

Markarbeten, Tomt 1 Kv IV (10:21): 55000 euro (klar fér anliaggande av
byggnader).

Markarbeten, Tomt 1 Kv XVII (1:122): 77000 euro (spriangning och
grovfyllnad).

Kommunalteknik, asfaltering och VA: 30 000 euro.

Totalt: 1 028 000 euro.
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Att forbereda bada tomterna for byggnation bor vara mer kostnadseffektivt
jamfort med att forbereda dem var for sig.

Vad galler eventuell hyra med ovan ndmnda kostnader hamnar den strax under
600 euro per manad i genomsnitt for lagenheterna. Det dr dock under
forutsiattning att amorteringen pd upptagna lan for projektet foljer
avskrivningstiden. Att uppta 1an med amorteringstid pa 40 ar ar ndstan en
forutsattning for konkurrenskraftiga hyror.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar foresld fullmaktige att i budget 2022 bevilja
1028000 euro i investeringsmedel samt godkdnna upptagande av ldn pa
samma belopp for byggnation av tre parhus med totalt sex lidgenheter pa
fastigheten Tomt 1 Kv IV (10:21) samt forberedande markarbeten pa
fastigheten Tomt 1 Kv XVII (1:122) for framtida byggnation av parhus eller
radhus. Kommunstyrelsen beslutar ocksa lamna éver forslaget enligt Bilaga A -
Ks § 108 till kinnedom fér kommunfullmaktige.

Kommunfullmaktige ska i ett senare skede ta stdllning till detaljplanedndringen
samt skissritningar for projektet.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkandes enhalligt.

Ks §132/27.10.2021

For att sa snart som mojligt paborja processen med att anldgga de i drendet
namnda byggnaderna finns behov av att tillsitta en byggnadskommitté. Det
vore ddrutdver bra att redan nu slutligt bestimma vilken sorts byggnader som
ska uppforas for att kunna boérja ta fram upphandlingsunderlag och
skissritningar.

[ 14 kap. i forvaltningsstadgan finns bestimmelser om kommunens
byggnadsprojekt. Byggnadskommittéer tillsdtts av kommunstyrelsen.

Byggnadskommittéernas uppgifter innefattar bland annat att:

— ta fram erforderligt material for fullmaktiges godkdnnande (ritningar
samt detaljerade kostnadsberdkningar)

— fora  kontinuerlig dialog med respektive ndmnd samt
centralforvaltningen sa att korrekt budgeterade och planerade anslag
samt faktiska utgifter och inkomster aterspeglas i budgeten,
ekonomiplanen och bokslut
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— regelbundet tillstdlla kommunstyrelsen protokollsutdrag fran
kommitténs sammantraden

— sammanstadlla slutredovisning och baserat pa denna anhdlla om
utbetalning av slutlig landskapsandel for projektet

— respektive kommitté ska sjdlvmant anhdlla om befrielse och
ansvarsfrihet efter slutfort uppdrag. Ansvarsfrihet kan beviljas nar slut-
och garantisyn genomforts klanderfritt.

Vid tillsattandet av byggnadskommitté ska kommunstyrelsen enligt 134 § i
forvaltningsstadgan tilldela fullmakter och skyldigheter till kommittén.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar tillsdtta en byggnadskommitté for byggnation av tre
parhus med totalt sex lagenheter pa fastigheten Tomt 1 Kv IV (10:21) samt
forberedande markarbeten pa fastigheten Tomt 1 Kv XVII (1:122) f6r framtida
byggnation av parhus eller radhus. Byggnadskommittén forfaller ifall
kommunfullméaktige inte beviljar medel till projektet.

Kommunstyrelsen beslutar faststidlla hur manga rum varje lagenhet ska ha sa
att byggnadskommittén kan ta fram slutliga ritningar.

Kommunstyrelsen beslutar tilldela foljande fullmakter och skyldigheter till
byggnadskommittén:

a) anstdlla projektorer for projektet, varvid byggnadskommittén ska se till
att man betrdffande upphovsmannaritten till ritningar och 6vriga
handlingar som uppgors for detta projekt iakttar allmédnna avtalsvillkor.
Upphovsmannariatten till de ritningar och andra handlingar som uppgors
av en av kommunen anstélld tjansteinnehavare eller arbetstagare tillhor
alltid kommunen

b) fardigstalla projekteringen

c) uppgora entreprenadhandlingar for projektet

d) utbjuda projektet for rakning av entreprenadanbud

e) anta projektledare

f) forverkliga projektet genom att anta entreprendrer och skriva kontrakt
med dessa om Kkostnaderna for projektet haller sig inom av
kommunfullméaktige beviljade anslag och finansieringen ar ordnad. I annat
fall bor kommunstyrelsens beslut om forverkligandet utverkas. Vid
forverkligandet bor byggnadskommittén iaktta att skriftliga avtal eller
kontrakt alltid ska tecknas med utomstdende projektorer och
entreprenorer enligt allmant vedertagna villkor

g) vidta andra for forverkligandet av projektet nédvandiga atgarder. Vid
tvister som uppstar vid forverkligandet av projektet representerar
byggnadskommittén kommunen som byggherre

h) ratt att anlita utomstaende sakkunniga innefattat juridisk hjalp vid behov
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i) ansvara for slutliga ritningar, byggnadsarbete och fragor som uppkommer

under projekterings-, byggnads- och garantitiden samt dven darefter for
efterarbeten som hor till projektet tills byggnadskommittén har befriats
fran uppdraget

ansvara for att nddvandiga handlingar inldmnas for byggprojektet
kommitténs ordférande eller vid dennes forfall vice ordférande
godkdnner rakningar efter det att byggnadskontrollanten granskat
rakningens riktighet och attesterat den. Vid behov granskas rakningen
forst av den konsult som saken beror. Centralférvaltningen handhar
bokfoéring och betalningar

ratt att fatta beslut om andringar i ritningar och arbetsbeskrivningar dven
om dessa medfor merkostnader eller krediteringar, dock inom ramen for
beviljade medel for andamalet

m) utse kontrollanter for byggprojektet

n)
o)

p)

q)

fullmaktige ska godkdnna skissritningarna for ifragavarande byggprojekt
bevaka att fatalietider iakttas och ansvarar harfor. Byggnadskommittén
ansvarar for att byggnadsprojektet forsakras till fullt varde. Ordférande,
vice ordférande eller nagon ledamot i byggnadskommittén ska vara
narvarande vid arbetsplatsmoten

om anvisade medel inte racker for genomférandet av byggnadsprojektets
forverkligande, ska byggnadskommittén i god tid anmédla om behovet av
tillaggsanslag, med utforlig motivering

byggnadskommitténs ordférande eller vid dennes forfall vice ordférande
undertecknar tillsammans med sekreteraren skrivelser som angar
bestdllningar, avtal eller andra atgarder som innebar forpliktelser eller
ataganden for byggherren eller byggnadskommittén likasa skriftvaxling
mellan entreprendrer och konsulter

utover de arvoden som utgar enligt kommunens arvodesstadga betalas ett
arsarvode for byggnadskommitténs ordforande, vilket uppgar till 84,10
euro/manad och betalas till och med den manad inom vilken slut- och
garantisyn genomforts klanderfritt.

byggnadskommittén tilldelas ratt att féora kommunens talan till alla delar
som hanfor sig till projektet, aven i de fall man anser det nédvandigt att
hava avtal och dartill representera och féra kommunens talan i eventuella
atfoéljande juridiska processer.

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhadlligt faststdlla att projektet ska innefatta tre
parhus med sex lagenheter dar tre lagenheter har tre rum och tre lagenheter
fyra rum.

Kommunstyrelsen beslot enhélligt bordlagga den del av drendet som rérde
tillsdttande av byggnadskommitté.
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Kf§33/17.11.2021

Beslut
Kommunstyrelsens forslag godkandes enhalligt.

Ks §152/24.11.2021

Beslut

Kommunstyrelsen beslot enhdlligt tillsitta en byggnadskommitté for
byggnation av tre parhus med totalt sex ldgenheter pa fastigheten Tomt 1 Kv IV
(10:21) samt forberedande markarbeten pa fastigheten Tomt 1 Kv XVII (1:122)
for framtida byggnation av parhus eller radhus med f6ljande medlemmar:

Tomas Morn, ordforande
Gea Jansén, vice ordférande
Lena Andersson

Robert Williams

Tekniska chefen, sekreterare

Kommunstyrelsen beslot vidare tilldela féljande fullmakter och skyldigheter till
byggnadskommittén:

a)

b)
c)

e)

g)

anstalla projektorer for projektet, varvid byggnadskommittén ska se till
att man betrdffande upphovsmannaritten till ritningar och 6vriga
handlingar som uppgors for detta projekt iakttar allmdnna avtalsvillkor.
Upphovsmannaratten till de ritningar och andra handlingar som uppgors
av en av kommunen anstalld tjansteinnehavare eller arbetstagare tillhor
alltid kommunen

fardigstalla projekteringen

uppgora entreprenadhandlingar for projektet

utbjuda projektet for rakning av entreprenadanbud

anta projektledare

forverkliga projektet genom att anta entreprendrer och skriva kontrakt
med dessa om kostnaderna for projektet haller sig inom av
kommunfullméaktige beviljade anslag och finansieringen ar ordnad.  annat
fall bor kommunstyrelsens beslut om forverkligandet utverkas. Vid
forverkligandet bor byggnadskommittén iaktta att skriftliga avtal eller
kontrakt alltid ska tecknas med utomstdende projektérer och
entreprenorer enligt allmant vedertagna villkor

vidta andra for forverkligandet av projektet nddvandiga atgarder. Vid
tvister som uppstar vid forverkligandet av projektet representerar
byggnadskommittén kommunen som byggherre
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h) ratt att anlita utomstdende sakkunniga innefattat juridisk hjalp vid behov

i) ansvara for slutliga ritningar, byggnadsarbete och fragor som uppkommer
under projekterings-, byggnads- och garantitiden samt dven darefter for
efterarbeten som hor till projektet tills byggnadskommittén har befriats
fran uppdraget

j) ansvara for att nddvandiga handlingar inldmnas fér byggprojektet

k) kommitténs ordférande eller vid dennes forfall vice ordférande
godkdnner rakningar efter det att byggnadskontrollanten granskat
rakningens riktighet och attesterat den. Vid behov granskas rakningen
forst av den konsult som saken beror. Centralforvaltningen handhar
bokforing och betalningar

1) rattatt fatta beslut om dndringar i ritningar och arbetsbeskrivningar dven
om dessa medfor merkostnader eller krediteringar, dock inom ramen for
beviljade medel for andamalet

m) utse kontrollanter for byggprojektet

n) fullmaktige ska godkanna skissritningarna for ifragavarande byggprojekt

0) bevaka att fatalietider iakttas och ansvarar harfor. Byggnadskommittén
ansvarar for att byggnadsprojektet forsdkras till fullt varde. Ordférande,
vice ordférande eller ndgon ledamot i byggnadskommittén ska vara
narvarande vid arbetsplatsmoten

p) om anvisade medel inte racker for genomférandet av byggnadsprojektets
forverkligande, ska byggnadskommittén i god tid anmédla om behovet av
tillaggsanslag, med utforlig motivering

q) byggnadskommitténs ordférande eller vid dennes forfall vice ordférande
undertecknar tillsammans med sekreteraren skrivelser som angar
bestdllningar, avtal eller andra atgarder som innebar forpliktelser eller
ataganden for byggherren eller byggnadskommittén likasa skriftvaxling
mellan entreprenoérer och konsulter

r) utover de arvoden som utgar enligt kommunens arvodesstadga betalas ett
arsarvode for byggnadskommitténs ordférande, vilket uppgar till 84,10
euro/manad och betalas till och med den manad inom vilken slut- och
garantisyn genomforts klanderfritt.

s) Byggnadskommittén tilldelas ratt att fora kommunens talan till alla delar
som hanfor sig till projektet, dven i de fall man anser det nddvandigt att
hava avtal och dartill representera och fora kommunens talan i eventuella
atfoljande juridiska processer.

Ks §105/21.9.2022

Enligt 134 § o punkten i forvaltningsstadgan ska fullmdktige godkdnna
skissritningar for byggprojekt. I och med att forslaget till detaljplaneédndring fér
kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4 i Klemetsby av 21.12.2021, kompletterad
20.9.2022, har forts till fullmaktige finns skal att ocksa fora skissritningarna till
fullmdktige. De har sedan en lagre tid varit framtagna men eftersom dessa
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strider mot nuvarande detaljplan har inte fullmaktige kunnat godkdnna dem. De
har dock varit till fullmaktige for kdnnedom redan 17.11.2021. Forslag till
skissritningar, enligt bilaga:

- Bilaga B - Ks § 105

Skissritningarna bor endast godkdnnas av fullmaktige ifall forslaget till
detaljplaneandring har antagits.

Kommundirektorens forslag

Kommunstyrelsen beslutar foresld fullmdktige att godkdnna forslag till
skissritningar for byggnation av tre parhus med totalt sex ldgenheter pa
fastigheten Tomt 1 Kv IV (10:21) enligt Bilaga B - Ks § 105.

Beslut
Kommundirektorens forslag godkandes enhalligt.
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106 § Sammantradets avslutande

Sammantridet avslutades kl. 20.11.
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ANVISNING FOR RATTELSEYRKANDE OCH BESVARSANVISNING

Forbud att soka dndring

Eftersom nedan ndmnda beslut endast géiller beredning eller verkstallighet kan enligt 112 §
i kommunallagen (AFS 1997:73) eller 6 § i lagen om ritteging i forvaltningsirenden (FFS
808/2019) rattelseyrkande inte framstéllas eller kommunalbesvar eller forvaltningsbesvar
anforas over beslutet.

Paragrafer i protokollet: 93, 94, 95, 96,97, 98, 99, 100, 101, 102, 104, 105, 106.

Besvar kan inte anféras 6ver nedan ndmnda beslut, eftersom ett skriftligt rattelseyrkande
enligt 110 § i kommunallagen kan framstallas 6ver beslutet.

Paragrafer i protokollet: 103.

Anvisning for rattelseyrkande
Skriftligt réattelseyrkande far framstallas av den som ett beslut avser eller den vars ratt,
skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet (part) samt av kommunmedlemmarna.

Myndighet hos vilken rattelse yrkas ar:

Kommunstyrelsen i Lumparland
Kyrkvagen 26
AX-22 630 Lumparland

Paragrafer i protokollet: 103.

Yrkandet ska framstdllas inom 14 dagar fran delfdendet av beslutet. En part anses ha fatt del
av beslutet sju dagar efter dagen da brevet avsdndes, om inte ndgot annat pavisas. Vid
elektronisk delgivning anses en part ha fatt del av beslutet tre dagar efter att meddelandet
sandes, om inte ndgot annat pavisas. En kommunmedlem anses ha fatt del av beslutet den
sjunde dagen efter det att ett meddelande om att beslutet finns tillgdngligt pa kommunens
webbplats publicerades pda kommunens elektroniska anslagstavla. I vardera fallen rdaknas
inte framlaggnings- eller delgivningsdagen med i besvarstiden.

Av rattelseyrkandet ska framga yrkandet och vad det grundar sig pa.
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KOMMUNALBESVAR BESVARSANVISNING

[ nedan ndmnda beslut kan dndring sokas skriftligt genom besvar.
Paragrafer i protokollet:

Besvarsratt

Andring i beslut kan sokas av den som beslutet avser eller vars ritt, skyldighet eller fordel
direkt paverkas av beslutet (part) och kommunmedlemmar. Andring i ett beslut med
anledning av rattelseyrkanden kan sdkas genom kommunalbesviar endast av den som
framstallt rattelseyrkandet. Om beslutet har dndrats med anledning av rattelseyrkandet, kan
andring i beslutet sokas genom kommunalbesvar ocksd av den som ar part eller av en
kommunmedlem.

Besvarstid

Besvarstid ar 30 dagar fran dagen for delfaendet av beslutet. En part anses fatt del av beslutet
sju dagar efter dagen da brevet avsdndes, om inte ndgot annat pavisas. Vid elektronisk
delgivning anses en part ha fatt del av beslutet tre dagar efter att meddelandet sdndes, om
inte nagot annat pavisas. En kommunmedlem anses ha fatt del av beslutet den sjunde dagen
efter det att ett meddelande om att beslutet finns tillgangligt pA kommunens webbplats
publicerades pa kommunens elektroniska anslagstavla.

Besvarsgrunder

Ett beslut far 6verklagas genom kommunalbesvar pa foljande grunder:
1. beslutet tillkommit i felaktig ordning,
2. den myndighet som fattat beslutet har 6verskridit sina befogenheter eller
3. beslutet annars strider mot lag.

Besvarsskrift
[ besvarsskriften ska uppges:
— andringssdkandens namn, kontaktuppgifter och postadress,
— detbesluti vilket andring soks (det 6verklagade beslutet)
— till vilka delar andring s6ks i beslutet och vilka andringar som yrkas (yrkandena)
— grunderna for yrkandena,
— vad besvarsratten grundar sig pda om det Overklagade beslutet inte avser
andringssokanden sjalv.

Om talan fors av dandringssokandens lagliga foretradare eller ombud, ska ocksd dennes
kontaktuppgifter uppges. Medan besvdren ar anhdngiga ska forvaltningsdomstolen utan
drojsmal underrattas om andringar i kontaktuppgifterna.

Till besvaren ska foljande fogas:
1. det 6verklagade beslutet med besvarsanvisning,
2. utredning om nar andringssokanden har fatt del av beslutet, eller annan utredning
om ndr besvarstiden borjat 16pa,
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3. dehandlingar som dndringssokanden dberopar som stdd for sina yrkanden, om dessa
inte redan tidigare har lamnats till myndigheten.

Besvarsmyndighet
Alands forvaltningsdomstol
PB 31, Torggatan 16

AX-22 101 Mariehamn
E-post: aland.fd@om.fi

Inlamnande av besvarshandlingarna
Besvaren ska lamnas in till besvarsmyndigheten senast under besvarstidens sista dag innan
besvarsmyndigheten stianger.

Avgift

Enligt lagen om domstolsavgifter (FFS 1455/2015) ar rattegangsavgiften i
forvaltningsdomstolen 260 euro. Rattegangsavgift tas ut ocksda da forvaltningsdomstolen
avvisar besvar utan prévning samt da besvar atertas. Avgift tas inte ut om dndringssokanden
har framgang i drendet.
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FORVALTNINGSBESVAR BESVARSANVISNING

[ nedan ndmnda beslut kan dndring sokas skriftligt genom besvar.
Paragrafer i protokollet:

Besvarsratt

Besvar far anforas av den som beslutet avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel direkt
paverkas av beslutet (part) samt av den som har besvarsratt enligt sarskilda bestimmelser i
lag. En myndighet far dven anfora besvar 6ver beslutet om 6verklagandet dr behovligt med
anledning av det allmdnna intresse som myndigheten ska bevaka.

Besvirstid

Besvarstid 30 dagar fran delfdendet av beslutet. En part anses fatt del av beslutet sju dagar
efter dagen da brevet avsindes, om inte nagot annat pavisas. Vid elektronisk delgivning
anses en part ha fatt del av beslutet tre dagar efter att meddelandet sindes, om inte nagot
annat pavisas. Beslutet anses dock ha kommit till en myndighets kdnnedom pa
ankomstdagen.

Besvarsskrift
[ besvarsskriften ska uppges:
— andringssokandens namn, kontaktuppgifter och postadress,
— detbesluti vilket andring soks (det 6verklagade beslutet)
— till vilka delar dndring s6ks i beslutet och vilka dndringar som yrkas (yrkandena)
— grunderna for yrkandena,
— vad besvarsritten grundar sig pa om det oOverklagade beslutet inte avser
andringssokanden sjalv.

Om talan fors av dndringssokandens lagliga foretradare eller ombud, ska ocksd dennes
kontaktuppgifter uppges. Medan besvaren ar anhdngiga ska forvaltningsdomstolen utan
drojsmal underrattas om dndringar i kontaktuppgifterna.

Till besvaren ska foljande fogas:
1. det overklagade beslutet med besvarsanvisning,
2. utredning om nar dndringssokanden har fatt del av beslutet, eller annan utredning
om ndr besvarstiden borjat 16pa,
3. dehandlingar som dndringssokanden dberopar som stod for sina yrkanden, om dessa
inte redan tidigare har lamnats till myndigheten.

Besvarsmyndighet
Alands forvaltningsdomstol
PB 31, Torggatan 16

AX-22 101 Mariehamn
E-post: aland.fd@om.fi
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Inlamnande av besvarshandlingarna

Besvarshandlingarna ska inldmnas till besvarsmyndigheten fore besvarstidens utgdng.
Besvarshandlingarna kan dven sindas med post eller genom bud, men i sa fall pa
avsandarens eget ansvar. Handlingarna ska lamnas till posten i sa god tid att de kommer fram
innan besvarstiden gar ut.

Avgift

Enligt lagen om domstolsavgifter (FFS 1455/2015) &r rattegangsavgiften i
forvaltningsdomstolen 260 euro. Rittegangsavgift tas ut ocksd da forvaltningsdomstolen
avvisar besvar utan prévning samt da besvar atertas. Avgift tas inte ut om andringssokanden
har framgang i arendet.
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Kapitel 1 Allmanna bestammelser for kommunalférbundet

§ 1 Namn och hemort
Kommunalforbundets namn & kommunalforbundet Sodra Alands utbildningsdistrikt, med
forkortningen SAUD k.f. (nedan “kommunalfrbundet”).

Kommunalforbundets hemort dr Jomala kommun.

§ 2 Medlemskommuner
Kommunalférbundets medlemskommuner &r:

Eckerd, Hammarland, Jomala, Lemland och Lumparland (nedan “medlemskommunerna™).

§ 3 Uppgifter

Kommunalférbundet ombesdrjer pd medlemskommunernas végnar:

a. uppritthallandet av ett gemensamt férbundskansli inklusive utbildningschef for
medlemskommunerna;
b. grundskolans undervisning i arskurserna 7-9;
c. traningsundervisningen, med 11-rig laroplikt, och i enlighet med avtal
ocksa denna undervisning fo6r medlemskommunerna samt avtalskommunerna
Geta, Saltvik, Finstrém, Sund, Vard6 och Mariehamns stad;
d. specialfritidshemsverksamhet f6r medlemskommunerna samt
avtalskommunerna Geta, Saltvik, Finstrém, Sund, Vardé och Mariehamns stad;
barn- och elevvardstjinster i form av psykolog- och kuratorstjénster;
uppritthallande av ett gemensamt datanétverk for skolorna och barnomsorgen;
gemensamma lirartjanster och andra gemensamma tjénster, samt
andra gemensamt av medlemskommunerna beslutade angeldgenheter.

5@ th o

Medlemskommun kan vélja att ordna ndgon/négra av dessa uppgifter sjélv.

Fér fullgérandet av i ovanstdende avsedda uppgifter &dger kommunalforbundet for
verksamheten erforderlig fast och 16s egendom.

Medlemskommun #ger ritt att utifrén geografiska, logistiska eller med hénsyn till enskild
elevs behov inga avtal for kép av elevplatser frdn annat skoldistrikt.
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§ 4 Antagandet av ny medlemskommun

Kommun som o6nskar bli medlem i kommunalférbundet ska gora framstdllning dérom till
kommunalférbundets styrelse. Antagning av ny medlemskommun kriver en #ndring av
foreliggande grundavtal i enlighet med kommunallagen.

Om inget annat bestidms, borjar medlemskapet for den nya medlemskommunen vid ingédngen
av augusti ménad som foljer efter att &ndringen i grundavtalet godkéndes.

§ 5 Medlemskommuns uttrade
En medlemskommun som vill uttrida ur kommunalférbundet ska meddela detta till

kommunalférbundets styrelse. Uttrddet sker vid utgadngen av juli ménad och ska meddelas

minst ett ar pé forhand.

Grunderna for medlemskommunernas andelar i tillgdngarna och ansvar for forpliktelser och
skulder faststills i § 15 nedan. Till en medlemskommun som uttréder ur kommunalférbundet
betalas enligt beslut av forbundsfullméktige kommunens andel av nettoférmégenheten eller
en del av den, med beaktande av stillningen for den uttridande kommunen och de
medlemskommuner som fortsétter verksamheten. Om de &vriga kommunerna inte 16ser in
kommunens andel av nettoférmdgenheten eller en del av den, minskas grundkapitalet. Om
kommunalférbundets nettoférmdgenhet &r negativ, &r den uttridande medlemskommunen
enligt beslut av forbundsfullméktige skyldig att betala sin andel av den negativa
nettoférmdgenheten till kommunalférbundet. Om medlemskommunens uttrdde géller endast
en del av kommunalférbundets verksamhet, géller kommunens ovan ndmnda andel bara

denna verksambhet.

Ersittningen for de inlgsta andelarna enligt ovan betalas i jdimnstora poster under fem (5) &r,
riknat frén den dag da uttrddet trddde 1 kraft.

Kapitel 2 Forbundsfullmaktige

§ 6 Hogsta beslutande organ
Kommunalforbundets hdgsta beslutande organ dr forbundsfullméktige.

§ 7 Val av ledamoter till forbundsfullmaktige
Medlemskommunerna viljer tva ledaméter till forbundsfullméktige och en personlig erséttare

for var och en av dem.
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§ 8 Ledamoternas rostratt

Om inte annat foreskrivs i lag har varje medlemskommun en rdst for varje pdborjat
femhundratal invénare i kommunen per 31.12. Det sammanlagda antalet roster for de
ledamoter i forbundsfullmiktige som valts av en medlemskommun fordelar sig jimnt mellan
de nirvarande ledamoterna.

§ 9 Forbundsfullmaktiges beslutforhet

Forbundsfullméktige dr beslutfort di minst tva tredjedelar (2/3) av ledaméterna dr nérvarande
och invénarantalet i de medlemskommuner som #r representerade vid motet &r minst hélften
av det sammanlagda invénarantalet i kommunalférbundets medlemskommuner. Beslut fattas
med enkel majoritet av rosterna, dock sdlunda att minst tvd (2) medlemskommuner omfattar

beslutet.

§ 10 Forbundsfullmaktiges verksamhet
Nérmare foreskrifter om forbundsfullméktiges verksamhet faststélls i kommunalférbundets
forvaltningsstadga.

§ 11 Kallelse till forbundsfullmaktige

Kallelse till forbundsfullmdktiges sammantride ska séndas per e-post till varje
forbundsfullméktigeledamot samt forbundsstyrelsens ledamdéter och envar medlemskommuns
styrelse senast tjugoen (21) dagar fore sammantréddesdagen. P& begéran kan ledamot fa
kallelse skriftligen per post. Kallelse ska séndas per e-post till medlemskommunernas
officiella e-postadresser. Till kallelsen ska fogas foredragningslista, som ska innehélla

forbundsstyrelsens forslag.

Kallelse till forbundsfullmiktiges forsta sammantrdde efter nyval utfdrdas av
forbundsstyrelsens ordférande.

Kapitel 3 Forbundsstyrelsen

§ 12 Férbundsstyrelsens sammansattning

Férbundsstyrelsen bestdr av fem (5) ledamdter, en frén varje medlemskommun, med
personliga ersittare. Forbundsstyrelsen tillsétts av forbundsfullmiktige. Forbundsfullméktige
utser en av ledaméterna i forbundsstyrelsen till ordférande och en annan till vice ordférande
for forbundsstyrelsen. Ledamdterna och de personliga erséttarna utses for tva (2) ar &t gangen.

§ 13 Forbundsstyrelsens uppgifter
Forbundsstyrelsen leder kommunalférbundet och dess forvaltning i enlighet med
bestimmelserna i kommunallagen och speciallagar eller bestimmelserna i grundavtalet eller
kommunalférbundets forvaltningsstadga.
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Forbundstyrelsen ~ bevakar ~ kommunalférbundets — intressen  och  representerar
kommunalférbundet. Avtal och &verenskommelser som kommunalférbundet ingér
undertecknas pé sdtt som stadgas i forvaltningsstadgan.

Nérmare foreskrifter om forbundsstyrelsens verksamhet ges i forvaltningsstadgan.
Kapitel 4 Ekonomi samt granskning av ekonomi och férvaltning

§ 14 Grundkapital

Grundkapitalet bildas av driftskapitalet enligt bokslutet f6r ar 1998 efter att vérdering av
tillgdngar och skulder utforts enligt bokforingslagen och kommunernas tidigare erlagda
finansieringsandelar. Grundkapitalet antecknas i den ingdende balansen for &r 1999.
Grundkapitalets belopp faststdlls av forbundsfullméktige.

Grundkapitalet fordelas i andelar pad de enskilda medlemskommunerna, skilt for Kyrkby
hogstadieskola och tréiningsundervisningen.

Grundkapitalet for Kyrkby hogstadieskola fordelas pad kommunerna utgdende frdn
kommunernas genomsnittliga procentuella betalningsandel for anldggningskostnader under
aren 1976 - 1998.

Grundkapitalet for trdningsundervisningen fordelas pd kommunerna utgéende {frén
kommunernas genomsnittliga procentuella betalningsandel for anldggningskostnader under
aren 1990 - 1998.

Kommunalférbundet ska foéra en forteckning over medlemskommunernas andelar 1
grundkapitalet jamte &rsvis intréffade fordndringar. Andelarnas bokforingsvérde ska drligen
meddelas kommunerna till kirinedom i samband med de 6vriga bokslutsuppgifterna for ret.

§ 15 Medlemskommunernas andelar i tillgdngarna och ansvar for skulder och

forpliktelser
Medlemskommunernas andelar i kommunalférbundets tillgdngar bestdms i proportion till
andelarna i kommunalforbundets grundkapital.

Medlemskommunernas ansvar for kommunalférbundets skulder, ansvar och forpliktelser
bestdims i proportion till andelarna i kommunalférbundets grundkapital. Det samma géller
sadana utgifter for kommunalférbundet som inte kan téckas pd ndgot annat sétt.

§ 16 Budget och verksamhets- och ekonomiplan S
Den prelimindra budgeten och ekonomiplanen for foljande kalenderfr ska séndas till
medlemskommunerna for utldtande senast 20.9 och den godkdnda budgeten och
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ekonomiplanen fore 30.11. Till det forslag som foredras for forbundsfullméktige ska
medlemskommunernas yttranden bifogas.

§ 17 Bokslut och revisorernas beréttelse

Bokslutet upprittas i enlighet med 68 § kommunallagen (AFS 1997:73) eller senare
motsvarande lagstifining. Bokslutet ska firdigstdllas och Gverldmnas till revisorerna senast
15.3. Bokslutet undertecknas av de styrelseledaméter och erséttare som &r nérvarande nér
bokslutet behandlas samt av den féredragande tjénstemannen.

Nir forbundsfullmiktige godkdnner bokslutet besluter de samtidigt om behandlingen av
rikenskapsperiodens resultat och om behévliga dtgérder for balansering av ekonomin.

Revisorerna ska fore dérpa foljande 1.4 avge sin berittelse dver granskningen jémte utlitande
till forbundsstyrelsen.

Revisorernas berittelse jamte utlitande ska tillsammans med arsberdttelsen, bokslutet och
forbundsstyrelsens forslag till kostnadsfordelning utan drojsmal tillstéllas forbundsfullméktige
samt medlemskommunerna till kinnedom i samband med kallelsen till forbundsfullméktige.

Skotsel av kommunalforbundets ekonomi meddelas i forvaltningsstadgan och i dvriga stadgor

och instruktioner.

§ 18 Verksamhetsberattelse
Styrelsen ska for varje kalenderér avfatta en verksamhetsberittelse i enlighet med 69 §
kommunallagen (AFS 1997:73) eller senare motsvarande lagstiftning. Verksamhetsberéttelsen

avges tillsammans med bokslutet.

Kapitel 5 Finansiering av kommunalférbundets verksamhet
och investeringar

§ 19 Finansiering av kommunalférbundets verksamhet
De kostnader som organiserings- och produktionsansvaret enligt § 3 medfér finansieras
genom ersittning som betalas av medlemskommunerna (medlemskommuns betalningsandel).

Kommunalforbundets kostnader beriknas som summan av verksamhetsbidrag, avskrivningar,
finansiella kostnader och extraordinéra poster.

Medlemskommun deltar i kommunalférbundets kostnader enligt de finansieringsmodeller
som faststdlls i §§ 20-24 nedan.
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§ 20 Kyrkby hogstadieskola och elevvard

Kommunalforbundets periodiserade kostnader och intékter fordelas i enlighet med
medlemskommunernas elevantal i Kyrkby hogstadieskola under ifragavarande ar. Elevantalet
faststdlls arligen genom att rdkna medeltalet av antalet elever som dr skrivna i
medlemskommunerna per den 10.1 och 31.8.

Kostnadsfordelningen ~ beaktar ~ medlemskommunernas ~ olika  ersdttningsnivd i
landskapsandelssystemet genom att berikna ett medeltal for landskapsandelen for de
laropliktiga eleverna i aldern 6-15 &r. Medlemskommunernas vigda landskapsandel
multipliceras med respektive medlemskommuns elevantal i Kyrkby hégstadieskola under
ifragavarande &r. Den resulterande summan betalas kommunvis till kommunalférbundet och
dras fran kommunalférbundets kostnader. Den Aaterstiende delen av kommunalforbundets
kostnader fordelas lika i enlighet med medlemskommunernas elevantal i Kyrkby

hogstadieskola under ifragavarande ar.

Elevvarden bestar dels av egen personal i form av barnomsorgs- och skolkuratorer och dels av
tjanster fran Mariehamns stad och hela Alands gemensamma psykologorganisation.
Kostnaden for kuratorstjinster fordelas mellan medlemskommunerna, Kyrkby hogstadieskola
och traningsundervisningen enligt nyttjandegrad. Tjénsterna frin Marichamns stad regleras
genom ett skilt avtal mellan skoldistrikten pa Aland. Medlemskommunernas kostnader betalas
initialt av SAUD som sedan fakturerar medlemskommunerna skilt for deras andel. Den
resterande delen av kommunalforbundets kostnader fordelas lika i enlighet med
medlemskommunernas elevantal i Kyrkby hogstadieskola under ifrdgavarande ér.

§ 21 Forbundskansliet

Kommunalférbundets periodiserade kostnader och intékter for forbundskansliets arbete
gentemot kommunerna fordelas enligt antalet paragrafer i medlemskommunernas ndmnd
alternativt kommunstyrelse som utbildningschefen berett eller varit delaktig i, antalet
tjinstemannabeslut som utbildningschefen tagit under 4ret samt antalet méten som
utbildningschefen och ekonomichefen deltagit i. Viktningen av deltagande i m&te motsvarar 4

paragrafer/tjénstemannabeslut.

Kostnaderna for den del av forbundskansliet som servar medlemskommunerna bestar av 50 %
av utbildningschefens och kanslistens arbetstid och 10 % av ekonomichefens och
personalsekreterarens arbetstid. K6p av tjénster, materialkostnader och avskrivningar fordelas
enligt samma procentuella andel som personalkostnaderna i sin helhet.
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Den aterstdende delen av forbundskansliets periodiserade kostnader och intédkter fordelas pa
Kyrkby hogstadieskola, trdningsundervisningen, och specialfritidshemmet enligt antalet
barn/elever i respektive enhet under ifragavarande ar.

§ 22 Gemensamma larare

Kostnaden for av kommunalférbundet anstdllda gemensamma ldrare som tjénstgér i
medlemskommunernas 1agstadieskolor fordelas enligt nyttjandegrad som dr angiven i Kyrkby
hogstadieskolas godkénda arbetsplan.

§ 23 Traningsundervisningen

Kommunalférbundets periodiserade kostnader och intdkter fordelas i enlighet med
avtalskommunernas elevantal i triningsundervisningen under ifrdgavarande ar. Elevantalet
faststills A&rligen genom att rdkna medeltalet av antalet elever som &r skrivna i
medlemskommunerna per den 10.1 och 31.8.

Kommunalférbundets periodiserade kostnader och intdkter fordelas i enlighet med
avtalskommunernas barnantal i specialfritidshemmet under ifrdgavarande ar. Barnantalet
faststills &rligen genom att rikna medeltalet av antalet barn som &r inskrivna i
specialfritidshemsverksamheten per den 10.1 och 31.8.

o it slan_G5edelas_i_enlis] | - _
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§ 25 Finansiering av investeringar

Kommunalférbundet kan ordna kapitalfinansiering f6r en investeringsutgift genom
landskapsandelar och/eller genom lan frdn ett finansiellt institut eller 1&n frén
medlemskommuner. Mindre investeringar kan kommunalférbundet finansiera med eget

kapital.

§ 26 Avskrivning enligt plan

Berikningsgrunderna for avskrivning enligt plan faststills av forbundsfullméktige.
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§ 27 Forfallotid. och droéjsmalsranta for betalningsandelar

Medlemskommun #r skyldig att i enlighet med férbundsfullméktiges beslut erldgga forskott
pé sina i §§ 20-24 stadgade betalningsandelar. Dessa forskott beaktas i den redovisning som
uppgors efter finansarets utgéng.

Kommunernas slutliga betalningsandelar utrdknas och faststills i samband med bokslutet och
i enlighet med de grunder som framgér av §§ 20-24 ovan.

Kommun ska erligga det tilliggsbelopp som erfordras utdver erlagt forskott inom tre ménader
efter det bokslutet for éret faststillts. Inom samma tid ska kommunalforbundet aterbetala
forskott som dverstiger kommuns slutliga betalningsandel.

Om medlemskommun inte erligger forskott, slutlig betalningsandel eller annan betalning
enligt detta grundavtal inom utsatt forfallodag &r kommun skyldig att erligga en
forseningsréinta. Forseningsréntan faststélls enligt rdntelagens referensrénta for dréjsmalsrénta
plus sju procent. Férseningsréntan uppbires pd forskott, slutlig betalningsandel eller annan
betalning vilka kommun eller kommunalférbund inte erlagt inom utsatt tidpunkt.
Forseningsrintan erlidggs i december ménad for det ar betalningen hénfors till.

Har kommunalférbundet inte erlagt belopp som enligt detta grundavtal tillkommer kommun
inom utsatt tid, utbetalar kommunalférbundet foérseningsrénta enligt samma grunder som
anges ovan.

Kapitel 6 Ovrigt

§ 28 Kommunalférbundets uppldsning

Om upplésning av kommunalférbundet beslutar medlemskommunernas fullméktige.
Upplosningen ska verkstillas inom ett ar efter medlemskommunernas beslut om uppldsning
av kommunalférbundet.

D4 kommunalforbundet uppldses forordnar forbundsfullméktige om en slutredovisning, som
forbundsstyrelsen ansvarar for. Kommunalférbundets tillgdngar, vilka inte behdvs for
betalning fordelas mellan medlemskommunerna i proportion till deras andelar. Overstiger
kostnaderna kommunalférbundets tillgdngar &r medlemskommunerna skyldiga att erldgga
skillnaden i proportion till ovanndmnda andelar.

§ 29 Om andring av grundavtalet
Grundavtalet kan #&ndras om en majoritet av medlemskommunerna understoder
dndringsforslaget. Kommunens beslut ska fattas av fullméktige.
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Grundavtal SAHD k.f. 1.1.2021

Vid eventuell upplosning av kommunalférbundet ska den egendom som aterstdr efter
betalning av kommunalférbundets skulder, férdelas pa medlemskommunerna i férhallande till
vad envar kommun deltagit med i férbundets anldggningskostnader.

§ 30 lkrafttradande
Detta grundavtal trader i kraft retrealketivtfr.o.m. 1.1.2023 och vid samma tidpunkt upphévs
grundavtalet daterat 1.1.2021 for kommunalférbundet Sodra Alands

HégstadieUtbildningsdistrikt.

Underskrifter

Ecker6 kommun

Jan-Anders Ostrom Raine Katajamaki
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor

Hammarlands kommun

Anders T. Karlsson Kurt Carlsson
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor

Jomala kommun

Jorgen Strand Christian Dreyer
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor

Lemlands kommun

Jana Eriksson Julia Lindfors
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor

Lumparlands kommun

Pia Eriksson Mattias Jansryd
Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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Forslag till ny fordelning i grundavtalet med beaktande av landskapsandelarna

Bokslut 2021

KHS och elevvard

Eckerd
Hammarland
Jomala
Lemland
Lumparland

Fordelning av resterande drift- och finansieringsutgifter

4 338 405

Eckerd
Hammarland
Jomala
Lemiand
Lumparland

4902 076

Landskapsandelar enligt medlemskommun 2021

Antal 6-15 ar Summa Per elev
90 362 650 4029
169 414 046 2081
778 598 883 770
278 439 266 1580
44 244 150 5549
Antal elever i
KHS 2021
31 380961
62,5 788 228
178,5 2251178
57,5 725 169
14,5 182 869
344 4 338 405

Antal elever i KHS 2021
31

62,5

178,5

57,5

14,5

Kostnad enligt
vagt medeltal
124913
130040
137 404
90 855
80 459

563 671

Totalkostnad enligt nytt

forslag Nuvarande system Skillnad
515 874 441 757 74 117
918 267 890 639 27 629
2388583 2543 664 -155 082
816 025 819 388 -3 363
263 327 206 628 56 699
4902 076 4902 076

F:\Kansli\EKONOM\EKUTREDN\Grundavtal ny fordelning 20222022-03-24




Férslag till ny férdelning i grundavtalet utgaende fran nyttjande av férvaltningen

Bokslut 2021

Allm@n férvaltning 318 560
Antal
drenden i .
namnden/ A:teall um Antal méten
kommun- slut Totalt antal
styrelsen drenden Viktning 4 § Totalt
Eckerd 65 7 72 6 24 96
Hammarland 49 9 58 6 24 82
Jomala 26 59 85 2 8 93
Lemland 55 15 70 5 20 90
Lumparland 22 8 30 1 4 34
395
Elevantal  Nuvarande Kostnad enligt Resterande
2021 system ny fordelning  férdelning Skilinad
Eckers 31 28707 22 507 20362 14 162
Hammarland 62,5 57 878 19225 41053 2399
Jomala 178,5 165 299 21 804 117 246 ~26 250
Lemland 57,5 53248 21100 37768 5621
Lumpariand 14,5 13 428 7971 9524 4068
344 318 560 92 606 225 954

24%
2 100
24%
23%

9%

Personalkostnader

Utbildningschef 103719
Kanslist 12728
Ekonomichef 70278
Personalsekreterare 54 530
241 255

K&p av tjénster 66 406
Material 1658
Ovriga kostnader 396
Finansiella kostnader 61
Avskrivningar 7 003
75524

Kostnader enligt nyttjande

Resterande fordelning

F:\Kansi\EKONOMI\EKUTREDN\Grundavtal ny fordelning 2022&[Datum]

50%
50%
10%
10%

29%

51860
6364
7028

5453

70704

21902

92 606

225954

29%



ﬁ Iandskapsregermg

= Alands

Datum

200X-XX-XX

Bilaga A — Ks § 100

LAGFORSLAG nr x/200X-200X

Till Alands lagting Utkast 17 augusti 2022

REMISS

Anpassad kommunal avfallshantering

Huvudsakligt innehall

Landskapsregeringen foreslar att vissa paragrafer i rikets avfallslag, som gal-
ler som blankettlag enligt landskapslagen om tillampning av rikets avfall-
slag, ska tillampas med avvikelser for att anpassas efter alandska forhallan-
den. Kommunerna foreslas dela in kommunen i ett eller flera insamlingsom-
raden dar antingen fastighetsvis avfallstransport med minst fyra fraktioner
eller atervinningsstationer ska valjas som insamlingsmetod for avfall. Om
fastighetsvis avfallstransport véljs som insamlingsmetod i ett insamlingsom-
rade ska kommunen dven besluta om fastighetsagaren eller kommunen ska
avtala med en avfallstransportér om hdmtningen av avfallet. Kommunerna
ska lamna en arlig rapport om insamlingen av avfallet till landskapsrege-
ringen. De i rikets avfallslag frivilliga kommunala avfallshanteringsfore-
skrifterna foreslas bli obligatoriska medan kravet pa kommunala avfallspla-
ner foreslas upphavas. Dessutom foreslas att kraven i rikets avfallslag om
verksamhetsutévares bokféringsskyldighet av avfall anpassas till alandska
forhallanden.

LFxx20212022_utkast 170822.docx
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Allmé&n motivering

1. Bakgrund
1.1 Avfallsblankettlagen

Avfallsomradet ar till stora delar omgardat av EU-bestammelser. Det var en
viktig orsak till att landskapslagen (2018:83) om tillampning av rikets avfall-
slag, nedan avfallsblankettlagen, antogs under 2018 och tradde i kraft den 1
januari 2019. Sarskilt viktigt var det att anpassa producentansvarsbestam-
melserna till rikslagstiftningen for att underlatta gemensamma och mera
kostnadseffektiva losningar med riket. Det behdvdes dven moderniseringar
och fortydliganden om den kommunala avfallshanteringen.

1.2 Andringar av rikets avfallslag

En omfattande &ndring av rikets avfallslag trédde i kraft den 19 juli 2021. En
del av andringarna ar nédvandiga for att genomféra EU-krav framférallt i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/851 om andring av direk-
tiv 2008/98/EG om avfall. Dar finns bl.a. nya mal for forberedelse for ater-
anvandning och materialatervinning fran nuvarande 50 procent ar 2020 steg-
vis sa att malsattningen ar 55 procent 2025, 60 procent 2030 och 65 procent
2035. Andra andringar féljer av nationella behov. Andringarna gallande EU-
bestammelserna behdver genomféras dven pa Aland.

1.2.1 Insamling av avfall

Huvudregeln enligt 35 och 36 8§ i rikets avfallslag &r att kommunerna ska
ordna fastighetsvis avfallstransport av blandat avfall for fastighetsinneha-
varna. Det finns undantagsmaojligheter fran fastighetsvis avfallstransport for
omraden dar kommunikationerna ar besvarliga, avfallsinnehavarna ar fa eller
méangden avfall som behdver transporteras ar liten. Kommunen kan enligt 37
§ i rikets avfallslag besluta att fastighetsinnehavaren avtalar med en avfalls-
transportér om hamtning av det blandade avfallet, om vissa krav &r upp-
fyllda. Aven for transport av slam kan kommunen besluta att fastighetsinne-
havaren avtalar om den med en avfallstransportor.

1.2.2 Separat insamling

Genom andringen av rikets avfallslag infordes i 15 § nya generella krav pa
separering av olika avfall, dvs. avfall vars typ och beskaffenhet skiljer sig at
ska samlas in separat fran annat avfall och far inte blandas med avfall eller
material av annan typ och beskaffenhet. Undantag fran kravet far géras om
kriterier fran avfallsdirektivet uppfylls. Separat insamling ska i princip ord-
nas for bioavfall och for glas-, metall-, fiber- och plastavfall. Hur in-
samlingen ska ske, exempelvis vid mottagningsstationer eller fastighetsvis,
beslutas genom forordning. En ny avfallsférordning tradde i kraft i riket den
1 december 2021. Kommunen far enligt 91 § i rikets avfallslag i kommunala
avfallshanteringsforeskrifter besluta om mera omfattande insamling och
aven minde insamling &n férordningskraven.

Uttryckliga bestammer om att bioavfall far komposteras av fastighetsaga-
ren infordes i 41 a § i rikets avfallslag.

1.3 Férordningsbestammelser om avfall

Ut6ver andringarna i rikets avfallslag behovdes ocksa kompletterande be-
stammelser pa forordningsniva for att genomfora direktivet om dndring av
avfallsdirektivet. Da andringsbehovet berérde manga paragrafer utfardades
en ny forordning, landskapsférordningen (2022:22) om avfall, som tradde i



kraft den 1 april i ar. Landskapsregeringen avser att komplettera forord-
ningen med vissa bestammelser i samband med att lagforslaget trader i kraft.

2. Overvéaganden och forslag

De andringar i rikets avfallslag som genomfor de nya EU-bestdmmelserna &r
krav dven pa Aland. Det behov av att géra vissa avvikelser fran rikets av-
fallslags bestammelser.

Landskapsregeringen foreslar en lagstiftning som ger kommunerna moj-
lighet att utforma sin avfallshantering som de ser mest lampat i sin kommun.
Sorterat avfall kommer pa sikt att bli vardefullare vilket kan forvantas fa po-
sitiva konsekvenser for kostnaderna for avfallshanteringen och darfor fore-
slar landskapsregeringen en lagstiftning med hoga krav pa sortering.

2.1 Insamling av avfall

Landskapsregeringen foreslar att kommunerna ska valja om kommunen ska
indelas i ett eller flera insamlingsomraden. | varje insamlingsomrade ska
kommunen besluta om avfallshanteringen ska ordnas genom fastighetsvis
avfallstransport eller atervinningsstationer. Kommunen far anvanda bada in-
samlingsmetoder men inte i samma insamlingsomrade.

Det ar viktigt att samla in avfallet sa sorterat som mojligt for att den cir-
kuldra ekonomin ska gynnas och avfallssystemet ska bli kostnadseffektivt.
Avfallsfraktionerna har hdgre varde ju renare och mera vélsorterade dessa ar
och darfor blir avfallssystemet kostnadseffektivare vid god sortering. Land-
skapsregeringen noterar att en nyligen gjord alandsk undersokning av inne-
hallet i karl for brannbart hushallsavfall indikerar att sorteringen &r battre dar
det finns flerfackskarl an dar det ar ett-fackskarl kombinerat med omra-
desvisa insamlingsstationer. Undersdkningen gjordes av Svinryggens deponi
Ab pa bestéllning av landskapsregeringen i form av en sa kallad plockanalys
enligt en metod fran Avfall Sverige. | facket for brannbart avfall i fyr-fack-
skarlen var det i genomsnitt 65 % brannbart avfall, medan det i ett-fackskér-
len var 40 % brannbart avfall, resterande avfall i facket for brannbart avfall
var felsorterat (35 % respektive 60 %). Aven utredningar i omkringliggande
regioner visar att avfallssorteringen ar battre nér avfallstransporten &r fastig-
hetsndra och om den fastighetsnara hamtningen omfattar flera fraktioner. Ett
fastighetsvis flerfackssystem som ordnas enhetligt ger 6kad service och tkad
sortering och kvalitet pa materialatervinningen. De kommunala avfallshan-
teringsforeskrifterna ar viktiga for att bidra till att malen for ateranvandning
och atervinning nas.

Bestammelserna om hanteringen av slam foreslas inte dndras. Kommu-
nerna ska fortsatt valja om fastighetsédgarna eller kommunen ska avtala om
slamtdmningen utgaende fran kommunens uppgifter éver slamavskiljare och
slutna tankar.

2.2 Avfallshanteringsforeskrifter, rapport och bokféringsskyldighet

Kravet pa kommunerna att besluta om kommunala avfallsplaner foreslas tas
bort och istallet stalls krav pa att kommunala avfallshanteringsforeskrifter
ska utfardas. Kraven pa de bada dokumenten ar delvis de samma och land-
skapsregeringen ser att avfallshanteringsforeskrifterna ar av storre betydelse.
Yiterligare foreslas att kommunerna arligen ska lamna en rapport till land-
skapsregeringen om avfall som insamlats i kommunen. Bokforingsskyldig-
heten av avfall for verksamhetsutovare foreslas kunna lattas genom forord-
ning.



3. Lagstiftningsbehdorighet

Lagforslaget beror landskapsregeringen och under denna lydande myndig-
heter och inrattningar, kommunernas forvaltning, natur- och miljévard och
naringsverksamhet. Namnda rattsomraden hanfors enligt 18 § 1, 4, 10 och
22 punkterna i sjalvstyrelselagen till landskapets lagstiftningsbehorighet.

4. Forslagets konsekvenser

De storsta konsekvenserna foljer av att rikets avfallslag andrats. Andringen i
avfallsblankettlagen bedoms medféra vissa lattnader for kommunerna da for-
slaget delvis &r en anpassning till de avfallshanteringssystem som férekom-
mer i kommunerna idag. Att kommunerna far okade flexibilitet i val av in-
samlingssystem beddéms ha positiva konsekvenser da det 6kar det lokala
sjalvbestammandet och invanarnas majlighet att utforma sin narservice.
Konsekvenserna kommer att bli stérst for de kommuner som idag enbart har
fastighetsvis hamtning av blandat avfall i ett fack vilket gor att en rimlig
overgangsperiod tillampas. Eftersom kommunerna har ett stort utrymme att
utforma avfallshanteringssystemet blir de direkta konsekvenserna beroende
av kommunernas beslut. Pa sikt kommer forslaget leda till kad sortering
vilket bidrar till 6kad cirkul&r ekonomi och kostnadseffektivt avfallshante-
ringssystem. Forslaget leder till att farre olika insamlingssystem kan fore-
komma vilket pa sikt gor insamlingen kostnadseffektivare. Forslaget bedéms
inte ha konsekvenser for jamstéallheten mellan kénen eller for barn.

5. Arendets beredning

Arendet har beretts som ett tjanstemannauppdrag vid lagberedningen i sam-
arbete med miljobyran vid landskapsregeringen. Arendet har skickats pa re-
miss under tiden den 2 juli — 10 september 2021 till Brandd kommun, Ecker6
kommun, Finstrdms kommun, F6glé kommun, Geta kommun, Hammarlands
kommun, Jomala kommun, Kumlinge kommun, Kékars kommun, Lemlands
kommun, Lumparlands kommun, Mariehamns stad, Saltviks kommun, Sott-
unga kommun, Sunds kommun, Vardé kommun, Kommunalférbundet for
Alands miljéservice, Alands kommunférbund, Alands néringsliv, Alands na-
tur och miljé, Alands miljé- och hélsoskyddsmyndighet och social- och mil-
joavdelningen vid landskapsregeringen. Tretton remissvar lamnades.

Efter behandling av remissvaren och fortsatt utredningsarbete togs ett nytt
forslag fram och skickades pa remiss till ....

Detaljmotivering

Landskapslag om andring av landskapslagen om tillampning av
rikets avfallslag

2 § Myndigheter. For att folja upp att kraven pad kommunerna om organise-
ringen av avfallshanteringen foljs ges landskapsregeringen tillsynsbefogen-
heter i paragrafens 3 och 5 mom.

3b § Awvikelser for avfallstransport. Landskapsregeringen foreslar i 1 mom.
att kommunen kan, med avvikelse fran 35 § i riket avfallslag, vélja att ordna
avfallsinsamlingen genom fastighetsvis avfallstransport eller atervinnings-
stationer. Med fastighetsvis avfallstransport avses att transporten av avfall
ordnas fran en mottagningsplats som fastighetsinnehavaren ordnat. Bada sy-
stemen kan forekomma i kommunen, men inte parallellt i samma insamlings-
omrade. For fastighetsinnehavare som har svart att nyttja en atervinnings-
station pa grund av bland annat halsoskal kan kommunen bevilja ratt till fas-
tighetsvis avfallstransport inom insamlingsomraden med



atervinningsstationer. Kommunen kan aven évervaga att andra insamlings-
omradet till ett omrade med fastighetsvis avfallstransport.

Den fastighetsvisa avfallstransporten ska omfatta minst fyra fraktioner,
varav minst blandat avfall och bioavfall. For de fastigheter som har behand-
ling av bioavfall pa fastigheten enligt 41 a § i rikets avfallslag behovs ingen
insamling av bioavfallsfraktionen. Kommunen ska beakta kraven pa separat
insamling enligt 15 § i rikets avfallslag.

Hur avfallstransporten ordnas i kommunen ska beskrivas i de kommunala
avfallshanteringsforeskrifterna.

Kommunen ska besluta om den fastighetsvisa avfallstransporten ska ord-
nas av kommunen eller sa att fastighetsinnehavaren avtalar med en avfalls-
transportdr om transporten. FOr slamhanteringen andras inte bestimmelserna
utan aven for den ska kommunen besluts om det & kommunen eller fastig-
hetsinnevaren som ska avtala om slamtdmningen.

Narmare bestammelser om vilka krav som galla fér atervinningsstationer
ska beslutas i landskapsférordning.

3c § Avfallsrapport fran kommunen. Kommunen ska enligt 1 mom. lamna en
arlig rapport till landskapsregeringen, senast den 31 mars foljande ar, om
insamlat avfall fordelat pa de fraktioner som insamlats i kommunen. Rappor-
ten ska atminstone innehalla mangden pappers-, kartong-, glas-, metall-,
plast- och bioavfall samt blandat brannbart avfall, slam, deponiavfall och
farligt avfall. Dessa rapporter &r viktiga for landskapsregeringens arbete med
uppfdljningen av &teranvandnings- och atervinningsprocenten for hela Aland
och samspelar med uppgifter enligt féljande bokféringsparagrafer.

I 2 mom. anges att landskapsregeringen i landskapsférordning kan nér-
mare reglera vad den arliga rapporten enligt 1 mom. ska innehalla. Avsikten
ar att kommunerna i sa stor utstrackning som moéjligt ska kunna anvanda sa-
dana uppgifter som annars tagits fram for avfallshanteringen och utveckl-
ingen av den i kommunen.

3d och 3e 88 Awvikelser om bokforing. Rikets avfallslag innehaller omfat-
tande krav pa verksamhetsutovare att bokfora sin avfallshantering. Bestam-
melserna finns for att fa underlag for rapportering till kommissionen men
ocksé av nationella behov. Aven pa Aland finns behov av statistik fran verk-
samhetsutdvare for att folja upp avfallshanteringen. Daremot anvénds inte
samma system for tillsyn och andra rapporteringssystem som i riket. Alands
litenhet ger dven andra mojligheter att samla in statistik pa annat satt. En
utredning pagar vid landskapsregeringen om hur insamlingen kan samordnas
med riksmyndigheterna och vilka uppgifter som behdver lamnas av verk-
samhetsutvare. Darfor intas i paragraferna bestdimmelser om att verksam-
hetsutdvares bokforing ska goras i den omfattning som behovs for att en hel-
hetsuppfattning om avfallsméngderna ska kunna skapas. Ndrmare bestam-
melser far utfardas i landskapsforordning. Sarskilt bokforingsskyldigheten
enligt 118 a § for verksamhetsutdvare i livsmedelsbranschen avser land-
skapsregeringen att begransa och soka alternativa satt att fa fram statistik om,
exempelvis for matsvinn.

5 8 Kommunala avfallshanteringsforeskrifter. Paragrafen andras sa att kra-
vet pa kommunala avfallsplaner upphévs. | stéllet ska kommunerna utfarda
kommunala avfallshanteringsforeskrifter enligt 91 8 i rikets avfallslag. En-
ligt den paragrafen ar det frivilligt for kommunerna att utfarda sadana. Land-
skapsregeringen anser att det &r viktigt att kommunerna har ett dokument dér
organiserandet av avfallshanteringen i kommunen beskrivs och att kommu-
nerna darmed styr avfallshanteringen pa ett andamalsenligt och effektivt satt.
De kommunala avfallshanteringsforeskrifterna ska enligt 92 § i rikets avfall-
slag ldmnas till kdnnedom till narings-, trafik- och miljocentralen och
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regionférvaltningsverket, vilka motsvaras av Alands miljé- och halsoskydds-
myndighet, AMHM, och landskapsregeringen enligt 2 § i avfallsblankettla-
gen. For tydlighetens skull anges det dven i denna paragraf.

I 2 mom. anges att 88 § i rikets avfallslag om regional samarbetsgrupp
inte ska tillampas pd Aland. Om myndighetsordningen enligt 2 § i avfalls-
blankettlagen skulle féljas skulle det vara AMHM som tillsatte samarbets-
gruppen. Landskapsregeringen anser inte att det skulle vara motiverat att
AMHM skulle géra det. Det kan finnas behov frén tid till annan att tillsétta
en samarbetsgrupp, men det &r mera motiverat att landskapsregeringen skulle
tillsatta en sddan och sammanséttningen skulle sékert avvika nagot fran de
krav som finns i 88 § i rikets avfallslag. Det har forslaget ansluter till gal-
lande bestammelser i paragrafen dar bestammelserna om regionala avfalls-
planer inte ska tillimpas pa Aland.

6 & Miljogranskning. | rikets avfallslag hanvisas i 91 § 2 mom. till miljotill-
standspliktig eller registreringspliktig avfallsbehandling som avses i rikets
miljoskyddslag. Den alandska miljoskyddslagen innehaller inte nagra be-
stdammelser om registreringspliktig verksamhet utan det &r istallet miljo-
granskning som &r motsvarigheten. Aven for sddan verksamhet inom livs-
medelsindustrin som enligt rikets miljoskyddslag ar anmalningspliktig ska
det pa Aland vara miljoégranskning som avses.

Ikrafttradande. Lagen foreslas trada i kraft sa snart som majligt. I enlighet
med 20 § 2 mom. i sjélvstyrelselagen foreslas darfor att datumet for ikraft-
tradande ldmnas Oppet for landskapsregeringen att fatta beslut om.

Kommunen far anvanda en tvaarig 6vergangsperiod i de fall avfallstrans-
porten inte uppfyller bestdmmelserna i 3b § nér lagen trader i kraft.



Lagtext

Landskapsregeringen foreslar att féljande lag antas.

LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om tillampning av rikets
avfallslag

| enlighet med lagtingets beslut

andras 2 § 3 mom. 1 punkten och 5 mom. och 5§ landskapslagen
(2018:83) om tillampning av rikets avfallslag samt

fogas till lagen nya 3b — 3e §§ och till 6 §, sadan den lyder i landskapsla-
gen 2020/28, ett nytt 3 mom. som foljer:

28
Myndigheter

Med avvikelse fran bestammelserna i 2 mom.

1) beslutar landskapsregeringen om en sadan avvikelse fran klassificering
av farligt avfall som avses i 7 § i rikets avfallslag och har landskapsrege-
ringen tillsyn 6ver att 3b § foljs,

Landskapsregeringen har de tillsynsbefogenheter som Narings-, trafik-
och miljécentralen i Birkaland har enligt rikets avfallslag. For tillsynen éver
3b § har landskapsregeringen de tillsynsbefogenheter som Nérings-, trafik-
och miljocentralen har enligt rikets avfallslag.

3b§
Awvikelser for avfallstransport

Kommunen ska besluta att indela kommunen i ett eller flera insamlings-
omraden. Kommunen ska for varje insamlingsomrade med avvikelse fran 35
§ i rikets avfallslag besluta att ordna avfallstransporten i kommunen fran
mottagningsplatser som fastighetsinnehavarna ordnat (fastighetsvis avfalls-
transport) eller fran atervinningsstationer som kommunen ordnat. Kommu-
nen far anvanda bada insamlingsmetoderna, men inte i samma insamlings-
omrade. Kommunen far om det finns sarskilda skal besluta att enskilda fas-
tighetsinnehavare far ha fastighetsvis avfallstransport inom insamlingsomra-
den som har atervinningsstationer.

Fastighetsvis avfallstransport ska omfatta minst fyra fraktioner, varav at-
minstone blandat avfall och bioavfall. For de fastigheter som har behandling
av bioavfall pa fastigheten enligt 41 a § i rikets avfallslag ska denna fraktion
inte insamlas och da behdver minst tre fraktioner insamlas. Kommunen ska
beakta kraven pa separat insamling enligt 15 § i rikets avfallslag.

Avfallstransporten ska oavsett system ordnas sa att avfallstransporttjans-
ter tillhandahalls allomfattande och tillforlitligt samt pa skaliga och icke-dis-
kriminerande villkor.

Avfallstransporten i kommunen ska beskrivas i de kommunala avfalls-
hanteringsforeskrifterna. Avfallet ska foras till en mottagnings- eller behand-
lingsplats som kommunen anvisar.

Kommunen far med avvikelse fran 37 § i rikets avfallslag besluta att fas-
tighetsvis avfallstransport ordnas i kommunen eller en del av kommunen sa
att fastighetsinnehavaren avtalar om den med en avfallstransportor aven for
annat an blandat avfall.

Landskapsregeringen ska i landskapsforordning besluta om vilka krav
som ska galla for atervinningsstationer och fastighetsvis avfallstransport.



3c§
Avfallsrapport fran kommunen

Kommunen ska lamna en arlig rapport till landskapsregeringen om det
avfall som insamlats i kommunen fordelat pa de fraktioner som insamlats.
Rapporten ska atminstone innehalla mangden pappers-, kartong-, glas-, me-
tall-, plast- och bioavfall samt blandat brénnbart avfall, slam, deponiavfall
och farligt avfall.

Landskapsregeringen kan i landskapsférordning narmare reglera vad den
arliga rapporten enligt 1 mom. ska innehalla.

3d 8
Avvikelser om bokforing av livsmedelsforetagare

Med avvikelse fran 118 a § i rikets avfallslag ska en livsmedelsforetagare
som avses i 5 8 1 mom. 1 punkten i livsmedelslagen (FFS 297/2021), nedan
kallad rikets livsmedelslag fora bok 6ver méngden och hanteringen av avfall
i den omfattning som behdvs for att en helhetsuppfattning om avfallsméng-
derna ska kunna skapas. Bokféringen ska i den man det &r majligt inbegripa
en uppskattning av den totala mangden dtbara livsmedel som kasserats som
avfall. Skyldigheten galler dock inte sadana aktorer som avses i 10 § 2 mom.
i rikets livsmedelslag och som star utanfor den systematiska livsmedelstill-
synen, aktorer inom primarproduktionen och allmannyttiga samfund. Bok-
foringsuppgifterna ska bevaras i pappersform eller elektronisk form i sex ar.

Nérmare bestammelser om bokforingen och de uppgifter som ska inga i
den far utfardas genom landskapsforordning. For ett behorigt fullgérande av
tillsynen over verksamheten far bestammelser om lamnandet av bokforings-
uppgifter till tillsynsmyndigheten eller det datasystem den forvaltar samt, om
en bevaringstid pa sex ar ar uppenbart onddig, om en kortare bevaringstid for
bokféringsuppgifter dn den som féreskrivs i 1 mom. utfardas genom land-
skapsforordning.

3e8
Avvikelse om uppgifter i bokforing

Med avvikelse fran 119 § i rikets avfallslag ska den bokféring som avses
i 118 § 1 mom. i rikets avfallslag goras i den omfattning som behovs for att
en helhetsuppfattning om avfallsmangderna ska kunna skapas. Den kan i
Overensstammelse med verksamhetens karaktér inbegripa uppgifter om typ,
beskaffenhet, mangd, ursprung och leveransplats i fraga om det avfall som
uppkommit, insamlats, transporterats, formedlats eller behandlats och om av-
fallstransporten och avfallsbehandlingen. Bokféringen kan ocksa inbegripa
uppgifter om méangden av avfall som uppkommit i verksamhet som avses i
118 § 1 mom. 1 punkten i forhallande till verksamhetens omfattning uttryckt
som omsattning, antalet arbetstagare eller pa nagot motsvarande séatt (speci-
fik avfallsméngd). Bokforingen Gver verksamhet som avses i 118 8 1 mom.
3 punkten kan innehalla uppgifter om mangd och anvandningsandamal for
de produkter och material som uppkommer vid forberedelse av avfall for
ateranvandning, materialatervinning eller annan atervinning, specificerade
enligt produkt- och materialgrupp.

Narmare bestammelser om de uppgifter som ska inga i bokfcringen, an-
givna enligt verksamhet, avfallsslag eller produkt- eller materialgrupp, och
om berakning av den specifika avfallsmangden far utfardas genom land-
skapsforordning. For ett behorigt fullgorande av tillsynen Gver verksamheten
far bestammelser om lamnandet av bokforingsuppgifter till tillsynsmyndig-
heten eller till det datasystem den forvaltar utfardas genom landskapsférord-
ning.

Bokforingsuppgifterna ska bevaras i pappersform eller elektronisk form i
sex ar. Bestammelser om en tidsfrist som ar kortare &n sex ar i sadana fall
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dar en sexarig bevaringstid ar uppenbart onddig med avseende pa tillsynen
over verksamheten far utfardas genom landskapsférordning.

58
Kommunala avfallshanteringsforeskrifter

Kommunerna ska utfarda kommunala avfallshanteringsforeskrifter enligt
91 § i rikets avfallslag och ldmna dessa for kinnedom till Alands miljo- och
hélsoskyddsmyndighet och landskapsregeringen. Avfallshanteringsfore-
skrifterna ska innefatta hela kommunen. En 6versyn ska goéras vid behov
dock minst vart fjarde ar.

Med avvikelse fran rikets avfallslag ska inte bestimmelserna om regional
samarbetsgrupp i 88 § i rikets avfallslag tillampas.

68
Miljégranskning
Med registreringspliktig avfallshantering och verksamhet som enligt ri-
kets miljoskyddslag & anmalningspliktig avses pa Aland motsvarande verk-
samheter som ar miljogranskningspliktiga.

Denna lag trader i kraft

Om det nér denna lag trader i kraft inom kommunen anvands avfallstrans-
port som inte uppfyller bestammelserna i 3b § ska avfallstransporterna senast
inom tva ar fran lagens ikrafttradande uppfylla bestammelserna.

Mariehamn den

Lantrad

Féredragande minister
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Utkast till forordning

LANDSKAPSFORORDNING
om andring av landskapsférordningen om avfall

Med stod av 3b 8 landskapslagen (2018:83) om tillampning av rikets av-
fallslag fogas en 11a § till landskapsforordningen (2022:22) om avfall som
foljer:

11a §
Kommunalt ordnade atervinningsstationer
I insamlingsomraden med atervinningsstationer ska kommunen med han-
syn till befolkningstatheten, producenternas insamlingssystem och andra lo-
kala forhallanden samt méangden och kvaliteten av det avfall som uppstar
ordna ett tillrackligt antal atervinningsstationer. Vid en atervinningsstation
ska foljande avfall fran boende tas emot
1) blandat avfall,
2) bioavfall,
3) pappers-, kartong-, glas-, metall-, plast- och traavfall.
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Parallelltexter

Parallelltexter till landskapsregeringens lagférslag nr xx/2020-2021



Alands _
landskapsregering

PARALLELLTEXTER

Datum

200X-XX-XX

Utkast 17.8.2022 REMISS

Parallelltexter till landskapsregeringens lagforslag

Anpassad kommunal avfallshantering
e Landskapsregeringens lagférslag nr x/200X-200X

INNEHALL

LANDSKAPSLAGom andring av landskapslagen om tilldmpning av rikets avfallslag .. 1

LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om tillampning av rikets avfallslag

I enlighet med lagtingets beslut

andras 2 § 3 mom. 1 punkten och 5 mom. och 5 § landskapslagen (2018:83) om till-

lampning av rikets avfallslag samt

fogas till lagen nya 3b - 3e 88 och till 6 8, sadan den lyder i landskapslagen 2020/28,

ett nytt 3 mom. som foljer:

Gallande lydelse
28
Myndigheter

Med avvikelse fran bestammelserna i 2
mom.

1) beslutar landskapsregeringen om en sa-
dan avvikelse fran klassificering av farligt
avfall som avses i 7 § i rikets avfallslag,

Landskapsregeringen har de tillsynsbefo-
genheter som Narings-, trafik- och miljo-
centralen i Birkaland har enligt rikets av-
fallslag.

Ny paragraf

Remiss LFxx20212022-P_170822-utkast avfallslagandring.docx

Foreslagen lydelse
28
Myndigheter
Med avvikelse fran bestammelserna i 2
mom.

1) beslutar landskapsregeringen om en

sadan avvikelse fran klassificering av far-
ligt avfall som avses i 7 § i rikets avfallslag
och har landskapsregeringen tillsyn éver
att 3b § foljs,
Landskapsregeringen har de tillsynsbefo-
genheter som Nérings-, trafik- och miljo-
centralen i Birkaland har enligt rikets av-
fallslag. For tillsynen éver 3b § har land-
skapsregeringen de tillsynsbefogenheter
som Narings-, trafik- och miljocentralen
har enligt rikets avfallslag.

3b§
Awvikelser for avfallstransport

Kommunen ska besluta att indela
kommunen i ett eller flera insamlings-
omraden. Kommunen ska for varje in-
samlingsomrade med avvikelse fran 35 §
i rikets avfallslag besluta att ordna av-
fallstransporten i kommunen fran mot-
tagningsplatser som fastighetsinneha-
varna ordnat (fastighetsvis avfallstrans-
port) eller fran omradesvisa mottag-
ningsstationer som kommunen ordnat.
Kommunen far anvanda bada in-
samlingsmetoderna, men inte i samma



Ny paragraf

Ny paragraf

insamlingsomrade. Kommunen far om
det finns sarskilda skal besluta att en-
skilda fastighetsinnehavare far ha avfall-
stransport fran mottagningsplats som
fastighetsinnehavaren ordnar inom in-
samlingsomraden som har atervinnings-
stationer.

Fastighetsvis avfallstransport ska
omfatta minst fyra fraktioner, varav at-
minstone blandat avfall och bioavfall.
For de fastigheter som har behandling av
bioavfall pa fastigheten enligt 41 a § i ri-
kets avfallslag ska denna fraktion inte in-
samlas och da behover minst tre frakt-
ioner insamlas. Kommunen ska beakta
kraven pa separat insamling enligt 15 § i
rikets avfallslag.

Avfallstransporten ska oavsett metod
ordnas sa att avfallstransporttjanster
tillhandahalls allomfattande och tillfor-
litligt samt pa skaliga och icke-diskrimi-
nerande villkor.

Avfallstransporten i kommunen ska
beskrivas i de kommunala avfallshante-
ringsforeskrifterna. Avfallet ska foras
till en mottagnings- eller behandlings-
plats som kommunen anvisar.

Kommunen far med avvikelse fran 37
8 i rikets avfallslag besluta att fastighets-
vis avfallstransport ordnas i kommunen
eller en del av kommunen sa att fastig-
hetsinnehavaren avtalar om den med en
avfallstransportér aven fér annat an
brannbart avfall.

Landskapsregering ska i landskaps-
forordning besluta om vilka krav som
ska galla for atervinningsstationer och
fastighetsvis avfallstransport.

3c§
Avfallsrapport fran kommunen

Kommunen ska lamna en arlig rap-
port till landskapsregeringen om det av-
fall som insamlats i kommunen fordelat
pa de fraktioner som insamlats. Rappor-
ten ska atminstone innehalla mangden
pappers-, kartong-, glas-, metall-, plast-
och bioavfall samt blandat brannbart
avfall, slam, deponiavfall och farligt av-
fall.

Landskapsregeringen kan i land-
skapsforordning ndrmare reglera vad
den arliga rapporten enligt 1 mom. ska
innehalla.

3d§
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3

Awvikelser om bokforing av livsmedelsfo-
retagare

Med avvikelse fran 118 a § i rikets av-
fallslag ska en livsmedelsforetagare som
avsesi5 81 mom. 1 punkten i livsmedels-
lagen (FFS 297/2021), nedan kallad rikets
livsmedelslag fora bok 6ver mangden och
hanteringen av avfall i den omfattning
som behdvs for att en helhetsuppfattning
om avfallsméngderna ska kunna skapas.
Bokforingen ska i den man det ar mojligt
inbegripa en uppskattning av den totala
mangden &tbara livsmedel som kasserats
som avfall. Skyldigheten galler dock inte
sadana aktorer som avses i 10 § 2 mom. i
rikets livsmedelslag och som star utanfor
den systematiska livsmedelstillsynen, ak-
torer inom priméarproduktionen och all-
mannyttiga samfund. Bokféringsuppgif-
terna ska bevaras i pappersform eller
elektronisk form i sex ar.

Narmare bestdmmelser om bokfo-
ringen och de uppgifter som ska inga i
den far utfardas genom landskapsfor-
ordning. For ett behdrigt fullgérande av
tillsynen over verksamheten far bestam-
melser om ldmnandet av bokféringsupp-
gifter till tillsynsmyndigheten eller det
datasystem den forvaltar samt, om en be-
varingstid pa sex ar ar uppenbart ono-
dig, om en kortare bevaringstid for bok-
foringsuppgifter an den som foreskrivs i
1 mom. utfardas genom landskapsfor-
ordning.

3e8

Awvikelse om uppgifter i bokforing

Med avvikelse fran 119 § i rikets av-
fallslag ska den bokféring som avses i
118 § 1 mom. i rikets avfallslag goras i
den omfattning som behodvs for att en
helhetsuppfattning om avfallsméng-
derna ska kunna skapas. Den kan i fver-
ensstammelse med verksamhetens ka-
raktar inbegripa uppgifter om typ, be-
skaffenhet, mangd, ursprung och leve-
ransplats i fraga om det avfall som upp-
kommit, insamlats, transporterats, for-
medlats eller behandlats och om avfalls-
transporten och avfallsbehandlingen.
Bokforingen kan ocksa inbegripa upp-
gifter om méangden av avfall som upp-
kommit i verksamhet som avsesi 118 § 1
mom. 1 punkten i forhallande till verk-
samhetens omfattning uttryckt som om-
sattning, antalet arbetstagare eller pa
nagot motsvarande satt  (specifik



58
Kommunal avfallsplan

Med avvikelse fran rikets avfallslag ska
inte bestdmmelserna om regionala avfalls-
planer tillampas. Kommunerna ska besluta
om kommunala avfallsplaner for organise-
randet och utvecklandet av avfallshante-
ringsverksamheten i kommunen. Land-
skapsregeringen kan i landskapsférordning
besluta ndrmare om vad de kommunala av-
fallsplanerna ska innehalla.

68
Miljogranskning

Nytt 3 mom.

avfallsméngd). Bokféringen over verk-
samhet som avses i 118 8 1 mom. 3 punk-
ten kan innehalla uppgifter om mangd
och an-vandningsandamal for de pro-
dukter och material som uppkommer
vid forberedelse av avfall for ateran-
vandning, materialatervinning eller an-
nan atervinning, specificerade enligt
produkt- och materialgrupp.

Narmare bestimmelser om de uppgif-
ter som ska ingd i bokféringen, angivna
enligt verksamhet, avfallsslag eller pro-
dukt- eller materialgrupp, och om be-
rakning av den specifika avfallsmangden
far utfardas genom landskapsforord-
ning. For ett behorigt fullgérande av till-
synen over verksamheten far bestam-
melser om lamnandet av bokféringsupp-
gifter till tillsynsmyndigheten eller till
det datasystem den forvaltar utfardas
genom landskapsforordning.

Bokfdringsuppgifterna ska bevaras i
pappersform eller elektronisk form i sex
ar. Bestammelser om en tidsfrist som ar
kortare an sex ar i sadana fall dar en sex-
arig bevaringstid ar uppenbart onddig
med avseende pa tillsynen 6ver verksam-
heten far utfardas genom landskapsfor-
ordning.

58
Kommunala avfallshanteringsforeskrifter

Kommunerna ska utfarda kommu-
nala avfallshanteringsforeskrifter enligt
91 § i rikets avfallslag och lamna dessa
for kannedom till Alands miljo- och hal-
soskyddsmyndighet och landskapsrege-
ringen. Avfallshanteringsforeskrifterna
ska innefatta hela kommunen. En over-
syn ska goras vid behov dock minst vart
fjarde ar.

Med avvikelse fran rikets avfallslag
ska inte bestdmmelserna om regional
samarbetsgrupp i 88 § i rikets avfallslag
tilldmpas.

68
Miljogranskning
Med registreringspliktig avfallshan-
tering och verksamhet som enligt rikets
miljoskyddslag &r anmalningspliktig av-
ses p& Aland motsvarande verksamheter
som ar miljégranskningspliktiga.




Denna lag trader i kraft

Om det nér denna lag tréder i kraft
inom kommunen anvénds avfallstransport
som inte uppfyller bestimmelserna i 3b §
ska avfallstransporterna senast inom tva ar
fran lagens ikrafttradande uppfylla
bestdmmelserna.
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Forslag pa ny vagtrafiklagstiftning

Landskapsregeringen ber harmed om Ert yttrande over ett lagférslag om ny
vagtrafiklagstiftning.

For att Era synpunkter ska kunna beaktas ska de vara landskapsregeringen tillhanda
senast den 17 oktober 2022. Detta brev sédnds enbart i elektronisk form och remissvaren
skickas till reqgistrator@regeringen.ax.

Remisshandlingarna finns dven p& www.regeringen.ax under "Alandsk lagstiftning” och
“Remisser”.

Lagberedare Patrik Lonngren
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Hej!

Under arbetet med den nya vagtrafiklagen har fragan uppkommit om man ska reglera den hogsta
tillatna hastigheten pa de alandska vagarna i lagen eller om det som i dag ska avgdras av vaghallaren. |
forslaget som skickats pa remiss finns ingen sadan reglering men landskapsregeringen skulle garna vilja
ta del av allménhetens asikter. Nuvarande hogsta tillatna hastighet ar 90km/h och regleras via ett
forvaltningsbeslut, inte i lag.

Har Ni nagra synpunkter ar Ni vdlkomna att bifoga dem till Ert eventuella remissyttrande over forslaget
till ny vagtrafiklag.

Vanliga halsningar

Patrik Lonngren
Lagberedningen


mailto:patrik.lonngren@regeringen.ax
mailto:patrik.lonngren@regeringen.ax
mailto:Elin.Roselius@regeringen.ax
mailto:christian.wikstrom@regeringen.ax
mailto:veronica.thornroos@regeringen.ax

= A | an d S LAGFORSLAG nr x/202X-202X

fignckopmegerng =

G

Till Alands lagting REMISS

Ny vagtrafiklagstiftning

Huvudsakligt innehall

Landskapsregeringen foreslar att den alandska vagtrafiklagstiftningen revi-
deras i sin helhet. Landskapsregeringen foreslar att en ny vagtrafiklag och en
ny trafikbrottslag stiftas och att flera andra lagar som berdr dessa lagar sam-
tidigt &ndras.

Bestdmmelser om korkortsforseelser och fordonsforseelser tas in i trafik-
brottslagen medan trafikforseelser flyttas fran trafikbrottslagen till vég-
trafiklagen. Den som gor sig skyldig till en forseelse ska inte langre straffas
med ordningsbot. | stallet infors bestammelser om avgift for trafikforseelse
som pafors vid Gvertradelse av lagen.

LFxx20222023_220622.docx
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Allmé&n motivering

1. Bakgrund

Aland har enligt 18 § 21 punkten sjalvstyrelselagen (1991:71) for Aland lag-
stiftningsbehorighet i fraga om vagtrafik. Enligt 18 § 25 punkten i sjalvsty-
relselagen har landskapet behorighet att beldgga med straff och bestdmma
om storleken av straff inom rattsomraden som hor till landskapets behorig-
het. Aven inom omradet allmdn ordning och sikerhet har Aland lagstift-
ningsbehdrigheten enligt 18 § 6 punkten i sjalvstyrelselagen.

Trafik pa vag regleras huvudsakligen genom vagtrafiklagen (1983:27) for
landskapet Aland. Lagen &r frn 1983 och bygger pa rikets dévarande vag-
trafiklag fran 1981. Vagtrafiken i landskapet regleras aven bland annat ge-
nom féljande lagstiftning; landskapsforordningen (2005:35) om vagmaérken,
landskapslagen (2021:157) om tillampning av fordonslagen, trafikbrottsla-
gen (2004:28) for landskapet Aland och landskapsforordningen (1993:104)
om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvandning och belastning.
Aland har egen lagstiftning och blankettlagstiftning inom végtrafikomrédet.
Blankettlagstiftning finns huvudsakligen inom det fordonstekniska omradet,
daribland bestammelser om specialtransporter och specialtransportfordon.
Bestammelser inom dessa omraden kraver ofta omfattande utredningar som
staller krav pa expertkunskap inom omradet som inte alltid finns i land-
skapet. EU har ocksa omfattande lagstiftning inom det fordonstekniska om-
radet som medlemsstaterna maste forhalla sig till. Det nuvarande systemet
med blankettlagstiftning inom delar av vagtrafikomradet har fungerat bra.

Den 1 juni 2020 tradde en ny vagtrafiklag i kraft i riket (FFS 729/2018).
Syftet med den nya vagtrafiklagen ar bland annat att samordna alla regler om
beteenden i trafiken i en lag. Vagtrafiken i riket reglerades tidigare genom
ett stort antal bestammelser i olika lagar, férordningar och beslut. Genom
reformen har regelverket komprimerats och antalet enskilda bestdammelser
har minskat. Syftet har varit att minska byrakratin och oka trafikanternas eget
ansvarstagande i trafiken. Syftet med reformen har &ven varit att forbereda
och ta hansyn till de behov som uppstar till f6ljd av den alltmer digitaliserade
och automatiserade vagtrafiken.

For att anpassa lagstiftningen till grundlagens krav i 80 § pa att grunderna
for individens rattigheter och skyldigheter ska finnas i lag, har manga be-
stammelser flyttats fran forordning till lag. Flera av dessa forordningar har
gjorts tillampliga pa Aland genom blankettférordningen 1993:104. Nar riket
har flyttat bestammelser fran forordningar till den nya vagtrafiklagen stannar
lagstiftningen av pa Aland eftersom riksforfattningarna som géller pa Aland
har upphavts och alltsa inte langre utvecklas i riket. Detta leder till en med
tiden allt stérre oonskad skillnad mellan lagstiftningen pa Aland i férhallande
till riket och EU.

Den storsta forandringen ar dock pafoljdssystemet. | riket har man gatt
over fran ett straffrattsligt pafoljdssystem till ett forvaltningsrattsligt avgifts-
system. Ringa trafikforseelser flyttas fran det straffrattsliga systemet for att i
stallet inga i ett forvaltningsforfarande.

2. Vagtrafiklagens betydelse for Aland

Vagtrafiklagstiftningen berdr de flesta alanningar dagligen. De som ror sig
pa vagar, gator, gang- och cykelbanor och trottoarer med mera ar skyldiga
att folja de regler som finns i vagtrafiklagen. Samtidigt far de som ror sig i
trafiken ocksa ett visst skydd genom att dvriga trafikanter ar bundna att folja
samma regler och iaktta omsorg om andra trafikanter. VVégtrafiklagens syfte
ar att paverka manniskors beteenden i trafiken, vilket ar en forutsattning for
trafiksakerhet.
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Det &r i végtrafiklagen som till exempel féljande typer av bestammelser
finns.
o Trafikregler.
¢ Den grundlaggande regeln som fastslar att trafikanter maste folja po-
lisens anvisningar i trafiken, vagmarken och andra markeringar.
e Regler om bilbarnstolar och nér de ska anvandas.

Végtrafiklagens regler bidrar till att méanniskor kan forflytta sig pa ett tryggt
sétt. Barn kan promenera eller cykla till skolan, vuxna kan ta sig till sina
arbetsplatser, man kan besoka nara och kara. Ofta &r trafiken en forutsattning
for att komma ut i naturen. Vagtrafiklagens regler har ocksa betydelse for att
ambulanstransporter och brandkarsutryckningar ska kunna genomforas pa
ett bra satt.

Vagtrafiklagen ar ocksa av betydelse for naringslivet, eftersom den lagger
grunden for att till exempel transporter av gods och tjansteresor kan utforas
sa sakert som majligt.

Utan en modern vagtrafiklag skulle samhéllet ha svart att fungera.

3. Kort historik 6ver végtrafiklagstiftningen p& Aland

Vagtrafiklagen (1983:27) ar den centrala lagstiftningen om vagtrafik pa
Aland. Den har snart géllt i 40 ar. | landskapsstyrelsens lagframstéllning frén
ar 1982 framgick att den i huvudsak Gverensstaimde med den da gallande
landskapslagen (8/58) om végtrafik i landskapet Aland (se Fr 21/1981-1982).
Den hade i sin tur gallt i 6ver 20 ar.

Trots 6verensstammelsen ansag landskapsstyrelsen i sin framstallning ar
1982 att lagen om végtrafik behévde moderniseras i vissa avseenden, framfor
allt med héansyn till att allt fler motorfordon hade tagits i bruk. Det framhélls
att malet med trafiksékerhetsarbetet i forsta hand ar att minska antalet trafi-
kolyckor, skadefrekvensen vid trafikolyckor och andra problem som trafiken
ger upphov till. Samtidigt framholls att trafiken maste 16pa smidigt och att
trafikanterna ska ha mojlighet att réra sig tryggt. Det poangterades att gaende
och andra oskyddade trafikanter maste agnas sarskild uppmarksamhet ef-
tersom ocksa de bor tillforsakras mojlighet att réra sig tryggt i trafiken. Det
framfordes att det &r av stor vikt att trafikreglerna ar tydliga och latta att for-
sta eftersom de flesta manniskor berérs av dem.

Ytterligare en aspekt som lyftes fram i framstallningen var vikten av att i
vagtrafiklagstiftningen beakta internationella avtal, nordiska rekommendat-
ioner om véagtrafik och omvarldens végtrafiklagstiftning pa ett sadant satt att
reglerna p& Aland i huvudsak 6verensstammer med omvérldens.

Det noterades i framstéllningen att den foreslagna végtrafiklagen hade
beretts utgaende fran ett kommittébetankande (trafiklagskommitténs betéan-
kande nr 1/1981) som i sin tur byggde pa den i riket antagna vagtrafiklagen
(FFS 267/81).

Fore 1983 ars vagtrafiklag reglerades vagtrafikfragor i landskapslagen
(8/58) om vagtrafik i landskapet Aland. Lagférslaget omfattade 13 relativt
vida paragrafer. Inforandet av den lagen motiverades med att riket hade ersatt
sin véagtrafiklagstiftning fran ar 1948 till foljd av den véaxande motorfor-
donstrafiken. Alands d& géllande motorfordonslag byggde pé rikets tidigare
lagstiftning och pa samma grunder som i riket var det, enligt landskapssty-
relsen, nddvandigt att modernisera lagstiftningen &ven pa Aland (Fr nr
20/1956). Det ansags att rikets lagstiftning var en lamplig forebild i synner-
het eftersom landskapets invanare ”da och da komma att rora sig i trafiken
pa fastlandet”. Det framholls ocksa att det fanns skal att beakta de internat-
ionellt enhetliga bestdammelserna sa att turister som ror sig i landskapets tra-
fik inte behdver ta hénsyn till speciella, avvikande bestdimmelser.



Dagens landskapsregering noterar att kdrnan i vagtrafiklagstiftningen —
trafikreglerna och de grundlaggande principerna — i stort haft samma innehall
sedan atminstone 1958, dven om den blev mer detaljerad ar 1983. Med han-
syn till trafiksékerheten &r det viktigt med kontinuitet i de centrala trafikreg-
lernas innebdrd. Forandringar av dem maste 6vervagas noga for att undvika
farliga situationer i trafiken. Landskapsregeringen noterar ocksé att Aland
atminstone sedan 1940-talet har haft som metod att anvanda rikets vagtrafi-
klagstiftning som forebild och anpassa den for alandska forhallanden nar sa
ar motiverat.

4. Forhallandet mellan Alands och omvarldens
vagtrafiklagstiftning

Som framkommer i den korta historiken 6ver den alandska vagtrafiklagstift-
ningen, har de alandska lagarna som innehaller trafikregler och andra vag-
trafikbestammelser byggt pa motsvarande lag i riket.

Aven pd internationell niva har stater kommit 6verens om gemensamma
trafikregler fOr att sékerstélla att gransdverskridande trafik ska fungera smi-
digt. En viktig konvention pa omradet & Wienkonventionen om vagtrafik
fran den 8 november 1968. Idag har en stor del av vérldens lander tilltratt
;\onventionen. Alands lagting har lamnat bifall till att den &ven ska gélla p&

land.

Véagmarken ar viktiga for reglering av trafiken. I vagtrafiklagen fastslas
att trafikanter ar skyldiga att folja vagmérken, vagmarkeringar och andra tra-
fikanordningar, exempelvis trafikljus. P& Aland finns vigmarkenas utform-
ning och innebord faststéllda i landskapsférordningen (2005:35) om vagmar-
ken. Den bygger pa Sveriges motsvarande regelverk, vilket gor att trafikmil-
jon pa Aland ar lik trafikmiljon i Sverige.

Till véagtrafikens omrade hor detaljerade bestammelser om hur fordon far
anvandas pa vagar. Till sddana bestammelser hor bland annat vilken hogsta
massa och andra matt som fordon och fordonskombinationer far ha for att fa
framforas i vagtrafiken. Sadana tekniska bestammelser, som idag i stor ut-
strackning &r EU-styrda, har pa Aland gjorts tillampliga genom blankettlag-
stiftning gentemot foreskrifter som utfardats i riket. Sadana bestammelser
har framfor allt aterfunnits i landskapsforordningen (1993:104) om fordons
konstruktion, utrustning, skick, anvéndning och belastning. Den forord-
ningen innehaller dven andra bestammelser om fordon som snarare har kopp-
ling till fordonen som sadana &n deras anvandning i véagtrafiken.

5. Landskapsregeringens dvervéganden
5.1 Kontinuitet och samband med omvarlden

Vagtrafiklagstiftningens malsattning ar att lagga grunden for sakerhet i tra-
fiken. Trafikanternas beteende ar viktigt for trafiksakerheten. Att &ndra tra-
fikregler kan fa konsekvenser, eftersom det kan leda till forvirring i trafiken.
Landskapsregeringen har darfor utgatt fran att reglernas innebord endast ska
andras om det finns goda skal till det.

Eftersom Aland &r ett samhélle med manga besokare, bade i form av tu-
rister och yrkesmaéssig trafik for olika typer av leveranser, finns det ett fort-
satt behov av att halla regelverket likt omvarldens. For den yrkesmassiga
trafiken med tyngre fordon innebar detta synsatt att utgangspunkten har varit
att det som tillats i riket i s& stor utstrackning som majligt ska tillatas pa
Aland. Exempelvis ska det inte finnas onddiga begransningar pa Aland som
fe&i(empelvis kan leda till att omlastning maste ske innan en transport nar

land.

Enligt landskapsregeringen ar det andamalsenligt att, som Aland gjort ti-
digare, utga fran rikets vagtrafiklagstiftning. Det innebér att arbetet med
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lagforslaget har tagit sin utgangspunkt i rikets nya vagtrafiklag men att an-
passningar har skett for Aland.

Det innebér att tekniska bestdammelser &ven i fortsattningen kommer att
goras tillampliga pa Aland genom blankettlagstiftning. | gallande regelverk
aterfinns de flesta tekniska bestammelser i riksforordningar och riksfore-
skrifter som gjorts tillampliga pd Aland genom landskapsférordningen
(1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvéndning och be-
lastning. Till foljd av att riket har omstrukturerat sin végtrafiklagstiftning och
fort in en stor del av de tekniska bestammelserna i sin vagtrafiklag, foreslar
landskapsregeringen att de tekniska bestammelserna gors tillampliga pa
Aland genom en bestammelse i den nya végtrafiklagen.

5.2 Modernisering — tydlighet, struktur, sprak och rattssékerhet

Den nuvarande vagtrafiklagen ar narmare 40 ar gammal. Aven om de grund-
laggande trafikreglerna har varit desamma under lang tid och inte ska andras,
har mindre lagandringar genom arens lopp gjort att lagen delvis uppfattas
som fragmentarisk.

Végtrafiklagen fungerar dessutom inte isolerad, utan ar en del av ett storre
néat av rattsakter som bildar en sammansatt véagtrafiklagstiftning. Flertalet de-
taljerade bestdmmelser finns sedan l&nge i underliggande forordningar. Inte
séllan har detaljerade riksforfattningar satts i kraft genom forordning, vilket
i praktiken innebér att den juridiska kedjan innehaller vagtrafiklagen, land-
skapsforordning och riksforfattning. | ett sa komplext regelsystem uppstar
over tid motsagelser som kan leda till att det ar svart att hitta ett robust svar
pa fragestallningen eller ens veta om man hittat alla relevanta regler. Det ar
komplext for dem som arbetar med vagtrafikfragor hos exempelvis polisen
och landskapsregeringen. Det ar ocksa svart for den enskilde att ta reda pa
vad som ér ratt eller att ta tillvara sina rattigheter.

Landskapsregeringen har i lagforslaget arbetat for att végtrafiklagstift-
ningen ska bli mer tydlig. Tydligheten 6kas bland annat genom att strukturen
pa lagstiftningen blir enklare. Ett hinder mot en enkel struktur ar behovet av
att anvanda blankettlagstiftning vad géller tekniskt detaljerad lagstiftning
och sadan lagstiftning som ar EU-styrd. En forenkling av strukturen ar dock
att blankettlagstiftningen till stor del framgar av den nya vagtrafiklagen. | 64
8§ i végtrafiklagen finns en bestdimmelse som anger att en mangd tekniska
bestammelser i rikets vagtrafiklag ska tillampas ocksa pa Aland. Det innebar
i praktiken att den som behdver ké&nna till tekniska bestdammelser kan hitta
referens till dem direkt i lagen. Till viss del kommer alltsa hanvisningar till
riksforeskrifter i en landskapsforordning att ha spelat ut sin roll.

Spraket ar enklare och mer stringent. Aven om rikets svensksprakiga
version av vagtrafiklagen har varit en utgangspunkt i arbetet med lagforsla-
get, har malsattningen varit att den alandska vagtrafiklagen ska ha en sprak-
drékt som om dess originalsprak ar svenska.

Till tydlighet hor ocksa att lagforslaget ar valmotiverat. Lagforslaget ar
en hjalp vid tillampningen av lagen och ar en viktig kalla for lagtolkning. Det
ar bland annat i lagforslaget som lagstiftarens syfte kan hittas. | lagstiftnings-
arbetet har landskapsregeringen haft som ambition att ta fram detaljmo-
tiveringar som ger ledning for lagtolkningen i praktiska situationer. Bland
annat innehaller detaljmotiveringen forklarande exempel och kopplingar till
andra bestdmmelser i lagen.

Landskapsregeringen har ocksa en forhoppning att acceptansen for be-
stdmmelserna i lagen kan o6ka i befolkningen, om syftet med bestdmmelsen
redovisas. | trafikundervisning bade bland mindre barn och dem som ska ta
korkort, kan regler lattare forklaras och sjunka in om lagstiftarens syften kan
redovisas och diskuteras.



En valstrukturerad, tydlig och valmotiverad lagstiftning okar ocksa ratts-
sakerheten for den enskilde eftersom det blir lattare att hitta palitliga svar.
Tydligheten gor att tolkningsutrymmet minskar, vilket gor att férutsebar-
heten 6kar i de beslut som ska fattas med stdd av lagen.

5.3 Trafiksakerhet

Landskapsregeringens nollvision &r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till féljd av trafikolyckor pd Aland. Trafiksékerhetsarbetet ar darfor centralt
inom det trafikpolitiska omradet.

Trafiksékerhetsarbetet avser forbattringar i den fysiska vagmiljon och ar-
bete med att 6ka kunskapen och éndra attityder hos trafikanter. Vagtrafiklag-
stiftningen ar en viktig del av trafiksékerheten eftersom den anger énskvarda
beteenden i trafiken och anger regler i praktiska situationer. Om alla trafi-
kanter skulle folja alla trafikregler, skulle trafiksékerheten dka och Aland
skulle na narmare nollvisionen.

En malsattning med arbetet med den nya vagtrafiklagen har varit att 6ka
trafiksdkerheten dels genom att reglerna blir tydligare, dels genom att vissa
regler &ndras. Exempelvis har vissa undantag fran skyldighet att anvanda bil-
bélte tagits bort.

Landskapsregeringen forslar strangare regler kring hur barn far transpor-
teras. Undantaget om att barn som ar yngre &n tre ar far transporteras i taxi
utan skyddsanordning tas bort, eftersom landskapsregeringen beddémer att
det undantaget inte langre stdammer dverens med det allmanna rattsmedvetan-
det och sakerhetsutvecklingen kring barn i trafiken. Av samma skal foreslas
att mojligheten att i samtliga bilar tillfalligt transportera barn som &r kortare
an 135 cm men aldre an tre ar utan sakerhetsanordning tas bort.

Darut6ver foreslas en rekommendation i lagen som anger pa vilken sida
av en gemensam gang- och cykelbana som gangtrafikanter respektive cyklis-
ter inklusive forare av latta elfordon, som till exempel mopeler och elspark-
cyklar, ska anvénda. Sedan motoriserade cyklar, latta elfordon och andra ty-
per av fordon har borjat forekomma pa gang- och cykelbanor har det uppstatt
behov av att 6ka trafiksédkerheten dar. Som ett inledande steg infors en re-
kommendation av anvandningen av gemensamma gang- och cykelbanors
olika delar, dar rekommendationen ar att gangtrafikanter ska ga pa vanster
sida och cykKlister ska anvanda hoger sida.

5.3.1 Cyklisters sakerhet

Att cykla dr ett bra transportsatt av flera skal. Samtidigt ar cyklister en utsatt
trafikantgrupp eftersom de i princip ar oskyddade i motet med andra fordon.
Inte sallan ar cyklister ocksa unga, vilket innebar att de har begransad for-
maga att lasa av trafiksituationer och behalla fokus.

Att anvanda cykelhjalm &r ett enkelt satt att ka trafiksédkerheten for cy-
klister. Det finns inget krav pa att cykelhjalm maste anvandas. | forslaget
infors dock en rekommendation om att alla cyklister oavsett alder ska an-
vanda cykelhjalm. Bestammelsen ar inte forenad med nagon sanktion, vilket
betyder att det inte gar att f nagon trafikforseelseavgift for att man inte an-
vénder hjalm.

Landskapsregeringen har blivit uppmarksammad pa att cyklisternas réat-
tigheter gentemot bilisternas rattigheter upplevs som otydliga och att det i sig
skapar farliga situationer. Det exempel som framforts flera ganger ar att det
i olika korsningar i tdtortsmiljo &r oklart om det &r cykeln eller bilen som ska
vdja for den andra.

Grundregeln &r att cyklar ska ledas 6ver 6vergangsstallen. Om det finns
en cykeloverfart vid sidan av 6vergangstallet som ar utmarkt med sa kallade
sockerbitar, far cyklisten cykla 6ver forutsatt att det inte finns nagot fordon
pa gatan som kan komma i cykelns vag. En cykel6verfart betyder alltsa inte
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per automatik att cykeln har forkorsratt. Bara i situationer dar bilen svanger
in dver en cykeldverfart, har cyklisten forkorsratt. Regeln om att bilister all-
tid ska lata gaende fa korsa véagen galler bara gaende och inte cyklister som
sitter pa cykeln.

5.4 Nya typer av fordon pa cykelbanor och i 6vrig trafik

Under senare ar har flera nya typer av mindre fordon bérjat forekomma i
trafiken. En kand variant ar den sa kallade mopelen med breda dack. Det
forekommer ocksa sa kallade ladcyklar med plats for barn eller annan last.
Det finns ocksa eldrivna sparkcyklar och andra fordon. Produktutvecklingen
gar snabbare an lagstiftningsapparaten.

Rikets fordonslag galler pa Aland genom blankettlagstiftning. De olika
typerna av fordon som far forekomma pé vagarna pa Aland definieras dar.

5.4.1 Cykel och cykel med elassistans

En cykel ar ett fordon tillverkat for transport av en eller flera personer eller
gods, som &r utrustat med pedaler eller vevanordningar och som helt eller
delvis framdrivs med muskelkraft. En cykel ska ha minst tva hjul. Den kan
ha en elmotor med en effekt pa hogst 250 watt, forutsatt att elmotorn fungerar
endast vid trampning och kopplas ur funktion senast nar hastigheten stiger
till 25 km/h. En cykel med sadan elmotor kallas cykel med elassistans.

En cykel med elassistans ar en cykel bara om den haller sig inom de gran-
ser for effekt och andra villkor som galler. Sadant syns inte pa cykelns utsida
utan kan behdva testas for att sakerstélla att det ror sig om en cykel.

Cyklar, det vill saga ocksa cyklar med elassistans, ska folja de regler som
géller for cyklister.

5.4.2 Motoriserad cykel

Motoriserad cykel ar en fordonstyp som enligt EU:s regelverk hor till for-
donskategori L1e-A. De har hjalpmotor som framst ar avsedda att hjélpa vid
trampning. Motorn far ha en effekt pa upp till 1 000 watt, alltsa starkare &n
cykel med elassistans. Motorn ska stangas av nar fordonet nar en hastighet
pa 25 km/h.

En motoriserad cykel ar en motoriserad cykel bara om den haller sig inom
de granser for effekt och andra villkor som galler. Sadant syns inte pa utsidan
utan kan behdéva testas for att sékerstalla att det rér sig om en motoriserad
cykel.

Forare av motoriserade cyklar ska folja de regler som géller for cyklister
och ska av andra trafikanter betraktas som cyklister. De ska alltsa bland annat
anvanda cykelbana nar sadan finns tillganglig.

5.4.3 Moped med lag effekt

Moped med lag effekt ar ett typ av fordon som forekommit lange i alandsk
lagstiftning. Det speciella med dem &r att de & mopeder som inte far ga
snabbare dan 25 km/h. Enligt kérkortslagen kravs inget kérkort for att fram-
fora moped med lag effekt — daremot maste foraren vara 15 ar gammal.
Med EU:s regler om fordonskategorier & moped med lag effekt att rakna
till fordonskategori L1e-B (tvahjulig moped). Mopeder med lag effekt har en
motor. De har ofta trampor som anvénds for att starta motorn. Foraren kan
ocksa ge extra kraft till motorn i exempelvis uppforshackar genom att veva
med tramporna. P4 sa satt fungerar tramporna pa motsatt satt jamfort med en
motoriserad cykel. Pa en motoriserad cykel kan motorn hjélpa foraren i en
uppforsbacke. Pa en moped med lag effekt ar det istallet féraren som kan
hjalpa motorn med sin muskelkraft, nar det borjar ga trogt i en uppforsbacke.
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Enligt landskapsregeringens bedomning ar moped med lag effekt inte
vanligt férekommande pa Aland — kanske till och med mycket ovanliga. Ef-
tersom det inte kan uteslutas att det finns aldre exemplar kvar omn&dmns de
anda i forslaget till ny végtrafiklag

Forare av moped med lag effekt far kora pa cykelbanor, om det inte vid
viagmairket finns en tillaggsskylt med texten ”ej moped”. I &vrigt ska de f6lja
de regler som galler for mopeder.

Mopeder med lag effekt ska registreras i fordonsregistret och alltsa ha
registreringsskylt. Det &r &ven samma hjalmkrav som fér mopedforare.

5.4.4 Latt elfordon

Med latt elfordon avses ett sadant annat fordon med elmotor &n en cykel med
elassistans, en motoriserad cykel eller en moped med lag effekt, vars fram-
drivande motorer har en sammanlagd kontinuerlig markeffekt pa hogst 1 000
watt och vars konstruktiva hastighet ar hogst 25 km/h.

Ett latt elfordon fungerar alltsa helt utan hjalp fran forarens muskelkraft.

Latta elfordon kan se ut pa manga olika satt. Som namndes inledningsvis
i avsnittet ar den p& Aland mest kénda varianten den sé kallade mopelen med
breda dack. Men aven sparkcyklar (kickbikes), hoverboards och andra lik-
nande fordon med motor &r latta elfordon.

Ett l4tt elfordon ar ett latt elfordon bara om den haller sig inom de granser
for effekt och andra villkor som galler for latta elfordon. Sadant syns inte pa
fordonets utsida utan kan behdva testas for att sakerstélla kategoriseringen.
Om ett fordon som ser ut som och pastas vara ett latt elfordon visar sig ga
snabbare an 25 km/h, kan fordonet istéllet per definition vara exempelvis en
moped. F6r mopeder som gar snabbare &n 25 km/h kravs korkort, de ska
registreras i fordonsregistret och foraren ska anvénda hjalm. Dessutom ska
de folja trafikregler for motorfordon och far inte forekomma pa cykelbana.
Det kan ocksa forekomma elfordon som helt enkelt inte far forekomma i tra-
fik pa Aland, for att de inte ryms inom ndgon fordonsklassificering i fordons-
lagen.

Forare av latta elfordon ska folja de regler som géller for cyklister och
ska av andra trafikanter betraktas som cyklister. De ska bland annat anvanda
cykelbana nar sadan finns tillganglig.

5.4.5 Utmaningar med de nya, mindre fordonen som &r elektrifierade

Med tanke pa att vissa elcyklar, motoriserade cyklar och latta elfordon kan
ga i 25 km/h och kan vara forhallandevis tunga, kan de orsaka betydande
skada vid en kollision. Landskapsregeringen har av polisen uppmarksam-
mats pa det 6kande problemet med att berusade manniskor kor sadana for-
don, framfor allt latta elfordon. Darfor foreslas att det infors ett nytt straff-
stadgande i trafikbrottslagen som sarskilt tar sikte pa situationer da berusade
forare av latta elfordon och andra fordon som inte betraktas som motordrivna
fordon dventyrar andras sakerhet. Se mer i forslaget till ny trafikbrottslag i
avsnitt 8.

Den som kor ett latt elfordon eller en motoriserad cykel ska félja de tra-
fikregler och trafikanordningar som galler cyklister. Det innebdr till exempel
att latta elfordon och motoriserade cyklar i forsta hand ska kéras pa cykelba-
nan. Som ndmnts infors genom lagforslaget en rekommendation om anvand-
ningen av kombinerade gang- och cykelbanors olika delar som innebar att
gangtrafikanter ska ga pa vanster sida och cyklister ska anvanda hoger sida.
Pa sa vis ska gangtrafikanterna mota cyklar och latta elfordon istéllet for att
bli upphunna av dem, vilket bedéms 6ka trafiksékerheten pa gang- och cy-
kelbanorna.

Ocksa reglerna om persontransporter pa cykel ska foljas av dem som kor
latt elfordon, vilket innebdr att det pa ett latt elfordon inte far transporteras
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flera personer an vad fordonet ar konstruerat for. For att det ska vara tillatet
att skjutsa med ett latt elfordon kravs alltsa att fordonet har en plats avsedd
for passagerare och att det &r passagerarplatsen som anvands.

Om ett latt elfordon har en passagerarplats och passageraren &r ett barn
som ar yngre an 15 ar, bor foraren se till att barnet anvander skyddshjalm. |
forslaget till ny vagtrafiklag fors dessutom in en rekommendation om att cy-
klister — alla forare och passagerare oavsett alder — ska ha cykelhjalm. Den
rekommendationen géller alltsa ocksa forare av latta elfordon och motorise-
rade cyklar. Darutover fors in krav pa lamplig sits om man ska skjutsa barn
som &r kortare an 135 cm.

Landskapsregeringen har noterat att Sverige staller hogre krav pa forare
av latta elfordon (som dér definieras som moped klass 1) an vad som gors
pa Aland och i riket. Bland annat méste den som Kor ett ltt elfordon i Sverige
ha fyllt 15 ar och ha ett forarbevis for moped, alternativt traktorkort eller
korkort for bil.

Landskapsregeringen noterar ocksa att den som kor en moped med lag
effekt pa Aland méste ha fyllt 15 &r, ha ratt sorts hjalm och att sddana fordon
ska vara registrerade. Fran farosynvinkel ar latta elfordon pa manga satt jam-
forbara med en moped med lag effekt och det kan ifragasattas varfor inte
samma krav ska galla for latta elfordon, atminstone de som &r lika stora som
en moped med lag effekt.

Landskapsregeringen har mot bakgrund av ovanstaende Gvervagt att fo-
resld 15-ars aldersgrans for latta elfordon ocksé pa Aland. Det foreslés inte
nu men ar en mojlig och logisk atgard att vidta senare om trafikséakerhetspro-
blem med unga forare av latta elfordon ékar ytterligare. Aven ett inforande
av krav pa hjalm kan 6vervégas. Landskapsregeringen bevakar utvecklingen.

En aldersgrans skulle ocksa kunna kombineras med krav pa forarbevis,
som skulle innebdra ett teoretiskt kunskapsprov om trafikregler. Det skulle
stalla krav pa visst trafikkunnande hos de ungdomar som kér latt elfordon.
Innan ett sadant krav kan inforas maste ett system for vem som ska exami-
nera och utférda forarbevis tas fram. Landskapsregeringen beddmer att krav
pa forarbevis ocksa &r en fraga som kan utredas narmare om det visar sig att
unga manniskor pa latta elfordon utgor ett 6kande problem for trafikséaker-
heten.

5.5 Nytt system for pafoljder for trafikforseelser

I lagforslaget foreslar landskapsregeringen en genomgripande forandring av
pafoljdssystemet for trafikforseelser. Forandringen innebar att pafoljden inte
langre &r ordningsbot, utan att det i stallet pafors en administrativ avgift —en
trafikforseelseavgift. Det innebér att trafikforseelser avkriminaliseras, det
vill sdga att gérningen inte langre &r att betrakta som ett brott utan som en
mindre allvarlig forseelse som foranleder en administrativ atgard. Forand-
ringen kan liknas vid pafoljden for felparkering som tidigare var ordningsbot,
men strukturerades om till en avgift.

Genom rikets nya vagtrafiklag andrade riket pafoljden for lindriga dver-
tradelser fran ordningsbot till administrativ avgift. En ordningsbot &r en
straffrattslig paféljd som hanteras inom ramen for den straffrattsliga proces-
sen. En administrativ avgift ar i stallet en forvaltningsrattslig pafoljd av
straffkaraktar, som hanteras enligt de forvaltningsrattsliga principerna och
forvaltningsrattsliga processreglerna. | praktiken dr den administrativa han-
teringen av en avgift mindre arbetskrévande for polisen an hanteringen av en
ordningsbot. Det framsta syftet med férandringen i riket var att frigtra resur-
ser fran lindriga trafikovertradelser till grovre brottslighet.

Fordelarna for Aland med att genomféra en sddan &ndring ar flera. For
det forsta innebar det att Aland &ven i framtiden kan administrera paférandet
av pafoljden for trafikforseelser i rikets IT-system. Att Aland for nirvarande
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gor det ar en fordelaktig 16sning bade avseende rattssakerhet, driftssékerhet
och kostnader. Rikets lagandring har inneburit ett stort férandringsarbete for
polisen dér, inte minst avseende IT-stodet. IT-systemen har byggts om for
att kunna administrera trafikforseelseavgiften. Det innebadr i sin tur att de de-
lar av IT-systemen som har anvants for att paféra ordningsbot for trafikfor-
seelser inte langre behovs for rikets del. Systemen kommer darfor inte att
fortsatta utvecklas och polisen i riket vill pa sikt ta dessa delar ur bruk. IT-
system for administration av pafoljder 4r komplexa och dyra bade att ut-
veckla och hélla i drift. Fér Alands del vore det dnskvart att &ven i fortsétt-
ningen kunna paféra paféljd med stod av rikets I T-system, med vissa anpass-
ningar fér Aland. Att ansvara for ett eget system vore inte ekonomiskt for-
svarbart.

For det andra innebar en 6vergang fran ordningsbot till administrativ av-
gift att Aland far lagstiftningsbehérighet dver paféljden i sin helhet. Det be-
tyder att det & Aland i stéllet for riket som ska ha rétt till de belopp som den
som fatt en pafoljd ska betala. Detta foljer av sjalvstyrelselagens behorig-
hetsfordelning och &r en f6ljd av att ordningsboten &r en straffrattslig paféljd
som hor till rikets behdrighet medan administrativa avgifter har ansetts ut-
gora en forvaltningsrattslig atgard som hor till det sakomrade inom vilket
avgiften pafors. Eftersom avgift for trafikforseelse pafors inom véagtrafik,
som hor till Alands lagstiftningsbehdrighet, ska beloppen tillfalla Aland. Det
ar svart att bedoma hur stort arligt belopp det rér sig om, men enligt polisens
berékningar kan det handla om 50 000 euro per ar. Ekonomiska effekter be-
skrivs nérmare i avsnitt 11.

Ytterligare en fordel ar att en effektivisering av administrationen kring de
lindrigaste 6vertradelserna bor innebéra att polisens resurser i hogre grad kan
laggas pa den grovre brottsligheten.

Det finns ocksa nackdelar med forandringen. En nackdel, som ocksa var
foremal for diskussion i riket i samband med forandringen dar, &r att rattssa-
kerheten for den enskilde far anses forsamrad av att handlaggningen av pa-
foljden flyttas fran den straffrattsliga processen till den forvaltningsrittsliga.
Den som inte godtar en straffrattslig ordningsbot kan fa sin sak provad i ett
brottmal i allméan domstol. Prévningen ar avgiftsfri. Den som daremot anser
att en administrativ avgift har paforts felaktigt maste anfora besvar i forvalt-
ningsrattslig ordning. P4 Aland innebér det att besvar ska foras hos Alands
forvaltningsdomstol. Som i andra forvaltningsrattsliga drenden maste den
som besvarar sig betala en avgift om den forlorar &rendet. Den som vill be-
svara sig I6per alltsa en ekonomisk risk, vilket sannolikt inverkar pa antalet
besvar. Ur ett strikt rattssakerhetsperspektiv maste det ses som en forsamring
gentemot dagens ordning. Med hansyn till att de garningar som foreslas
kunna leda till avgift avser lindriga 6vertradelser, att de &r avsevart mer noga
definierade och begrénsade i forslaget till ny vagtrafiklag an i den nuvarande
trafikbrottslagen och att de till sin natur &r relativt lattbevisade, anser land-
skapsregeringen att rattsséakerheten for den enskilde &r tillracklig.

Sammantaget anser landskapsregeringen att fordelarna 6vervager nack-
delarna med att 6verga fran ordningsbot till administrativ avgift for lindriga
trafikforseelser.

Nar det galler beloppen pa avgifterna foreslas de ligga pa samma niva nar
det galler de vanligaste 6vertraddelserna av trafikregler. N&r det galler dver-
tradelser av vissa regler om last och koppling och anvandning av exempelvis
bilbarnstol, foreslas dock hojda belopp eftersom dagens belopp inte framstar
som tillrackligt hoga i forhallande till den skada som Gvertradelsen kan leda
till.
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5.6 Viltolyckor

Viltolyckor &r vanligt fsSrekommande p& Aland. Det har framforts asikter om
att det borde vara straffbart att inte anmala en sammanstétning med vilt, ef-
tersom en sammanstétning leder till mycket lidande for skadade djur.

Landskapsregeringen anser att den som ar inblandad i en viltolycka ska
anmala olyckan till Landskapsalarmcentralen sa att eftersok kan ske. Land-
skapsregeringen anser ocksa att underlatenhet att anmala ar sa pass allvarlig
att en pafoljd vore lamplig. | arbetet med den nya vagtrafiklagen har konse-
kvenser av ett paféljdsstadgande undersokts. Bedomningen &r att det kravs
ersattning for att eftersoksorganisationen ska fungera och att landskapsrege-
ringen behover arbeta vidare med ersattningsfragan eftersom antalet eftersok
far antas oka.

Landskapsregeringen forbereder dock fragan pa sa satt att det foreslas en
bestdmmelse som tydligt anger att den forare som sammanstéter med bland
annat alg, vitsvanshjort, radjur, lo, utter, érn ar skyldig att snarast mojligt
mérka ut olycksplatsen och underrétta Landskapsalarmcentralen. | forslaget
ar bestammelsen inte forenad med nagon pafoljd. Nar erséttningsfragan till
jagarna som ska genomfora eftersoken ar klarlagd, bor en pafoljd bestam-
mas.

5.7 Framtidens automatiserade trafik

En aktuell fraga ar automatiseringen av trafiken och pa vilket sétt Aland for-
bereds for det. Automatiseringen beréknas enligt flera undersokningar vara
av betydelse exempelvis for antalet omkomna och skadade i vagtrafiken (ge-
nom att den manskliga faktorn far mindre betydelse), utslappsméngderna och
mangden sparad tid. Eftersom det ar fraga om ett mangfacetterat amne finns
det annu inte nagra heltackande forskningsresultat angaende detta.

For att underlatta gestaltandet av automatiseringens olika nivaer har det
utarbetats olika klassificeringar som beskriver automatiseringens utveckling
fran helt manuell korning till fullstandig automatisering. For narvarande an-
vands oftast SAE International-klassificeringen, dar automatiseringen har in-
delats i sex olika nivaer (0-5).

De system som hanfor sig till niva 1 omfattar till exempel en parkerings-
assistent som skoter styrrorelserna automatiskt och en korféltsassistent som
automatiskt korrigerar riktningen. De system som hanfor sig till niva 2 om-
fattar till exempel en helautomatisk parkeringsassistent och en trafikstock-
ningsassistent som samtidigt reglerar hastigheten, rorelserna i korféltet och
avstandet till fordonet framfor. System som hor till forsta, andra och tredje
nivan finns i manga nya bilar. De system som hor till tredje nivan mojliggor
automatiserad korning under vissa begransade forhallanden, till exempel pa
motorvagar, da foraren kan koppla pa systemet. Systemet uppmanar foraren
att ta 6ver kontrollen av fordonet da situationen kraver det. Niva 4 omfattar
fordon med system som inte kréver forarens ingripande, men som bara fun-
gerar i sarskilt angivna omraden eller vid kobildning. Niva 5 omfattar fordon
som &r helt sjalvkérande och som inte behdver nagon mansklig styrning alls
i trafiken. Sadana fordon kan vara forarlosa.

De system som mojliggdr automatiserade fordon kraver ofta hog standard
pa végar och gator. Det behdvs till exempel tydliga markeringar av korfalten
och noggrann digital infrastruktur. Det staller hoga krav pa vaghallaren att
halla vagar i sadant skick att fordonens system kan tolka sin omgivning och
inte gor feltolkningar. Trafikanordningar maste vara i gott skick och vara
enhetliga pa det internationella planet i hogre utstrackning &n idag. Likasa
ska den digitala beskrivningen av vagnétet vara sa noggrann att fordonet kan
folja vaglinjen aven da véagens yta ar tackt av sno och is. Kostnaderna for
infrastrukturen och véaghallningen kommer att 6ka om véagar och gator pa
Aland ska kunna hélla en sddan standard. Aven kostnader for noggrann
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digital beskrivning av vagnatet kommer att uppsta. For att systemen ska fun-
gera pa avsett satt kravs ocksa tillgang till mobilt hoghastighetsdatanat, som
pa det viset blir en integrerad del i infrastrukturen for vagtrafik.

Det pagar ocksa utveckling av teknologi som innebér att bilen inte ar be-
roende av exakt hur den fysiska vagmiljon ar utformad vad galler vagmarke-
ringar och vagmarken. Med en sadan utveckling stalls inte lika specifika krav
pa vaghallarens insatser.

Alands vagtrafiklagstiftning grundar sig p& Wienkonventionen om vag-
trafik (FOrdrS 30/1986). | artikel 8 i konventionen bestams det att varje for-
don eller fordonskombination i rorelse ska ha en forare. | konventionen be-
stams det ocksa att foraren hela tiden ska kunna kontrollera sitt fordon. Efter
den andring av konventionen som tradde i kraft ar 2016 begréansar konvent-
ionen inte anvandningen av tekniska system som assisterar foraren, forutsatt
att systemet kan kopplas bort. Konventionen mojliggor ocksa anvandning av
sadana tekniska system som foraren inte kan paverka, om systemet har god-
kéants inom ramen for konventionen. Ett sadant system utgors till exempel av
en automatisk nédbromsassistent.

Overenskommelser om trafikreglerna och de tekniska krav som stélls pa
fordonen ingas i huvudsak inom ramen for konventionen om véagtrafik. Ar-
bete med att utveckla konventionen avseende automation pagar. | juni 2021
lamnade landskapsregeringen ett utlatande till Kommunikationsministeriet
avseende dess begaran om synpunkter pa forslag till &ndringar i Wienkon-
ventionen. Andringarna majliggor att ett fordon kan anses ha en forare trots
att det inte ar en fysisk person som framfér fordonet. En férutséttning for det
ar att fordonet har ett automatiserat kdrsystem som uppfyller vissa &nnu inte
fastslagna tekniska krav. Eftersom korsystemet kraver en viss standard pa
infrastruktur och digital information om infrastrukturen, kommer det att vara
upp till varje land att besluta om forarl6sa fordon far férekomma i dess vag-
nat. Landskapsregeringen stallde sig positiv till &ndringen i Wienkonvent-
ionen och framforde asikten att Finland borde acceptera andringen.

6. Landskapsregeringens forslag

Landskapsregeringen anser att vagtrafiklagen for landskapet Aland behdver
omstruktureras och moderniseras. Den gallande végtrafiklagen for land-
skapet Aland ska upphévas. | stallet foreslér landskapsregeringen att lag-
tinget antar en helt ny végtrafiklag. Den ska innehalla trafikregler, bestam-
melser om paféljd vid trafikforseelser och bestammelser om att vissa tek-
niska bestammelser i rikets lag ska tillampas ocksa pa Aland.

Till foljd av att vagtrafiklagen ar den centrala lagen i den alandska vég-
trafiklagstiftningen medfor den nya lagen att en rad lagar som hoér samman
med den ocksa behdver dndras. Pa den grunden foreslar landskapsregeringen
att lagtinget antar en ny trafikbrottslag och upphéaver den gamla. Dérutéver
foreslas att lagtinget antar de forslag pa andringar i flera landskapslagar som
ocksa hor samman med véagtrafiklagen.

Darutdver foreslar landskapsregeringen att lagtinget antar ett blankettlag
enligt vilken rikets lag om dverlastavgifter gors tillamplig p& Aland, eftersom
overlastavgifter ratteligen hor till Alands lagstiftningsbehérighet.

6.1 Lagstiftningsbehérigheten

6.1.1 Vagtrafik

Aland har enligt 18 § 21 punkten sjalvstyrelselagen (1991:71) fér Aland lag-
stiftningsbehorighet i fraga om végtrafik. En stor majoritet av de bestammel-
ser som ingar i forslaget till ny vagtrafiklag hor till lagstiftningsomradet vég-
trafik.
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Pa nagra stallen innehaller lagforslaget bestaimmelser av rikslagstiftnings-
natur som tagits med i den alandska lagen for vinnande av enhetlighet och
overskadlighet. Detta ror bland annat féljande.

e Bestdmmelseni 101 8 om hur trafikforseelseavgiften ska verkstéllas
och till vilken myndighet information om paforda avgifter ska lam-
nas. Verkstallighet sker i riket med stéd av lagen om verkstallighet
av boter (FFS 672/2002), som é&r att betrakta som utsokning. Utsok-
ning hor till rikets behorighet sa som en fraga om rattskipning (27 §
23 punkten sjalvstyrelselagen).

e Bestdmmelsen i 107 § 3 mom. om rétten for andra staters behoriga
myndigheter att utnyttja vissa undantag ndr de lamnar internation-
ellt bistdnd pa Aland i enlighet med avtal, vilket kan anses hora till
rikets behorighet sd som en fraga om forhallandet till utlandska
makter (27 8§ 4 punkten sjélvstyrelselagen).

e Bestdmmelsen i 109 8 om informationsbrev som polisen kan skicka
till utlandska medborgare, i den del det gors inom ramen for en for-
understkning om brott, vilket kan anses hora till rikets behdrighet
sa som en fraga om rattskipning (27 § 23 punkten sjalvstyrelsela-

gen).

6.1.2 Administrativ avgift som pafoljd for trafikforseelser

Vad galler pafoljden for trafikforseelser innebar lagforslaget enligt land-
skapsregeringens bedémning en omfattande praktisk férandring. Forénd-
ringen ar en foljd av att riket har andrat pafoljden fran den straffrattsliga ord-
ningsbhoten till den forvaltningsrattsliga administrativa avgiften. Eftersom
lagforslaget innebar att Aland ocksa andrar till administrativ avgift, ska pé-
foljden som helhet ses som en del av Alands lagstiftningsbehorighet.

Enligt propositionen till rikets nya vagtrafiklag omfattas inte systemet for
administrativa pafoljder av det straffrattsliga rattsskyddssystemet (RP
180/2018 rd, s. 141). Av propositionen framgar ocksa att man tidigare inom
vagtrafiklagstiftningens omrade har 6verfort pafoljder fran det straffrattsliga
till det administrativa. Det galler exempelvis parkeringsavgiften som infor-
des i stéllet for bot.

Av grundlagsutskottets betankande dver propositionen framgar att dven
grundlagsutskottet har beddmt att inforandet av trafikforseelseavgift innebar
att pafoljdssystemet i végtrafiklagen ar baserat pa det administrativa pa-
foljdssystemet i stallet for det nuvarande straffrattsliga paféljdssystemet
(GrUU 9/2018 rd). Grundlagsutskottet anger i betdnkandet att trafikforseel-
seavgiften ar att se som en administrativ paféljd av sanktionskaraktar for en
lagstridig garning. Grundlagsutskottet uttalade ocksa att trafikforseelseavgif-
ten inte var att se som vare sig skatt eller avgift enligt 81 § Finlands grundlag.

Enligt landskapsregeringens bedomning ska administrativa avgifter ur ett
behdrighetsperspektiv anses hora till det sakomrade inom vilket avgiften pa-
fors. Eftersom avgift for trafikforseelse pafors inom vagtrafik, som hor till
Alands lagstiftningsbehérighet, hér den administrativa avgiften i sin helhet
till Alands behdrighet. De belopp som pafors trafikanter s& som administra-
tiva avgifter, ska alltsa tillfalla landskapet i stéllet for staten.

Detta synsétt har anvénts tidigare vad galler oljeutslappsavgift och parke-
ringsbot. | Alandsdelegationens utlatande nr 6/09 daterat 28.1.2009 6ver ut-
latande 6ver landskapslag om andring av landskapslagen om bekdmpande av
oljeskador, ans&ég Alandsdelegationen att den oljeutsldppsavgift som lagen
omfattade helt och héllet var att hanfora till Alands lagstiftningsbehérighet.
Bland annat uttalades:
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”...oljeskyddsavgiften utgdr en administrativ paféljd med karaktaren
av sanktion. Oljeutslappsavgiftens primara malséttning ar att for-
hindra oljeutslapp i Ostersjén och inte att bringa inkomster till staten,
eller for Alands del till landskapet. Med anledning harav, och da lag-
stiftningsbehdrigheten géllande forhindrande av oljeutslapp éven
fran fartyg har ansetts utgéra en landskapsangelagenhet, anser
Alandsdelegationen att oljeutslappsavgiften narmast ar att hanfora
till rattsomradet natur- och miljovard och sélunda till landskapets
lagstiftningsbehorighet. | enlighet harmed skall den oljeutslappsav-
gift som debiterats i landskapet enligt Alandsdelegationens uppfatt-
ning tillfalla landskapet.”

Hogsta domstolen gjorde samma beddmning avseende lagstiftningsbehdrig-
heten, se Hogsta domstolens utlatande OH2008/24 givet den 24.3.2009.

Pa samma satt som med oljeutslappsavgiften, ar syftet med trafikforseel-
seavgiften inte att inbringa inkomster till landskapet, utan i stéllet att mot-
verka overtradelser av végtrafiklagen och darmed oka trafiksakerheten pa
Aland. Det synsatt som anvéndes pa oljeskyddsavgiften ska gélla dven for
trafikforseelseavgiften.

Frdgan har ocksa varit uppe till Alandsdelegationens bedémning i sam-
band med en andring i landskapslagen (1971:15) om parkeringsbot (se
Alandsdelegationens utlétande nr 7/18 daterat 25.4.2018). Andringen inne-
bar att parkeringsboten, som &r en administrativ avgift av sanktionskaraktar,
skulle tillfalla landskapet i stéllet for staten.

Det har synséttet pa behorighetsfordelningen vid administrativa avgifter
namns ocksa i Alandsdelegationens utlatande nr 19/22 daterat 5.5.2022 Gver
ett utkast till en regeringsproposition till riksdagen med férslag till en lag om
miljoskadefond. Yttrandet ror framst hur miljoskadeavgiften, som &r upp-
byggd pa ett annat sétt dn trafikforseelseavgiften, ska bedémas. | utlatandet
lyfts dock fram att landskapet har ansetts ha ratt att inom sina behdrighets-
omraden lagstifta om administrativa pafoljder med karaktaren av sanktioner,
sasom oljeutslappsavgifter.

| riket administreras verkstalligheten av trafikforseelseavgiften av Rétts-
registercentralen i enlighet med lagen om verkstallighet av béter (FFS
672/2002). Verkstéllighet enligt den lagen ar att betrakta som utsokning. Ut-
sokning har ansetts hora till rikets behdrighet enligt 27 § 23 punkten om ratt-
skipning. Landskapsregeringen bedomer att lagen om verkstéllighet av boter
galler ocksa for alandska trafikforseelseavgifter och att Réttsregistercen-
tralen ska verkstalla dven sadana, dock sa att beloppen efter verkstéllighet
ska tillfalla Aland.

6.1.3 Straffrattsliga pafoljder och annat i trafikbrottslagen

I lagforslaget ingar forslag till ny trafikbrottslag. Den nya trafikbrottslagen
innehaller brott som kan leda till boter eller fangelse. Exempel pa sadana
brott &r dventyrande av trafiksakerheten och rattfylleri. | forslaget foreslas
ocksa att ett nytt brott ska inforas med rubriceringen trafikfylleri med motor-
I6st fordon. Grunden for att Aland kan lagstifta om detta finns i 18 § 25
punkten sjélvstyrelselagen enligt vilken landskapet har behdrighet att be-
ldgga med straff och bestdmma om storleken av straff inom rattsomraden
som hor till landskapets behorighet. Med straff avses en straffrattslig pafoljd
som exempelvis boter och fangelse.

Forslaget till trafikbrottslag innehaller ocksa en del generella bestammel-
ser avseende straffen. Till exempel finns en generell bestdammelse om atals-
och pafdljdseftergift och en bestimmelse om att eftergift ska ske om tillaggs-
skatt enligt 47 a § i fordonsskattelagen (FFS 1281/2003) kan paforas for
samma garning. Till den del dessa bestdammelser hor till rikets
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lagstiftningsbehdrighet sasom straffratt, tas de med i den alandska lagen med
stod av 19 § 3 mom. sjalvstyrelselagen, alltsa for vinnande av enhetlighet
och overskadlighet. Motsvarande stadganden finns i den nu gallande trafik-
brottslagen for Aland.

6.1.4 Overlastavgift

| lagforslaget foreslas att Aland ska lagstifta om den overlastavgift som for
narvarande pafors transporter av overlast i vagtrafiken enligt rikets lag om
overlastavgift (FFS 51/82). Det innebar i praktiken att de belopp som pafors
som dverlastavgift ska tillfalla Aland i stéllet for riket, som det ar idag. Be-
loppen ar beroende pa hur stor 6verlasten ar och kan bli héga.

Enligt landskapsregeringens beddémning ar dverlastavgiften att betrakta
som en administrativ avgift.

Det finns en historisk bakgrund till varfor 6verlastavgiften i dagslaget pa-
fors enligt rikets lag trots att Aland har lagstiftningsbehérighet i fréga om
vagtrafik. Den 2 oktober 1989 stiftade davarande landstinget en blankettlag
om att rikets lag om Gverlastavgift (FFS 51/82) skulle tillampas pa Aland.
Den dlandska bedémningen var att avgiften var att betrakta som en administ-
rativ avgift och att den darfor, likt parkeringsboten, horde till Alands lagstift-
ningsbehdrighet. Grunden for den bedémningen var att avgiften skulle pafo-
ras och dverklagas i forvaltningsrattslig ordning och att ett sarskilt straffratts-
ligt straff for garningen fanns i vagtrafiklagen.

Alandsdelegationen fann i sitt utldtande nr 60/1989, daterat 25.10.1989,
ingenting att anméarka pa landskapslagen och sag inga hinder for att beslutet
skulle trada i kraft. Alandsdelegationen motiverade det bland annat med att
landstinget enligt den davarande sjalvstyrelselagen hade ratt att lagstifta om
botesstraff och utsittande av vite och annat dventyr inom réattsomraden han-
forda till landskapets lagstiftningsbehérighet.

Hogsta domstolens utlatande inhdmtades i drendet. | utlatandet OH
89/305 givet den 18.12.1989 uttalade HOgsta domstolen att landstinget hade
overskridit sin lagstiftningsbehorighet och att lagstingsbeslutet skulle forord-
nas att forfalla. Skalet till det var att Hogsta domstolen gjorde beddmningen
att 6verlastavgiften utgjorde en straffrattslig forverkandepafoljd och att sad-
ana paféljder horde till rikets lagstiftningsbehorighet.

Arendet ledde till att riket ar 1991 lagstiftade om att lagen om 6verlastav-
gift (FFS 51/82) skulle tillampas ocksa pa Aland (se RP 12/1991 rd, s. 1). Av
1 § 1 mom. framgar att 6verlastavgiften ska tillfalla staten.

Det har skett en rattsutveckling sedan ar 1989. Enligt landskapsregering-
ens beddmning ar det numera klart att Overlastavgiften ar att hanfora till
Alands lagstiftningsbehorighet. Overlastavgiften har stora likheter med den
oljeutslappsavgift som pafors for brott mot forbudet mot utslapp av olja eller
oljehaltig blandning i de inre territorialvattnen, territorialhavet eller Finlands
ekonomiska zon. Avgiften pafors fartygets dgare eller redare och beloppet
bestdms enligt en tabell med hansyn till utslappets omfattning och fartygets
storlek. Enligt grundlagsutskottet ska oljeutslappsavgiften inte forstas som
en straffrattslig bestraffning utan som en administrativ pafoljd med karaktar
av sanktion (GrUU 32/2005 rd, s. 2). Grundlagsutskottets klassificering hade
betydelse for Hogsta domstolens beddmning att oljeskyddsavgiften hor till
Alands lagstiftningsbehérighet (Hogsta domstolens utldtande OH2008/24 gi-
vet den 24.3.2009).

Landskapsregeringen bedomer att Overlastavgiften ur behdrighetsper-
spektiv ska bedémas pd samma sétt som oljeskyddsavgiften. Overlastavgif-
ten ar inte med dagens synsitt att se som en straffrattslig forverkandepaféljd.
En straffrattslig forverkandepafoljd har typiskt sett ett nara samband med ett
brottmal som hanteras enligt den straffrattsliga processen. Den fordonsagare
som pafors en 6verlastavgift behover inte samtidigt vara misstankt for nagot
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brott. Den som kart fordonet kan péaforas en avgift for trafikforseelse, som
inte heller ar en straffrattslig pafoljd. Varken oljeutslappsavgiften eller 6ver-
lastavgiften pafors inom ramen fér en brottmalsprocess. Overlastavgiften ska
uttryckligen paféras inom ramen for den forvaltningsrattsliga ordningen och
Overklagas till forvaltningsdomstol. Darfor ar dverlastavgiften med dagens
synsatt att se som en administrativ pafoljd av straffkaraktar. P4 samma satt
som att oljeskyddsavgiften &r att hanfora till Alands lagstiftningsbehérighet,
ska alltsa dven Overlastavgiften hanforas dit. Beloppen som pafars som dver-
lastavgift ska darfér ocksa tillfalla Aland.

I tillagg till analysen om lagstiftningsbehdrighet vill landskapsregeringen
lyfta fram att dven syftet med Overlastavgiften talar for att det &r rimligt att
den tillfaller Aland. S& som framférdes i propositionen till riksdagen infér
inforandet av lagen om Overlastavgift, behdvs avgiften for att hoja trafiksa-
kerheten och minska skadorna pa vagnatet och da i synnerhet broar. | propo-
sitionen framfardes att transporter med éverlast, i synnerhet pa broar, medfor
extra kostnader for vagunderhallet. Till foljd av att vagar och végtrafik hor
till Alands lagstiftningsbehorighet, bekostas vagunderhallet pa Aland av
landskapsregeringen eller kommunen, beroende pa vem som ar vaghallare i
det enskilda fallet. Alands ménga broar &r sérskilt kansliga for dverbelastning
och dessutom dyra att underhalla. Aven trafiksikerhetsfragor hor till Alands
behorighet. Det ar darfor logiskt att den avgift som har som syfte att skydda
vagnatet — och framfor allt broar — och hoja trafiksakerheten ska tillfalla den
som bekostar desamma.

Overlastavgift pafors den som vid den tidpunkt da Gverlasten transporte-
rades var &gare till det for transporten anvéanda fordonet. De belopp som kan
paforas som overlast kan bli betydande, beroende pa hur stor éverlasten ar.
Avgiften &r 30 euro for varje beréknat fullt hundratal kilogram av 6verskrid-
ningen. Avgiftens storlek stiger till 90 euro for del av dverlast som dverskri-
der 2 000 kilogram och till 120 euro for den del som 6verskrider 4 000 kilo-
gram. Hur stora belopp som kan inflyta som overlastavgifter beror dels pa
antalet 6vertradelser, dels pa hur omfattande 6vervakningen av 6verlaster &r.

7. De viktigaste nyheterna i vagtrafiklagen
7.1 Allmént

Den nya vagtrafiklagen fér Aland innebér en genomgripande reform framfor
allt vad galler struktur, sprak och paféljder. De grundlaggande trafikreglerna
ar avsedda att behallas mer eller mindre oférandrade innehallsmassigt. | detta
avsnitt presenteras de mest betydelsefulla &ndringarna som den nya véagtra-
fiklagen innebé&r framfor allt for den enskilde.

7.2 Allmanna bestammelser

Végtrafiklagen ska i likhet med den géllande lagen i forsta hand galla pa
vagar. De regler och pafoljder som géller anvandningen av sékerhets- och
skyddsanordningar, till exempel bilbalte och skyddshjalm, nodstopp pa sno-
skoter samt persontransporter ska ocksa tillampas pa anvandningen av mo-
tordrivna fordon ndr de anvéands utanfor végen.

En trafikant kan numera ocksa vara den som styr ett fordon utan att sjalv
befinna sig i det. Att styra fordonet fran nagot annat stélle an inne i fordonet
ar tekniskt mojligt i manga bilmodeller.

En ny definition &r cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen &r en med vég-
marke angiven helhet bestaende av tva eller flera korsningar.

Gangfart har inte heller definierats tidigare. Som gangfart betraktas en
hastighet av hogst sju km/tim. Beteckningen gangfart anvands exempelvis i
samband med reglering av hastigheten pa gagator och gardsgator. Pa sadana
gator ska alla trafikanter vistas pa lika villkor, vilket innebar att den



19

langsammaste trafikantgruppens genomsnittliga hastighet ska iakttas av alla.
Den hastigheten bedéms vara sju km/tim.

7.3 Principer for vagtrafiken

De allménna hénsynsprinciperna ar mer detaljerade i detta lagférslag an den
mycket allmént hallna omsorgsplikt som funnits i 5 § i den gamla végtrafik-
lagen. De allménna principerna inom vagtrafiklagstiftningen samlas i lagens
andra kapitel. En del av principerna styr alla trafikanter och en del endast
fordonsfdrare. Kannetecknande for trafikprinciperna ar att regleringen av tra-
fikanterna sker pa en allman niva. Trafikreglerna utgér normer som ar mera
entydiga och absoluta.

7.4 Trafikregler

7.4.1 Gangtrafik (15 — 18 §8)

En nyhet ar rekommendationen att gdende som anvander en gemensam gang-
och cykelbana om majligt ska ga langst till vanster i fardriktningen. Rekom-
mendationen motiveras med att de nya latta elfordonen och elcyklar har med-
fort att det finns ett behov av att reglera trafiken pa gemensamma gang- och
cykelbanor. Principen att gaende ska ga pa vanster sida, alltsa mot trafiken,
galler redan for gaende pa landsvag. Principen motiveras med att det &r mer
trafiksakert for den gaende att métas av fordonen an att bli upphunna av dem.
Samma motivering galler pa en gemensam gang- och cykelbana i motet mel-
lan gaende och cykilister.

En annan nyhet for gaende &r att de ska korsa korbanan via en underfart
om en sadan finns i narheten. Gaende kan naturligtvis, liksom tidigare, lika
garna anvanda ett évergangsstalle om ett sadant finns i narheten.

7.4.2 Vajningsplikten (25 8)

Bestammelserna om vajningsplikt har preciserats och fortydligats. Féljande
anges klarare an tidigare. Fordon har vajningsplikt mot gaende och cyklister
som korsar vagen, nar man kor ut ur en cirkulationsplats. Fordon har aven
vajningsplikt mot dem som fardas pa en gang- eller cykelbana vid korsande
av gang- eller cykelbanan pa annat stalle an pa 6vergangsstalle, cykelGverfart
eller kombinerad cykeldverfart och Gvergangsstalle. Som fordonsforare
(aven som cyklist) har man vajningsplikt mot gaende pa en gagata eller
gardsgata och som cyKklist har man vajningsplikt mot av och pastigande buss-
passagerare nar man passerar en busshallplats om cykelbanan ligger innanfor
busshallplatsen.

7.4.3 Trafik i tunnel (34 §)

I dagens lag finns det ett forbud mot att stanna i en tunnel. | detta forslag har
det inforts ett forbud mot att backa och vanda i en tunnel.

7.4.4 Stannande pa gang- och cykelbana (37 8)

Huvudregeln &r att de enda fordon som far parkeras pa en gang- och cykel-
bana &r cyklar. Fram till &r 2009 fick ocksa andra fordon kortvarigt stannas
pa gang- och cykelbana for pa- eller avstigning eller lastning eller lossning,
om tvingande skal pakallade stannandet och det inte fanns annan lamplig
plats i narheten. Till foljd av att fordon pa gang- och cykelbanan upplevdes
som en fara for gdende och cyklister, togs dock undantaget bort. Det ansags
att det fanns alternativa platser i narheten dar till exempel budbilar och varu-
leveranser kunde stanna eller parkera (se FR 6/2005-2006).
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Det ar landskapsregeringens uppfattning att det regelméssigt stannas och
parkeras pa gang- och cykelbanor i Mariehamns centrum trots att det finns
ett forbud. Landskapsregeringen utgdr fran att detta beror pa att aktorerna
inte anser att det finns alternativa platser for varudistribution i centrum.

| Sverige, Norge och Danmark &r det forbjudet att stanna och parkera pa
gang- och cykelbanor. | de landerna har man darfor planerat och byggt ut-
rymmen som lampar sig for distribution. I Sverige finns till exempel sa kal-
lade lastplatser som &r sarskilt utmarkta med vagmarken och alltsa vigda for
distribution. | Helsingfors har man genomfort forsok att utveckla distribut-
ionsparkeringen och infort arrangemang for séarskilda lastningsplatser.

Landskapsregeringen foreslar att det pa nytt ska bli tillatet att kortvarigt
stanna pa gang- och cykelbanor nar syftet ar att sékra smidiga gods- och per-
sontransporter. Det forutsatter dock att det inte finns nagon annan lamplig
plats i narheten och att stannandet motiveras av tvingande skal. Fordonet far
inte medfora oskélig olagenhet for anvandningen av gang- eller cykelbanan
och foraren ska halla sig i narheten av sitt fordon och vid behov flytta fordo-
net.

Vid sidan av den foreslagna undantagsbestammelsen ar det naturligtvis
mojligt att utveckla parkeringen och stannandet for distributionen genom att
planera och bygga lastplatser. Sa lange sadana platser inte finns och den
olovliga parkeringen far fortsatta utan konsekvenser ar det for det allmanna
rattsmedvetandet battre att lagstiftningen i det har fallet anpassas till verklig-
heten.

7.4.5 Regler om parkering (36 — 40 §8)

Parkeringsreglerna har fatt nagra nyheter gentemot géllande lag. Ett uttryck-
ligt parkeringsforbud rader numera i en cirkulationsplats och i ett sparr-
omrade. Invid en busshallplats som saknar markering som anger var hallplat-
sen borjar och slutar, galler forbudet inom tjugo meter fére och fem meter
efter stolpen med vagmarket busshallplats. Tidigare var avstandet tolv meter
fore och tolv meter efter vdgmarket. Anledningen till férandringen ar att en
buss behdver en langre stracka for att ta sig in i en bussficka an for att svanga
ut, och de som vantar pa bussen gor det oftast vid stolpen med vagmarket
buss. Pa sa vis hamnar bussens entrédorr dar de pastigande star och vantar.

En skillnad gentemot géllande lag ar hur ett fordon ska vara parkerat i en
markerad parkeringsruta. Enligt gallande végtrafiklagen ska ett fordon park-
eras sa att ingen del av fordonet star utanfor parkeringsrutan vilket gor det
svart for langre fordon att parkera lagligt. Pa stallen dar det &r snedparkering
hamnar till exempel ofta fordonets hdgra horn en bit utanfér den markerade
rutan. | detta forslag anges att en parkering ar godk&nd om samtliga av for-
donets hjul befinner sig inom parkeringsrutan. Det ar alltsa mgjligt att ndgon
del av fordonet befinner sig utanfor parkeringsrutan. Det &r daremot otillatet
att parkera pa ett satt som hindrar eller stor trafiken. Fordonet far saledes inte
sticka ut pa ett sadant satt eller en sadan plats dér det kan orsaka storningar
eller hinder i trafiken.

Parkering for rorelsehindrade har fortydligats. Har man ett fordon med ett
parkeringstillstand for rorelsehindrade far man parkera pa omraden dar par-
keringstiden har begréansats, for langre tid an begransningen. Néagon parke-
ringsskiva behovs inte. Daremot ar det viktigt att parkeringstillstandet ar pla-
cerat innanfor fordonets vindruta dar det ar val synligt och lasbart utifran.
Det ar aven tillatet att parkera pa andra stallen dn pa markerade parkerings-
platser pa en gardsgata om detta inte medfor avsevard olagenhet fér anvand-
ningen av gatan. Sadan parkering ar annars bara tillaten for cyklar och mo-
peder.
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Ett parkeringstillstand for rorelsehindrade ger daremot inte innehavaren
ratt att parkera pa ett sadant omrade eller en sadan plats som med vagmarke
har angetts for parkering endast for vissa fordon.

7.4.6 Ryttare (50 8)

En ryttare ska sa langt det ar mojligt folja de trafikregler som galler trafik
med motordrivna fordon. Detta betyder att man inte regelméssigt far rida pa
en gang- eller cykelvag om det inte har angivits med vagmarke. Nar man
rider under morker ska bade hast och ryttare vara férsedda med reflex.

7.4.7 Tomgangskorning (52 8)

Forbudet mot tomgangskorning har gjorts strangare i samband med brodpp-
ning. Tvingas man stanna pa grund av en brodppning ska motorn genast
stangas av. | 6vrigt géller tomgangskorning max en minut. Undantag finns
for fordon som behéver ha motorn igang for att driva en anordning pa fordo-
net. Till exempel maste sopbilar ha motorn igang for att hanteringen av avfall
ska fungera.

7.4.8 Bogsering (53 — 54 §8)

Det &r numera uttryckligen forbjudet att bogsera med en cykel, moped eller
motorcykel, om bogseringen stér koérningen eller medfor fara for andra tra-
fikanter. Den hogsta tillatna hastigheten vid bogsering av ett motordrivet for-
don som rullar pa sina egna hjul har av sakerhetsskal sankts fran 60 till 30
kilometer i timmen. I riket ar den hogsta tillatna hastigheten vid bogsering
60 kilometer i timmen men i Sverige ar den 30 kilometer i timmen.

7.5 Reglering av trafiken
7.5.1 Person som reglerar trafiken (56 §)

Kretsen av yrkeskategorier som har behdrighet att reglera trafiken vidgas.
For narvarande ar det poliser och véaghallare och dem de forordnar som far
reglera trafiken. Landskapsregeringen foreslar att dven raddningsmyndig-
heten ges behdrighet att reglera trafiken, vilket kan behévas vid trafiko-
lyckor. I lagen anges ocksa tydligt att pa frigdende férja har befalhavaren ratt
att reglera trafiken. Befalhavaren kan delegera den ratten till nagon annan i
besattningen. Pa en linstyrd farja har farjans forare den ratten. Om trafiksi-
tuationen kraver det, far aven granshevakningsman och tullmén reglera tra-
fiken inom sina verksamhetsomraden.

Trafiken kan ocksa regleras av vilken person som helst som polisen, radd-
ningsmyndigheten, landskapsregeringen eller kommunen har férordnat.

| fraga om vagtransportledare for specialtransporter foreskrivs det i lag-
forslaget om behdrighet, beviljande av rattigheten, giltighetstid for rattig-
heten samt om aterkallelse av rattigheten. Dessa regler foreslas trada i kraft
forst fem ar efter att den nya lagen tratt i kraft s att branschen hinner anpassa
sig och specialtransportledare hinner utbildas enligt de nya kraven.

7.5.2 Trafikanordningar (61 — 62 8§8)

Trafikanordningar ar trafiksignaler, vdgmarken och végmarkeringar. Liksom
tidigare finns bestdimmelser om trafikanordningarna i landskapsférordningen
(2005:35) om vagmarken.

Beslutsfattandet i frdga om uppséattande av trafikanordningarna justeras
nagot. Det ar vaghallaren som fattar beslut om anvandning av trafikanord-
ningar. Landskapsregeringen ar vaghallare for landsvéagar och bygdevagar.
Kommunen ar vaghallare for kommunalvégar. Pa enskilda vagar ar det vag-
delagarna som ansvarar for vaghallningen. Enligt landskapsregeringens
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forslag ska beslutanderatt om trafikanordningar pa enskilda vagar flyttas fran
vaghallaren, oftast vagdelagarna eller véaglaget, till kommunen. Kommuners
skyldighet att hdra polismyndigheten innan vagmaérken satts upp tas bort. Ett
undantag fran huvudregeln att vaghallaren fattar beslut om uppséattande och
placerar ut vagmarken galler vagméarken som anger vajningsplikt. Land-
skapsregeringen fattar beslut om uppséttande och placerar ut vadgmarken som
anger vajningsplikt pa alla vagar som ansluter till en allman vég som inte ar
en kommunalvdg och kommunen goér detsamma vid anslutningar mellan
kommunalvégar och enskilda vagar.

Beslut om trafikanordningar ska lamnas till landskapsregeringen. Land-
skapsregeringen lamnar sedan informationen vidare till Trafikledsverket i ri-
ket sa att den fors in i deras informationssystem. Aktuell information om
trafikanordningarna mojliggor val av optimala rutter och formedling av var-
ningar till fordonens informationssystem.

7.6 Fordons anvandning
7.6.1 Blankettbestammelser om fordons anvandning (64 §)

Rikets nya vagtrafiklag innehaller ett stort antal bestammelser av teknisk na-
tur: Dessa bestammelser aterfanns tidigare i den nu upphavda férordningen
om anvandning av fordon pa vag (FFS 1257/1992). Den forordningen har
gjorts gallande pa Aland genom en blankettbestimmelse. Landskapsrege-
ringen foreslar att dessa bestammelser tas in i lagen som blankettbestam-
melse. | lagen gors en hanvisning till de paragrafer i rikets vagtrafiklag som
ska tillampas p& Aland. Nedan anges de mest betydande férandringar som
tillkom i och med att bestdimmelserna togs in i rikets nya végtrafiklag. | 6v-
rigt hanvisas till regeringens proposition RP 180/2017 rd.

7.6.1.1 Fordonsspecifika hastighetsbegransningar (64 § 1 mom. 2 p)

En nyhet &r att det enligt forslaget ska bli tillatet att kora 90 kilometer i tim-
men med latt slapvagn efter en personbil. Detta gérs genom att den hdgsta
tillatna hastigheten for att dra ett latt slap (kategori O1) med personbil hojs
fran 80 till 100 kilometer i timmen. Eftersom den hogsta tillatna hastigheten
pé véag pa Aland i dagslaget &r 90 kilometer i timmen &r det dock i praktiken
90 kilometer i timmen som ar den hdgsta tillatna fordonsspecifika hastig-
heten for latt slap som dras av personbil.

Samma hastighet galler fér en motorcykel med tillkopplad sldapvagn. Att
gransen &r satt till 100 kilometer i timmen beror pé att Aland tillampar
samma fordonsbestdmda hastigheter som riket. Vager slapet mer an 750 kilo
ar den hogsta tillatna hastigheten for fordonskombinationen liksom tidigare
80 kilometer i timmen.

Né&r man transporterar personer i en sldpvagn bakom en traktor eller sno-
skoter, ar hastighetsbegrénsningen hogst 40 kilometer i timmen.

Bestdmmelsen om hastigheten vid transport av efterfordon (30 kilometer
i timmen) har lagts in i denna punkt.

7.6.1.2 Godstransporter (64 8 1 mom. 4 p)

Det blir tillatet att transportera huskarosserier pa flaket pa bilar med Gppet
flak d&ven om huskarosseriet ar bredare &n bilen.

Det blir tillatet att utrusta ett fordon med hjalpmedel som behovs vid last-
ning och lossning trots att hjalpmedlet, till exempel en truck eller en timmer-
kran, gor att fordonets storsta tillatna langd Gverskrids. Kraven pa synbarhet
for lyktor och bakre registreringsskylt pa fordon avsedda for godstransport
far vid behov uppfyllas genom en extra stéllning for dubblering av lyktor och
registreringsskylten. Hjalpmedlet far inte 6ka olycksrisken vid en eventuell
sammanstotning.
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Bestammelserna om vaxelflak/vaxellastkorgar fortydligas och farliga
6verhang baktill forbjuds.

Bestdmmelserna om markering av vaxellastutrymmen som dverskrider de
maximala matten for fordonet fortydligas.

Aven bestammelserna om hur lasten sakras fortydligas.

Dimensionerna och kopplingsreglerna for traktorer och traktorslapvagnar
revideras och fortydligas. Nya snabba traktorer ska jamstallas med lastbilar.

Det blir tillatet att hoja den framsta axeln pa en pahangsvagn for att for-
béattra dragbilens friktion vid halt vaglag.

7.6.2 Bilbalten och skyddshjalm (65 — 68 §8)

Bilbaltet ar den viktigaste sdkerhetsdetaljen i bilen — bade i framsatet och i
baksatet. Béltet ar viktigt ocksa vid laga hastigheter da det kan utgora skill-
naden mellan liv och dod. For att ytterligare 6ka trafiksakerheten foreslas att
landskapsférordningen (1995:36) om undantag fran skyldigheten att an-
vanda bilbalte upphévs och de fa undantag som &nda ska bli kvar placeras i
vagtrafiklagen.

Kravet att anvanda bilbélte ska aven galla vid backning och vid fard inom
serviceomraden och pa liknande platser. Skyldigheten att alltid anvanda bil-
balte ska dven galla taxiforare. Aven traktorforare blir skyldiga att anvanda
bilb&lte, om det har installerats i traktorn och anvandningen av béltet inte stor
det arbete som utférs med traktorn. Bélteskravet galler dock inte vissa yrkes-
grupper dar béltet skulle hindra personerna i deras arbete. Det galler den som
kor med lag hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor som ska
distribueras till flera platser, besiktare pa Fordonsmyndigheten nar de kor
fordon inom Fordonsmyndighetens omrade och den som samlar in avfall el-
ler andra varor som ska samlas in fran flera platser, om anvandningen av
bilbalte medfdr avsevérd olagenhet for foraren.

Det finns inte langre nagot undantag fran krav pa skyddshjalm pa parke-
ringsplatser, stations-, verkstads- eller liknande omrade. Hjalm behovs dven
pa terrangfordon och fyrhjulingar som har styre och sadel och som inte ar
forsedda med karosseri eller skyddsbage, aven om fyrhjulingen &r registrerad
som en traktor. Daremot behdver foraren av en dppen traktor med sits och
ratt inte anvénda hjalm.

En rekommendation till alla att anvanda cykelhjalm infors. Att inte an-
vanda cykelhjalm ska dock inte leda till nagon pafoljd. Det finns vissa el-
cyklar som har en sadan kraftig motor att de klassas som moped. For dessa
infors ett undantag fran kravet att anvanda en skyddshjalm for moped. Istéllet
racker det med en cykelhjalm.

7.6.3 Transport av barn med mera (69 — 70 §8)

Bestammelserna om anvandning av skyddsanordningar for personer under
15 ar fortydligas. Huvudregeln &r att barnets vardnadshavare eller foraren
ansvarar for anvandningen av anordningarna.

Enligt gallande vagtrafiklag far barn som ar aldre &n tre ar men kortare &n
135 cm tillfélligt fardas i ett fordon utan bilbarnstol eller balteskudde, i lagen
benamnt fasthallningsanordning. Landskapsregeringen féreslar att detta un-
dantag tas bort. Landskapsregeringen uppfattar det allmanna rattsmedvetan-
det sa att barn ska transporteras pa ett sakert satt.

Det undantag som finns i dagens lag som tillater att barn under tre ar far
aka i en taxi utan barnstol eller andra sakerhetsanordningar har tagits bort.
Det &r inte forenligt med den nya lagens syfte att tillata en sadan trafikfarlig
I6sning. Alla barn ska erbjudas en séker fard och det innebér att man nu
maste ha en skyddsanordning ocksa i en taxi.

En nyhet i lagforslaget géller hur barn far transporteras pa cykel och andra
fordon som &r forsedda med styre och sadelformad sits, till exempel
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motorcyklar. | dagsléget finns endast en bestdimmelse om transport av barn
pa cykel som anger att cykeln maste ha en for barnet lampad sits och dnda-
malsenliga fotskydd. | forslaget har forts in en bestammelse om att vid trans-
port av barn som &r kortare an 135 cm pa alla fordon med styre och sadelfor-
mad sits, maste man anvandas en sits som lampar sig for barnet eller en
skyddsanordning for barn.

Vid transporter av personer som sitter i rullstol eller ligger pa en bar fo-
reslas att foraren ska hallas ansvarig for att rullstolar och bérar satts fast pa
ett sakert satt i fordonet. FOraren ansvarar dven for passagerarnas sékerhet
vid anvandningen av hjélpmedel som lift och ramp.

7.6.4 Teknisk anordning under korning (73 8)

Bestammelsen att foraren inte far halla mobiltelefonen i handen under kor-
ning finns kvar i lagen men har utokats till att gélla all typ av kommunikat-
ionsutrustning. Vidare anges nu ocksa att andra tekniska anordningar, som
till exempel navigator eller radio bara far anvandas om anvandandet inte stor
framforandet av fordonet.

7.6.5 LGF-skylt (74 8)

| denna bestammelse anges pa ett tydligare satt vilka fordon som ska forses
med en LGF-skylt och vilka som inte far ha det. Avsikten med en skylt for
langsamtgaende fordon &r att informera andra trafikanter om att fordonet far-
das langsammare an den ovriga trafiken, och darfor finns det skal att bara
tillata anvandning av skylten pa den berdrda typen av fordon.

7.6.6 Bestammelser om vinterdack (77 — 78 88)

Bestammelserna om vinterdack andras for att battre motsvara vaderforhal-
landena. Det absoluta kravet att anvanda vinterdack fran forsta december till
sista februari tas bort. Forslaget ar i stéllet att vinterdack ska anvandas pa
fordon nér vintervéglag rader under november, december, januari, februari
och mars.

Med vintervaglag avses vagforhallanden da man inom ett omrades vagnat
behdver anvanda vinterdack pa grund av att det &r eller kan bli halt. Trafik-
dvervakaren ska i de enskilda fallen bestimma om forhallandena ar sadana
att vinterdéck ska anvéandas.

Andringen kan forbittra trafiksékerheten och miljon i situationer dar véag-
laget under vintern inte kraver anvandning av vinterdack. Ett sommardack
som ar i gott skick har ett battre grepp an ett vinterdack pa sadan vat asfalt
som dr typisk under hdsten och forvintern.

Tidsperioden da det alltid ar tillatet att anvanda dubbade vinterdack be-
halls. Den perioden &r fran den 15 oktober till den 15 april. Aven fortsatt-
ningsvis far dubbade dack anvandas vid andra tidpunkter da vintervaglag ra-
der eller kan befaras.

7.6.7 Persontransporter (79 — 84 8§8)

Bestammelser om persontransporter har hamtats fran férordningen om an-
vandning av fordon pa vag (FFS 1257/1992) men har preciserats nagot. VVad
galler persontransport med en nyare motorcykel anges att det hogsta tillatna
antalet personer ska vara angivet i registret och att inga undantag ska tillatas
fran detta. | frdga om &ldre motorcyklar finns det inte alltid nagon uppgift
om personantalet i registret. Da forutsétts det med tanke pa passagerarens
sékerhet att det finns en lamplig sits och fotstdd for passageraren. Nar det
galler motorcyklar med sidovagn preciseras det att det &ven bakom féraren
ar mojligt att transportera en person pa de villkor som anges ovan. En mo-
torcykel med sidovagn kan alltsa forutom foraren ha hogst tre passagerare,



25

forutsatt att de krav som stalls pa passagerarplatserna ar uppfyllda och att
transporten kan ske utan att tillatna massor dverskrids.

| traktorer och motorredskap far inte fler passagerare tas med &n vad for-
donet ar registrerat for. Tidigare var det hogst tva personer om det fanns fasta
sékra sitsar i fordonet.

Vill man skjutsa folk till sevardheter och offentliga tillstallningar i en bil-
eller traktorslapvagn behdver man inte langre soka tillstand hos polisen. Dar-
emot ska den planerade rutten pa férhand anmalas till polisen och slapvag-
nens konstruktion och utrustning ska lampa sig for persontransport.

7.7 Avgift for trafikforseelse (85 — 103 88)

Systemet for pafoljderna for ringa trafikforseelser revideras i sin helhet.

Systemet med ordningsbot slopas och ersatts med ett system med en ny
paféljdsavgift inom vagtrafiken, avgift for trafikforseelse.

Antalet garningar som kan utgora trafikforseelse specificeras och minskas
betydligt. Enligt gallande lagstiftning kan i princip alla garningar som bryter
mot végtrafiklagen utgora ett brott. Enligt forslaget &r det endast de definie-
rade garningarna som kan leda till pafoljd. Att pafcljden ar en avgift istallet
for en ordningsbot innebar en avkriminalisering, eftersom paféljden inte ar
ett straffrattsligt instrument. Avgiften har samma status som en parkerings-
bot.

Den foreslagna avgiften kan paforas trafikanter som paféljd for de trafik-
forseelser som anges i lagen, om inte stréngare straff for garningen foreskrivs
nagon annanstans i lag. Bestammelserna om de grévre garningarna i trafiken
finns fortfarande i trafikbrottslagen. Den nya avgiften ér liksom ordningsbo-
ten ett fast belopp som pafors trafikanten. Avgiftens storlek varierar bero-
ende pa garningens klandervardhet.

Avgiften péfors av polisen. Enligt forslaget ska avgiften tillfalla Aland
till skillnad mot ordningsboten som tillfaller riket.

Avgift for trafikforseelse far inte paforas om

- trafikanten misstanks for samma garning i en forundersokning, en atals-
prévning eller ett brottmal som behandlas i domstol,

- trafikanten har en lagakraftvunnen dom for gérningen,

- forseelsen handlaggs pa det satt som foreskrivs i landskapslagen om par-
keringsbot eller

- garningsmannen inte har fyllt femton ar vid tidpunkten for garningen.

Avgift pafors inte heller om forseelsen har varit dgnad att orsaka annan
fara eller oldgenhet an sadan som kan anses vara ringa. For ringa forseelser
kan ocksa ges en skriftlig eller muntlig anméarkning. Dessutom &r det mojligt
att helt avsta fran att pafora avgiften.

Auvgiftens storlek varierar mellan 20 och 200 euro beroende pa trafikant-
grupp. De hogsta avgifterna pafors vid fortkdrningsforseelser.

7.7.1 Andra skillnader i belopp och synen pa vissa forseelser

Enligt forslaget till 86 § kan en avgift for trafikforseelse pa 100 euro paforas
en trafikant som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att folja en trafi-
kovervakares tecken. Denna forseelse ledde tidigare till boter. Samma sak
géller att inte 1d&mna utrymme for procession eller att inte stanna vid trafik-
ljus.

Vissa garningar leder inte langre till en paféljd. Det galler:
o Aligganden for den som varit delaktig i en trafikolycka (ratten att inte
ange sig sjalv)
0 Stannande och parkering (ses i allvarliga situationer som &ventyrande av
trafiksékerheten)
0 Cyklande i bredd (det kan dock i allvarliga situationer utgéra dventyrande
av trafiksékerheten)
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0 Att lata sig dras efter ett fordon

0 Att den som framfor cykel eller moped ska halla bada fétterna pa peda-
lerna eller fotstéden och atminstone en hand pa styret. Istéllet kan cyklisten
ha ansvar enligt straffbestdmmelserna om dventyrande av trafiksékerheten.

7.7.2 Hastighetsovertradelser (89 — 90 8§8)

Avgiftsnivaerna for hastighetsévertradelser graderas pa ett annat sétt an i gal-
lande trafikbrottslag. Graderingen gors fortfarande med fem kilometers mel-
lanrum men en ny lagsta niva upp till 10 km/h for fort inférs med en avgift
pa 100 euro pa en vag dar hastigheten ar begransad till 50 kilometer i timmen
eller lagre och 70 euro pé en vag dar den tillatna hastigheten ar hogre an 50
kilometer i timmen. Detta innebér att avgiften for trafikforseelse blir lagre
vid sma fortkdrningsforseelser &n vad ordningshotens belopp for narvarande
ar.

Den hogsta avgiften for trafikforseelse vid hastighetsovertradelse pa en
vag dar den tillatna hastigheten ar hogre an 50 kilometer i timmen foreslas
bli 170 euro i stéllet for 200 euro for att markera skillnaden i allvarlighets-
grad mellan fortkdrning i tatort och fortkorning pa landsvag.

En tydlig reglering av hastighetsdvertradelser av fordondonsspecifika
hastigheter infors i en ny paragraf. Det &r med dagens lagstiftning lite otyd-
ligt hur en dvertradelse av en fordonsspecifik hastighetsbegrénsning ska be-
handlas och botesbeloppen har varierat beroende pa vilken hastighet som har
gallt pa vagen. Nu regleras det med samma gradering och samma avgift som
vid hastighetsovertradelse pa vag dar hastigheten ar begransad till 50 kilo-
meter i timmen eller lagre.

7.7.3 Andra trafikforseelser av forare av motordrivna fordon (91 §)

| paragrafen anges att den som bryter mot de trafikregler som anges i para-
grafen kan paféras en avgift pa 100 euro. Paragrafen motsvarar 14 § i gal-
lande trafikbrottslag men vissa forseelser som i gallande lag leder till dags-
boter kommer ndr denna lag tréder i kraft att ge en avgift for trafikforseelse
pa 100 euro. Det galler forseelser mot bestammelser om vajningsplikt, bade
i korsning och vid olika mandvrer i trafiken, skyldigheten att halla avstand
och visa hansyn mot den latta trafiken, omkorningsforbud, atgarder vid stan-
nande av fordon, trafik pa gagator och gardsgator, onddig och stérande kor-
ning och brott mot bestdammelser om bogsering.

7.7.4 Forseelser som galler anvandning av personlig skyddsutrustning i
motordrivna fordon (92 8)

Av trafiksakerhetsskél och for att stérka barnens réttigheter och sékerhet har
avgifterna for dessa forseelser hojts. Den som inte anvander bilbalte eller
skyddshjalm kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro. Detta ar
en héjning pa 30 euro mot tidigare. Forsummar man sin skyldighet som fo-
rare eller vardnadshavare att inte transportera barn pa ett sakert satt ska man
paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro. Den summan ar dubbelt sa
stor som ordningsboten &r enligt gallande lag och ar motiverad for att starka
barnens rétt till en tryggare trafikmiljo. Barn ar skyddslsa och helt i han-
derna pa foraren. Att inte forsakra sig om att de aker sékert &r mer klandervart
an att inte satta bilbalte pa sig sjalv.

Att avgift kan paforas i relation till reglering om personer med funktions-
nedsattning samt personer pa bar eller i rullstol ar en nyhet.

Den som fardas i en storre buss ska upplysas om skyldigheten att anvénda
bilb&lte i bussen men busschaufforen ansvarar inte for att passagerarna verk-
ligen gor det och undantas darfor fran straffansvar géllande dessa bestam-
melser.
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7.7.5 Forseelser som galler lastning av fordon och fordons massa och matt
(93 8)

Enligt dagens trafikbrottslag leder denna typ av Overtradelse till en ordnings-
bot pa 70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna leda till en avgift pa 140
euro. Hojningen motiveras av att forseelser mot bestdmmelser om lastning
och koppling av tunga fordon kan orsaka stor skada och &r sa klandervard att
den motiverar ett belopp i paritet med andra forseelser mot véagtrafiklagen
som leder till en avgift pa 140 euro. | forhallande till den tidigare regleringen
minskar ansvarskretsen fran forare, agare eller innehavare till endast foraren.

7.7.6 Otillaten personbefordran med motordrivet fordon (94 §)

| paragrafen finns bestdammelser om avgift for trafikforseelse for den som
inte foljer lagens bestdammelser om hogsta antal passagerare i fordon.

Enligt dagens trafikbrottslag leder denna typ av dvertradelse till en ord-
ningsbot pa 70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna leda till en avgift pa
140 euro. Héjningen motiveras av att forseelser mot bestdmmelser om per-
sonbefordran kan orsaka stor fara for manniskor och ar sa klandervard att
den motiverar ett belopp i paritet med andra forseelser mot vagtrafiklagen
som leder till en avgift pa 140 euro.

7.7.6 Forseelser som galler koppling av fordon (95 §)

Enligt gallande trafikbrottslag leder denna typ av 6vertradelse mot koppling
av fordon till en ordningshot pa 70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna
leda till en avgift pa 140 euro. HOjningen motiveras av att en felaktig hop-
koppling av fordon ar farligt och kan orsaka stor skada. Forseelsen &r sa klan-
dervérd att den motiverar ett belopp i paritet med andra férseelser mot vag-
trafiklagen som ocksa leder till en avgift pa 140 euro.

7.8 Sarskilda bestammelser

7.8.1 Hindrande av kérning pa grund av berusning (106 8)

I lagen infors en ny bestdmmelse som ger polisen rétt att hindra en forare av
ett motordrivet fordon att fora fordonet om alkoholutandningsprovet visar att
foraren har alkohol i kroppen, men det pa grund av provresultatet inte finns
sannolika skal att missténka att foraren har gjort sig skyldig till rattfylleri.
Korningen ska kunna hindras till dess att det inte langre finns nagon konsta-
terbar méngd alkohol i férarens kropp. En forutsattning for att kérningen ska
fa forbjudas eller hindras &r att berusningen paverkar forarens korformaga. |
praktiken kommer atgarden att rikta sig mot forare med en berusning pa 0,2—
0,5 promille.

7.8.2 Undantag fran skyldigheten att félja trafikregler (107 §)

Awvikelser fran trafikregler, skyldigheter som trafikanordningar anger, pa-
bud, begransningar, férbud eller bestammelser om anvéandningen av fordon
far goras av en trafikant med iakttagande av sarskild forsiktighet och om
uppdraget kraver det i foljande fall:

- som forare av eller passagerare i ett utryckningsfordon,

- i polisens, Tullens eller gransbevakningens uppdrag,

- som forare av ett fordon som hor till en kortege som leds av ett fordon
som tillhér polisen eller gransbevakningsvésendet.

Bestdmmelserna om anvéndningen av alarmanordningar ska inte langre
vara lika strikta. | de fordon som anvénds for ovanndmnda uppdrag ska larm-
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eller ljussignaler anvandas om det &r nédvandigt for att varna andra trafikan-
ter.

Det nya i bestiammelserna ar att undantagsbestammelserna ocksa galler
behoriga myndigheter i en annan stat och forare av utryckningsfordon som
ar registrerade i en annan stat, om de utfér uppdrag pa Aland som det avtalats
om mellan Aland/Finland och den aktuella staten eller som det féreskrivs
sarskilt om.

7.8.3 Tillfallig avstangning av vag (110 §)

En nyhet i lagforslaget &r att det inte langre & kommunen som fattar beslut
om att stanga av en vag for hastighetstavling pa vagar dar landskapsrege-
ringen ar vaghallare men som &r belagna inom detaljplanerat omrade. Enligt
forslaget ar det alltid vaghallaren som fattar ett sadant beslut. Orsaken till
andringen &r att det ar vaghallaren som besitter kunskap om exempelvis
vagens standard och trafikintensitet och som darfor ar den som kan bedéma
om den del av vagen for vilken det anhallits om avstangning lampar sig for
arrangemanget i fraga om sin konstruktion och sina trafikméassiga egen-
skaper.

7.8.4 Reglering av specialtransporter (114 §)

| vagtrafiklagstiftningen finns regler om hogsta tillatna hojd, bredd, langd,
totalmassa och axeltryck med mera for att en transport ska fa forekomma pa
allmén vég. | vissa situationer kan dock transporter som overskrider de till-
latna matt- eller massagranserna for normal trafik genomforas. En sadan
transport kallas specialtransport.

Bestammelser om specialtransporter finns for néarvarande dels i land-
skapsforordningen (1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick,
anvandning och belastning, dels i blankettlagstiftning mot riksforeskrifter,
huvudsakligen utfardade av Traficom. Som helhet ar dock lagstiftningen
idag ofullstandig pa sa vis att det saknas generella bestammelser om forut-
séttningar for specialtransporter.

Den generella mojligheten till avsteg fran alla bestammelser som finns i
landskapsforordningen om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvand-
ning och belastning &r enligt landskapsregeringen problematisk med hansyn
till trafiksakerheten. Bestimmelserna finns for att specialtransporter ska ske
sakert och ge minsta mojlig paverkan pa évrig trafik. Manga specialtranspor-
ter paverkar framkomligheten for évrig trafik. Bestammelserna avser bland
annat hur transporterna ska markeras, hur fort transporten far kéra och hur
manga foljebilar och eller vagdirigerare som ska atfoljas transporten.

Specialtransporter behdver regleras och mojligheter till avvikelser fran
allmanna regler bor begrénsas dels av sékerhetsskal, dels for att minska den
arbetsborda hos landskapsregeringen som uppstar till foljd av komplexa an-
sokningsarenden. | lagforslaget ingar darfor forslag om att de bestammelser
i rikets vagtrafiklag som reglerar specialtransporter (157a-159 88) ska goras
tillampliga p& Aland. Det innebér att forutsattningar for specialtransporter
finns reglerade och att det finns en tydlig grund for att det kravs tillstand i
vissa fall. | reglerna finns ocksa en begransning av vilka avvikelser som far
medges genom tillstand.

De narmare bestammelserna om forutséttningar for tillstand meddelas i
riket av Traficom. Traficom meddelar ocksa foreskrifter om sadana special-
transporter som pa grund av att avvikelsen fran gallande gransen &r sa liten
att nagot sarskilt tillstand inte kravs. De foreskrifter som Traficom meddelar
%\m specialtransporter ska dven fortsattningsvis vara eller sattas i kraft pa

land.

Landskapsregeringen avser att upphéva 9a § i landskapsférordningen
(1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvandning och
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belastning. Den bestammelsen anger att landskapsregeringen far medge un-
dantag fran gallande bestammelser om massa och matt pa allméan vag. Dessa
andringar kommer att medfora att landskapsregeringen endast kan medge de
avvikelser som kan medges i riket och att andra undantag inte kan goras.

| dag kors specialtransporter p& Aland till exempel med traktor och slap.
Specialtransporter med traktor och slap kommer enligt forslaget enbart vara
maojligt for de typer av specialtransporter som specifikt raknas upp i blankett-
lagstiftningen. De ar for narvarande:

e En slapvagn till en traktor som byggts for transport av en bat och
som har atminstone ett matt som Gverskrider ett matt som allmant
tillats pa vag.

o Enslapvagn till en traktor som byggts for transport av ett fordon med
hjul eller band och som har atminstone ett matt som overskrider ett
matt som allmant tillats pa vag.

Det ar troligt att denna reglering kommer att medféra 6kade kostnader for
transportrerna som behéver investera i ny utrustning. | férlangningen ar det
aven att férvanta att regleringen medfor dyrare transporter for kunderna och
samhdllet. Det finns aven en risk for att antalet transportérer minskar da moj-
ligheten till undantag enligt 9a § (Specialtransporter) tas bort. For att klara
av omstallningen och de 6kade kostnaderna foreslas darfor en 6vergangspe-
riod om fem ar.

I lagforslaget foreslas aven att det infors krav pa tillstand for att arbeta
som véagtransportledare for specialtransporter. For att ett tillstand ska kunna
utfardas ska den s6kande bland annat ha genomfért en utbildning for vag-
transportledare p& Aland eller inom EU eller att sékanden kan visa att han
eller hon har erfarenhet av arbete som vagtransportledare. Idag finns fa ut-
bildade vagtransportledare p& Aland.

Avseende kraven pa végtransportledare foreslas en dvergangsperiod pa
fem ar sa att det finns en rimlig chans for transportérerna att skaffa sig rele-
vant utbildning eller erfarenhet. Kraven pa utbildning forutsétter bland annat
att svensksprakig utbildning ordnas pa Aland.

De positiva foljderna forvantas vara en okad trafiksékerhet genom att
transporterna utférs av for uppgiften utbildad och erfaren personal, att trans-
porterna utfors med for andamalet besiktigade fordon (kopplingsbesikt-
ningar) och i évrigt med fordon som &r anpassade for transporten. Vidare
forvantas de positiva effekterna vara att Aland fér en 6kad kunskapsniva av-
seende specialtransporter och att bestimmelserna blir likvérdiga de i nédrreg-
ionerna.

7.8.5 Andringssokande (116 8)

Andring i beslut om avgifter for trafikforseelser ska inte i den forsta fasen
sOkas genom besvdr, utan rattelse ska forsta begéras hos polismyndigheten.
Forfarandet beskrivs tydligt i bestimmelsen om andringssokande. Andring i
ett beslut om rattelseyrkande far sokas genom besvar hos forvaltningsdom-
stolen enligt vad som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Enligt huvudregeln ska avgiften betalas inom 30 dagar.

Bestammelser om verkstallighet av avgift for trafikforseelse finns i lagen
om verkstallighet av boter (FFS 672/2002).

Réttsregistercentralen skoter verkstélligheten av beslut som galler avgift
for trafikforseelse i riket. Landskapsregeringens bedémning ar att Rattsregis-
tercentralen ska verkstalla ocksa alandska trafikforseelseavgifter med stod
av den lagen. Trafikdvervakare och domstol ska underrétta Rattsregistercen-
tralen om sina beslut. Rattsregistercentralen ska aven underrattas om beslut
genom vilka avgiften for trafikforseelsen har sénkts eller genom vilka avgif-
ten har avforts.
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7.9 Bestammelser som inte langre regleras i vagtrafiklagen

I den géllande végtrafiklagen finns bestammelser om inférande av intelli-
genta transportsystem pa véagtransportomradet. Dessa bestammelser kommer
att flyttas till landskapslagen om tillampning pa Aland av vissa bestimmelser
i lagen om transportservice.

8. Forslag pa ny trafikbrottslag
8.1 Allmant

Som en foljd av inforandet av administrativ avgift som pafoljd for trafikfor-
seelser, behdver trafikbrottslagen (2004:28) fér landskapet Aland genomga
genomgripande forandringar. Forandringarna ar sa stora att landskapsrege-
ringen bedomer att det ar mer andamalsenligt att stifta en helt ny trafikbrott-
slag &n att gora andringar i den nuvarande.

Andringarna géaller framfor allt de mindre allvarliga forseelserna. Dels
upphéavs de bestammelser som avser trafikforseelser, eftersom pafoljden for
trafikforseelser enligt forslaget till ny végtrafiklag ska framga direkt av den
lagen, dels preciseras fordonsforseelserna.

De grundlaggande straffrattsliga stadgandena om &ventyrande av trafik-
sékerheten och rattfylleribrotten med flera kommer dock att foras Gver i prin-
cip oférandrade till den nya trafikbrottslagen. Det foreslas dock att ett nytt
trafikbrott infors i syfte att stavja trafikfarliga situationer da berusade framfor
latta elfordon, exempelvis mopeler, och andra fordon som inte & motor-
drivna fordon.

| samband med den omfattande omarbetningen av lagen har ocksa annan
straffrattslig lagstiftning pa trafikens omrade samlats till trafikbrottslagen,
for att gora de samlade pafoljdsbestammelserna omradet mer dverskadliga.
Efter den har omarbetningen ska de pafoljder som kan komma i fraga inom
ramen for vagtrafik aterfinnas antingen direkt i vagtrafiklagen eller i trafik-
brottslagen. Det innebéar bland annat att pafoljdsbestammelser som idag finns
i korkortslagen har flyttats till trafikbrottslagen.

8.2 Trafikfylleri med motorldst fordon

Sedan ett antal ar tillbaka férekommer olika typer av fordon som enligt for-
donslagstiftningen ar latta elfordon.! Latta elfordon ska bland annat inte
kunna ga snabbare an 25 km/h och kan se ut pa manga olika satt. En kand
variant ar den sa kallade mopelen. Forare av latta elfordon ska félja de tra-
fikregler som géller for cyklister.

Den alandska polisen har framfort till landskapsregeringen att det har
uppstatt trafikfarliga situationer nar berusade férare framfor latta elfordon.
Eftersom latta elfordon ska félja de trafikregler som galler for cyklar galler
bestdimmelserna om rattfylleri inte for den som framfor ett latt elfordon.

Latta elfordon och vissa cyklar med elassistans och motoriserade cyklar
ar tyngre och oftast snabbare an cyklar. Ett sddant fordon som framfors utan
tillracklig kontroll kan orsaka olyckor med allvarligare konsekvenser &n vad
en cykel typiskt sett kan.

I riket finns en sarskild straffbestdmmelse i strafflagen (FFS 39/1889) om
trafikfylleri med motorldst fordon (23 kap. 9 §). Enligt bestimmelsen &r det
straffbart att framfora ett motorldst fordon, en motoriserad cykel eller ett latt

1 Med latt elfordon avses enligt 29 § fordonslagen (FFS 82/2021) ett fordon med
elmotor vars framdrivande motorer har en sammanlagd kontinuerlig markeffekt pa
hdgst 1,00 kilowatt och vars konstruktiva hastighet &r hogst 25 kilometer i timmen
och som inte &n en i 28 § 1 mom. avsedd cykel med elassistans eller ett i ramfor-
ordningen om fordon i kategori L avsett fordon i kategori L.
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elfordon under paverkan av alkohol eller annat rusmedel och darigenom
dventyra nagon annans sakerhet.

Landskapsregeringen foreslar att ett motsvarande straffstadgande tas in i
den alandska trafikbrottslagen. Stadgandet innebar inte att det galler nagon
specifik promillegrans for motorlosa fordon, utan pafoljd kraver att ndgon
annans sakerhet aventyras i samband med att fordonet framfors under paver-
kan av alkohol eller annat rusmedel.

I riket avser kommunikationsministeriet att utreda om det bor inforas en
promillegréns dven vid framférande av motorldsa fordon. Landskapsrege-
ringen har inga motsvarande planer for Aland.

8.3 Ny struktur for fordonsforseelser

I samband med revideringen av trafikbrottslagstiftningen har det framkom-
mit att flera straffstadganden har blivit otydliga i samband med att andringar
i annan lagstiftning har skett. Det galler bland annat flera forseelser mot be-
stammelser i lagen om besiktning och registrering av fordon och fordonsla-
gen, som &r tillimplig p& Aland genom blankettlagstiftning. De krav pé tyd-
lighet som stalls pa straffrattsliga stadganden, kraver att forseelserna speci-
ficeras och tydliggors pa samma sétt som forseelser mot vagtrafiklagen har
tydliggjorts.

Strukturellt har det i beredningsarbetet diskuterats om forseelser mot
landskapslagen om besiktning och registrering lampligen borde aterfinnas i
den lagen, pa samma satt som trafikforseelserna aterfinns i vagtrafiklagen.
Eftersom det pa fordonsomradet dock ocksa finns skyldigheter i fordonsla-
gen, som ar en blankettlag, skulle en sadan metod leda till att &ven forseelser
mot fordonslagen borde framga i den lag som gor rikets fordonslag tillamplig
pa Aland. Kvar i trafikbrottslagen skulle da endast de grévre gérningarna i
trafiken vara, det vill sdga dventyrande av trafiksakerheten, rattfylleribrotten
med mera. Det finns goda argument for en sadan ordning, exempelvis att det
ar logiskt att paféljder for avvikelse fran en bestammelse aterfinns pa samma
stélle som den bestdmmelse som anger skyldigheten. Eftersom fordonsla-
gens bestammelser inte framgar direkt av den alandska lagen, skulle det dock
anda inte bli sa att skyldigheten i fraga framgar av samma lagstiftning som
pafoljdsbestammelsen. Landskapsregeringen bedomer att det heller inte vore
lampligt att bestamma paféljder for brott och forseelser mot fordonslagen i
den lag som gor fordonslagen tillamplig p& Aland, eftersom det normalt inte
ar dar pafoljdsbestammelser finns och darfor kan anses otydlig och otillgang-
lig for gemene man. Landskapsregeringen bedémning ar att eftersom stad-
ganden om paféljder kraver sarskilt tydlighet och ska vara sa lattillgangliga
for gemene man som mojligt, ar det mer andamalsenligt att samla fordons-
forseelser i trafikbrottslagen &n att placera dem i den lag som gor fordonsla-
gen tillamplig pa Aland. Eftersom brott och forseelser mot fordonslagen bér
aterfinnas i trafikbrottslagen, &r det enligt landskapsregeringens mening lo-
giskt att ocksa brott och forseelser mot landskapslagen om besiktning och
registrering aterfinns i trafikbrottslagen. Samma sak galler forseelser mot
korkortslagen, som ocksa ar forseelser pa trafikens omrade. Avsikten med
bearbetningen &r att trafikbrottslagen ska ge en samlad bild dver dels de
grovre brotten i trafiken, dels forseelser vad géller fordon, besiktning och
registrering och korkortsfragor.

For att skapa tydlighet i de stadganden i trafikbrottslagen som anger en
pafoljd for ett brott mot en skyldighet som framgar i fordonslagen, har de
byggts upp pa ett sarskilt satt. Dels anger de vilken paragraf i aktuell lagstift-
ning som skyldigheten i fraga framgar, dels innehaller de en informativ be-
skrivning av vad skyldigheten innebar. P4 sa vis kan man redan genom att ta
del av trafikbrottslagen fa en bild av vilka specifika garningar som kan leda
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till en péfoljd. Syftet med detta &r att gora det enklare att ta till sig lagstift-
ningen.

Vad galler fordonsférseelser innehaller forslaget till ny trafikbrottslag
dels forseelser pa botesniva, dels forseelser for vilka pafors en administrativ
avgift. Den ordningen hor samman med vilken paféljd som riket har for olika
typer av forseelser. Pa samma satt som riket évergick fran ordningsbot till
administrativ avgift for forseelser mot végtrafiklagen, har riket i sin nya for-
donslag 6vergatt till att de lindriga forseelserna ska leda till en administrativ
avgift istallet for en ordningsbot. Av samma skél som landskapsregeringen
anser att Aland ska 6verga till administrativ avgift avseende trafikforseelser,
bér Aland ocksé dverga till den p&féljden for vissa fordonsforseelser som
tidigare ledde till ordningshot. Detta medfor ocksa att en del av pafoljderna
i trafikbrottslagen (avgifterna) helt och héllet hor till Alands lagstiftningsbe-
horighet. Se mer om Gvergangen fran ordningsbot till administrativ avgift i
avsnitten 5.5 och 7.2. | rikets fordonslag kallas den avgift som pafors vid
fordonsforseelser for ”avgift for trafikforseelse som péafors vid fordonsforse-
else” (se 195 § fordonslagen). For att forenkla administrationen av dessa,
som avses genomforas med rikets IT-stod, foreslas att samma benamning
anvands pa Aland.

Liksom tidigare anses forseelser avseende fordon vara mer klandervérda
om de begas av den som &r ansvarig for dess skick, besiktning och registre-
ring an om de begas enbart av en forare som inte ar exempelvis agare. For-
seelser som begas av den ansvariga leder darfor till boter. Forseelser som
begas av foraren — i de fall foraren inte ocksa ar den ansvariga — leder dock
typiskt sett till en avgift, som &r en lindrigare pafoljd an béter och som be-
loppsmassigt motsvarar den tidigare ordningsboten.

8.4 Forseelser mot korkortslagen

Som namnts tidigare har bearbetningen av trafikbrottslagen inneburit att kor-
kortslagens bestammelser har flyttats till trafikbrottslagen. Att bestammel-
serna har flyttats innebar ingen andring i dem.

8.5 Bestammelse som fallit bort

Bestdmmelsen om felparkering i 15 8 dagens trafikbrottslag har inte forts
med till den nya trafikbrottslagen. Normalt leder felparkering till en parke-
ringsbot. Om en felaktig parkering dessutom innebar en fara for andra trafi-
kanter, bor fragan hanteras enligt bestammelsen om dventyrande av trafiksa-
kerheten. Nagon sarreglering om felparkeringar behdvs darfor inte i trafik-
brottslagen sedan trafikforseelserna flyttats till vagtrafiklagen och precise-
rats.

8.6 Generella bestammelser

De avslutande bestammelserna i forslaget till ny trafikbrottslag innehaller
generella stadganden som berdr flera av de andra bestdimmelserna i lagen.
De ar framst av administrativ art och ror bland annat hur trafikforseelseavgift
som pafors vid fordonsforseelse ska paforas, hur uppgifter ska anmalas till
korkortsregistret och att paféljd for forseelser inte ska paforas om tillaggs-
skatt enligt 47 a § i fordonsskattelagen (FFS 1281/2003) kan paforas for
samma garning.

9. Forslag pa blankettlag om 6verlastavgift

Som framgar i avsnitt 6.1.4 om lagstiftningsbehorighet anser landskapsrege-
ringen att den administrativa avgift for 6verlaster som rikets lag om Gverlas-
tavgift (FFS 51/82) reglerar rétteligen hor till Alands lagstiftningsbehérighet.
Landskapsregeringen foreslar att omradet regleras genom att rikets lag satts
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i kraft p& Aland. Landskapsregeringen ser for narvarande ingen anledning att
foresla nagra andra bestammelser om Gverlastavgiften, exempelvis vad gal-
ler storlek och situationer da den ska paféras, an de som finns i rikets lag. Att
overlastavgiften ska tillfalla Aland istallet for riket framgar i det forslag till
landskapslag som ska satta i kraft rikets lag om dverlastavgift.

Riket bor rimligen som en f6ljd av detta andra den referens till alandsk
lagstiftning som finns i 1 8 rikets lag om Overlastavgift.

10. Ovriga foljdandringar
10.1 Allmant om ny blankettlagstiftning och féljdandringar

Andringarna i vagtrafiklagen och trafikbrottslagen &r s& omfattande att de
paverkar flera andra lagar pa trafikens omrade. Dels leder forslagen till ett
behov av ny blankettlagstiftning om flyttning av fordon. Darutéver leder
andringarna till att vissa féljdandringar behdver goéras i korkortslagen och
landskapslagen om besiktning och registrering.

10.2 Ny blankettlag om lagen om flyttning av fordon

Den 1 januari 2019 trddde nya bestdmmelser i kraft géllande flyttning av
fordon. Bestammelserna infordes som ett nytt 5a kapitel i vagtrafiklagen i
samband med manga andra bestammelser i alandsk lagstiftning om cirkular
ekonomi, bland annat regler om avfallshantering och producentansvar (se
mer i LF nr 7/2017-2018). Bestdmmelserna utgdr blankettlagstiftning som
satte i kraft rikets lag om flyttning av fordon (FFS 828/2002), med vissa av-
vikelser som angavs i kapitlet.

Bestammelserna ar fortfarande andamalsenliga. Daremot bedémer land-
skapsregeringen att de inte passar in i strukturen for den nya véagtrafiklagen
eftersom lagen ocksa berdor flyttningar utanfor vag. Landskapsregeringen fo-
reslar darfor att bestammelserna flyttas till en egen lag som gor rikets lag om
flyttning av fordon tillamplig p& Aland. Riket har dessutom stiftat en ny lag
med samma namn men med ett nytt FFS-nummer (FFS 1508/2019). And-
ringarna i den nya lagen hade ingen betydelse i sak.

10.3 Andringar i kérkortslagen

Korkortslagen for Aland ar en del av trafiklagstiftningen. Den har kopplingar
till nu gallande végtrafiklag och trafikbrottslag. Kopplingen till trafikbrotts-
lagen hanger framfor allt samman med att trafikbrott och upprepade forseel-
ser kan leda till kérkortsingripanden. Den nya vagtrafiklagen och trafikbrott-
slagen medfor darfor behov av vissa dndringar i korkortslagen som inte in-
nebar nagon forandring i sak gentemot det som galler p& Aland idag.

Till stérsta delen avser forslagen till &ndringar att justera referenser till
vagtrafiklagen och trafikbrottslagen. En bestammelse har flyttats fran vag-
trafiklagen till kdrkortslagen eftersom den passar béttre in dar. Det géaller be-
stammelsen om att ett korkortspliktigt fordon inte far 6verlamnas for att ko-
ras pa vag av nadgon som inte ar beréttigad till det. I en ny paragraf anges att
bestdmmelser om straff for brott eller avgift for forseelse mot korkortslagen
finns i trafikbrottslagen.

10.4 Andringar i landskapslagen om besiktning och registrering

Landskapslagen om besiktning och registrering &r en del av trafiklagstift-
ningen. Den har kopplingar till nu gallande véagtrafiklag redan genom att till-
lampningsomradet galler fordon som avses i vagtrafiklagen. Den kopplingen
behdver uppdateras med en referens till den nya végtrafiklagen.

I nu géllande végtrafiklag finns bestdammelser som ger polisen befogenhet
att forhindra fordons anvéndning genom att avldgsna och omhénderta
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registreringsskyltar och registreringsbevis om fordonet till exempel &r i da-
ligt skick eller inte har vederbdrligen besiktats eller registrerats. Landskaps-
regeringen foreslar att bestimmelserna flyttas till 19 § landskapslagen om
besiktning och registrering, som ocksa reglerar befogenheter i samband med
upptéckt av att fordon uppvisar brister. Ingen andring i sak ar avsedd.

11. Forslagets verkningar
11.1 Konsekvenser for allménheten

Vagtrafiklagen reglerar méanniskors beteende i trafiken. Ett av syftena med
lagforslaget ar att gora vagtrafiklagen tydligare och mer lattforstaelig for alla
trafikanter, vilket pa sikt kan oka trafiksakerheten.

En fungerande trafik ar en forutsattning for ett levande samhélle och beror
sa gott som alla. Genom en forbattrad trafiksakerhet far man ocksa mindre
kostnader for social- och halsovarden. Trafikolyckor orsakar forutom ett
stort personligt lidande ocksa stora ekonomiska skador. Det &r dock svart att
pa forhand avgora hur den nya vagtrafiklagen inverkar pa trafiksakerheten
och vilka ekonomiska konsekvenser den medfor.

Ar 2019 intraffade enligt polisens statistik 477 trafikolyckor pa Aland. |
dessa olyckor skadades 39 personer, varav fyra personer allvarligt. Tre per-
soner forolyckades i trafiken ar 2019. Sett till lder kan namnas att bland de
trafikolyckor som skedde ar 2019 var 26 procent av de inblandade i aldern
18-29 ar. Andelen personer under 18 ar var ar 2019 endast knappt tre pro-
cent. Ungefar nio procent av de inblandade personerna var 70 ar eller aldre.

11.2 Konsekvenser for myndigheterna
11.2.1 Polisen

Den avgift for trafikforseelse som foreslas inforas genom den nya vagtrafik-
lagen medfor att trafikforseelse avkriminaliseras. Det medfor i sin tur att na-
gon férundersdkning med anledning av brott inte behdver utforas vilket moj-
liggor en omfordelning av resurserna. Detta resonemang bygger dock pa
grundpresumtionen att verksamheten i normalfallet fungerar med ett stérre
antal faltresurser dn vad som kan betraktas som minimiantal ur ett arbetar-
skyddsperspektiv. Fran polismyndighetens sida konstateras att den alandska
polisstyrkan redan &r sa nedbantad att slopandet av forundersokning inte med
dagens resursfordelning kan forvantas frigora nagra resurser. Daremot gar
det troligen att omférdela faltpatrullernas disponibla tid till att utfora ett bre-
dare urval av uppgifter.

Innan den nya vagtrafiklagen trade i kraft i Finland Iag antalet trafikfor-
seelser pa nationell niva relativt stabilt runt 350 000 Gvertradelser per ar. Un-
der aren 2020 och 2021, alltsa direkt efter att den nya vagtrafiklagen inférdes
i riket, minskade antalet trafikforseelser som ledde till paféljd med en tred-
jedel. En del av forklaringen till nedgangen ar sannolikt introduktionen av
ett nytt datasystem for hantering av trafikforseelseavgifterna. Aven trots det
kan minskningen bero pa att vissa tidigare kriminaliserade beteenden i trafi-
ken lamnades helt utan pafdljd i rikets nya végtrafiklag.

P& Aland registrerades 971 fall av trafikforseelse under 2021. | 347 av
dessa fall utgjordes garningen av en hastighetsovertradelse. Pafoljden for
hastighetsovertradelse ar en ordningsbot pa 70 till 200 euro. Summan varie-
rar i forhallande till hur grov dvertradelsen ar samt vilken hastighetsbegrans-
ning som rader pa vagen. Om man forenklat antar att varje hastighetsover-
tradelse leder till av avgift pa 140 euro, kan det antas att 6vergangen fran
ordningsbot till trafikforseelseavgift kommer att inbringa cirka 50 000 euro
per ar till landskapet. Summan galler alltsa bara hastighetsovertradelse. Dar-
till kommer belopp som ska betalas till foljd av andra typer av forseelser i
trafiken.
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I RP 180/2017 (s. 160) lyfts skillnaden mellan det straffrattsliga och det

administrativa systemet upp.
[...] Enligt inrikesministeriets bedémning kan ibruktagandet av systemet
med avgift for trafikforseelse arligen innebéra dver 10 000 begaranden om
omprévning. Handlaggningen av begarandena om omprévning forutsatter
personalresurser. Andring i ett myndighetsbeslut om begéaran om omprov-
ning kan sokas genom besvar hos domstolen. Forvaltningsarenden éverkla-
gas hos forvaltningsdomstolen. [...]

Antalet drenden vid Alands polismyndighet &r avsevért mycket lagre.
Detta maste vagas mot det faktum att organisationen ar vasentligt mycket
mindre &n de minsta polisinrattningarna i riket. De stodtjanster som &r inréat-
tade som standard inom rikets polisinréttningar (juridiska avdelningar m.m.)
har ingen motsvarighet inom Alands polismyndighet. Ett stort antal omprév-
ningar och dverklaganden till forvaltningsdomstol riskerar saledes medfora
en stérre (negativ) nettoresurseffekt for Alands polismyndighet, &n for rikets
polisinrattningar. Med det sagt ¢verklagas dven arenden som behandlas
straffrattsligt och &ven dessa medfor arbete for myndigheten. Om man lagger
till grund att antalet omprovningar och senare besvar i det stora hela motsva-
rar dagens mangd 6verklaganden bor slutresultatet bli nagot av ett nollsum-
mespel.

I samband med att den nya végtrafiklagen och avgiften for trafikforseelse
tradde i kraft i riket utvecklades nya automatiserade datasystem for en kost-
nad i storleksordningen 3 - 4 miljoner euro fordelade Gver flera ar. For
Alands polismyndighetens del konstateras att systemet finns och ar i anvand-
ning. | den man processen for utfardande av en eventuell alandsk trafikfor-
seelseavgift inte i betydande grad avviker fran den befintliga processen i riket
har kostnaden for att anpassa systemet for alandskt bruk angivits till cirka
300 000 euro. I och med att man da denna prisindikation togs fram inte hade
vetskap om att de &landska trafikforseelseavgifterna skulle tillfalla Aland,
bor den summan ses som en indikation. Det kan tilldggas att myndigheten
inte kommer att kunna undvika denna investering helt oberoende av om
Aland infor en trafikforseelseavgift eller ej. | och med att rikets anmélnings-
system for brottsanmalningar férnyas kommer ett motsvarande arbete, i na-
gon form, anda behdva utforas for att integrera den alandska lagstiftningen i
systemet.

Polismyndigheten konstaterar vidare att en totalrevision av vagtrafikla-
gen inklusive all berord kringlagstiftning forutsatter att berérd personal far
adekvat utbildning inom omradet. Myndigheten konstaterar vidare att utkas-
tet till ny alandsk vagtrafiklag till viss utstrackning liknar, men inte &r helt
lik rikets végtrafiklag. Detta innebdr att det relativt omfattande skolningspa-
ket som togs fram for polisforvaltningen i riket i forbindelse med inforandet
av rikets nya vagtrafiklag inte &r direkt tillampbart pa Aland. Detsamma gal-
ler den utbildning i &mnet som polisstuderanden erhaller under sin grundut-
bildning i Polisyrkeshtdgskolan. Konsekvensen for myndighetens del blir att
det maste produceras en lokal konverteringsuthildning dar skillnaderna mel-
lan rikets lagstiftning och den alandska lagstiftningen tydligt framgar. En
uppskattning av vad kostnaden for forverkligande kunde vara ar svar att ge.

Trafik utgor ett specialomrade vilket staller krav pa spetskompetens.
Kunskap ar farskvara och omraden som exempelvis dvervakning av yrkestra-
fik, tung trafik och farligt gods utgér alla arbetsuppgifter som forutsétter kon-
tinuerlig skolning och mgjlighet att fortlopande arbeta med uppgiften. I och
med att trafik ar ett omrade under alandsk lagstiftningsbehdrighet maste spe-
cialkompetensen utvecklas inom myndigheten.
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11.2.2 Fordonsmyndigheten

Lagfdrslaget bedoms inte ha nagra ekonomiska konsekvenser for Fordons-
myndigheten.

11.2.3 Vaghallarna

| lagforslaget foreslas att det ar landskapsregeringen som ska besluta om och
satta upp vagmarken som anger vajningsplikt pa alla vagar som ansluter till
en allman védg som skots av landskapet medan kommunen har samma upp-
gifter nar en enskild vég ansluter till en kommunalvég. Bestammelsen finns
inte i gallande lag men det ar motiverat att huvudvégens vaghallare svarar
for uppsattandet av vagmarken som anger vajningsplikt vid anslutningar
mellan allménna vagar och mindre vagar. Forslaget innebar marginellt storre
kostnader for vaghallare av allméanna vagar. Forslaget medfor dven behov av
nagot utokad kontrollverksamhet eftersom vaghallaren vid vagsyn aven be-
hover kontrollera vajningspliktsskyltar pa anslutande vagar.

Né&r kommunen tar beslut om uppséttande av trafikanordningar ska detta
meddelas till landskapsregeringen. Landskapsregeringen meddelar uppgif-
terna vidare till Trafikverkets informationssystem. Tillganglig information
om trafikanordningarna mojliggor val av optimala rutter och férmedling av
varningar till fordonens informationssystem. Detta medfér inga strre admi-
nistrativa kostnader.

11.3 Konsekvenser for jamstalldheten, miljon och barn

Enligt landskapsregeringens beddmning kommer inférandet av en ny
alandsk vagtrafiklagstiftning inte att medfora nagra forutsebara jamstalld-
hetskonsekvenser. Majoriteten av dem som lagfors for trafikbrott pa Aland,
i likhet med resten av véstvérlden, & man. Av de trafikforseelser som kom-
mit till polisens kannedom p& Aland &r 2021 var 70 procent av alla lagforda
personer man. Utformningen av den alandska vagtrafiklagen kan inte forvan-
tas fa nagon namnvard paverkan pa jamstalldheten.

Miljon paverkas inte av lagforslaget.

For barn bedoms forslaget fa flera positiva effekter. Bland annat stalls
hogre krav nér barn ska transporteras i trafiken. Enligt géllande végtrafiklag
far barn som ar &ldre &n tre ar men kortare an 135 cm tillfalligt fardas i ett
fordon utan bilbarnstol eller balteskudde. Landskapsregeringen foreslar att
detta undantag tas bort. Landskapsregeringen uppfattar det allménna rétts-
medvetandet sa att barn ska transporteras pa ett sakert sétt. Av det skalet
foreslas ocksa att undantaget som tillater att barn under tre ar far aka i en taxi
utan bilbarnstol eller annan sakerhetsanordning tas bort. Pafoljden for den
som transporterar barn i strid med bestdmmelserna hgjs.

12. Arendets beredning

Detta lagfdrslag har utarbetats av en arbetsgrupp. Arbetsgruppen bestod av
tjansteman fran polismyndigheten, landskapsregeringens infrastrukturavdel-
ning, fordonsmyndigheten och lagberedningen. Ett utkast till lagférslag san-
des pé remiss den. Remisstiden gick ut den... Utlatanden ldmnades in av
flera remissinstanser...

Detaljmotivering
1. Vagtrafiklag for Aland

1 kap. Allmanna bestammelser

1 § Tillampningsomrade. | paragrafen anges att lagen ar tillamplig for att
reglera trafik pad vag. Vad som menas med vag definieras i 2 8. Det finns
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dock bestammelser i lagen som tillampas nar man framfor ett fordon utanfor
vag och bestammelser som ér tillampliga vid trafik bade pa och utanfor vag.
I 8 § finns en bestdimmelse om varsamt kérande utanfor végen och i 44 §
finns bestdmmelser om forande, stannande och parkerande av motorfordon
utanfor vdg. Bestammelserna om personlig skyddsutrustning och om person-
transporter ska tillampas bade nar ett fordon fors pa vag och nar det fors
utanfor vag.

2 8 Definitioner. | paragrafen definieras de termer som anvands i lagen. For
att underléatta lasbarheten har termerna placerats i bokstavsordning.

De flesta definitioner star for sig sjalva och behdver ingen narmare pre-
sentation men nagra termer kan behdva en forklaring.

Cykelbana &r en vag eller del av vé&g avsedd for cykeltrafik. Enligt 20 §
ska cykel i forsta hand foras pa en cykelbana och enligt 49 § ska latta elfor-
don och motoriserade cyklar folja de trafikregler och trafikanordningar som
galler cyklister, vilket innebér att aven sadana fordon i forsta hand ska fram-
foras pa en cykelbana. Enligt vagmarkesforordningen far dven en moped
med lag effekt foras pd en cykelbana. Om mopedtrafik inte ska tillatas pa
cykelbanan dr det angivet med en tilliggstavla med texten ej moped”.

Gaende &r den som gar, joggar eller springer men ocksa den som aker
skidor, rullskidor, rullskridskor eller liknande. Liknande kan till exempel
vara en rullbrada. Bade den som skjuter en barnvagn eller en rullstol framfor
sig och den som sitter i ar gadende. Med forflyttningshjalpmedel som stoder
forflyttning till fots avses till exempel balanserande en- eller flerhjuliga per-
sontransportanordningar, som till exempel balansskotrar (hoverboard). Med
forflyttningshjalpmedel avses ocksa elsparkcyklar, elektriska rullstolar och
andra liknande eldrivna fardmedel. Fortskaffningsmedlen far ha en maximal
effekt pa 1 kW och en maxhastighet pa 15 km/h. Definitionen av ett forflytt-
ningshjalpmedel framgar av 1 § fordonslagen.

Gangfart har inte tidigare definierats i lagstiftningen. Som gangfart be-
traktas en hastighet av hogst 7 km/tim. Beteckningen gangfart anvands ex-
empelvis i samband med reglering av hastigheten pa gagator och gardsgator.
Pa sadana gator ska alla trafikanter vistas pa lika villkor, vilket innebar att
den Iangsammaste trafikantgruppens genomsnittliga hastighet ska iakttas av
alla. Den hastigheten beddéms vara 7 km/tim.

Trafikant har en nagot vidare betydelse &n beteckningen vagtrafikant i
rikets vagtrafiklag eftersom dven den som for ett fordon utanfor vag &r en
trafikant men ingen végtrafikant. Som trafikanter definieras alla som befin-
ner sig pa en vag eller som for ett fordon pa en vag samt den som for ett
fordon utanfor en vdg. Aven en person som stér inne pa en tomt och med
hjalp av en mobiltelefon parkerar sitt fordon som befinner sig ute pa vagen
ar en trafikant. | denna bestammelse beaktas saledes fordonens automatise-
ring.

Definitionen av vag &r central i lagen och &r enligt konventionen om vag-
trafik? “hela ytan av en vig eller gata som dr dppen for allmén trafik”. I den
hir lagen ar definitionen ”allmén och enskild vig, gata, torg och annan led
eller plats som allmént anvands for trafik och som inte stangts av for allmén
trafik”. Annan led kan till exempel vara en géng- eller cykelbana eller en
ridvég. Innebdrden av beteckningen vag dr densamma som i nuvarande lag.

Det vasentliga for bedomningen av om ett omrade allmant anvands for
trafik & om omradet ar 6ppet for allman trafik. Vem som ager markomradet
har ingen betydelse, men daremot kan det vara av betydelse pa vilket sétt
omradets &gare eller innehavare har avsett att omradet ska anvandas. Ett om-
rade som allmant anvands for trafik & antingen ett allmant omrade (till

2 Konventionen om végtrafik, Wien den 8 november 1968.
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exempel ett parkeringsomrade som &gs av en kommun) eller ett privat om-
rade (till exempel ett parkeringsomrade till en stormarknad).

Ett omrade som har stangts av for allméan trafik med ndgon typ av hinder
omfattas inte av reglerna i lagen. Det kan vara ett avstangt fabriksomrade,
om fabriksomradet inte ursprungligen har avsetts for och inte heller anvands
for allman trafik.® Det kan ocksé vara en viag som tillfalligt stangts av med
en bom eller nagon annan trafikanordning, till exempel for reparationsar-
beten eller rallytavlingar men ocksa en enskild vag som stingts av med en
bom.

2 kap. Principer for vagtrafik

3 8§ Allménna skyldigheter. Denna paragraf innehaller bestammelser om tra-
fikanternas allménna skyldigheter. | paragrafens 1 mom. anges det for det
forsta att trafikanterna ska folja trafikreglerna. VVad som avses med trafikreg-
ler i denna paragraf ska ges en vid tolkning: exempelvis ar trafikdvervakar-
nas tecken och trafikanordningarna forknippade med manga trafikregler. Ut-
Over trafikreglerna ska trafikanterna iaktta den omsorg och forsiktighet som
omstandigheterna kréaver for att undvika olyckor. Bestammelser om de skyl-
digheter som anges i paragrafen finns i artikel 7.1 i konventionen om végtra-
fik.

En trafikant som foljer trafikreglerna iakttar i princip ocksa sadan forsik-
tighet som trafiken kraver. Trafikreglerna definierar dock inte till fullo gran-
serna for hur trafikanterna ska agera i trafiken. Principerna kompletterar sa-
ledes reglerna. Principerna behovs eftersom det inte & majligt att pa forhand
reglera alla tankbara trafiksituationer med hjalp av detaljerade trafikregler.

4 § Skyldighet for trafikanter att vara forutseende. Denna princip har inte
tidigare uttryckts i lagstiftningen, men den &r allmant erkand i rikets ratts-
praxis. Paragrafen innehaller en bestammelse om trafikanternas skyldighet
att forutse andra trafikanters agerande for att undvika fara och skada. Trafi-
kanterna ska anpassa sitt eget agerande sa att en trygg trafik framjas.

Skyldigheten att vara forutseende krédver att trafikanterna anpassar sitt
agerande till de radande omstandigheterna. Exempelvis har en trafikant, i det
fall att en annan trafikant missar att folja trafikreglerna battre mojligheter att
undvika en trafikolycka genom att fora sitt fordon med en situationsanpassad
hastighet som &r korrekt med tanke pa omstandigheterna.

Om en trafikant har sdrskild kdnnedom om omsténdigheterna, till exem-
pel lokalkdnnedom, eller sérskild kdnnedom om fordonets egenskaper, kan
trafikantens skyldigheter beddmas med beaktande av detta. Den sarskilda
kannedomen kan innebdra att trafikanten dr skyldig att forutse trafikhéndel-
serna i storre utstrackning &n normalt.

| ndrheten av en skola ar det till exempel mojligt att forutse att det ror sig
barn i omradet. Trafikanterna ar skyldiga att anvanda all den kannedom de
har for att forhindra trafikolyckor.

Skyldigheten att vara forutseende utesluter inte betydelsen av en annan
central princip for vagtrafiken, namligen tillitsprincipen. Tillitsprincipen in-
nebar att en trafikant som foljer trafikreglerna har rétt att lita pa att ocksa
andra trafikanter foljer trafikreglerna. Detta ar dock inte fallet om det pa
grund av en annan trafikants agerande eller egenskaper tydligt kan observe-
ras att denne inte kommer att folja trafikreglerna eller att denne har nedsatt
formaga att gora det. | dessa situationer forutsatter tillitsprincipen att princi-
pen att vara forutseende foljs.

Tillitsprincipen har inte inkluderats i lagen, medan principen att vara for-
utseende finns med. Att folja lagstiftningen utgdr grunden for allt agerande i

$ HD 1989:22
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trafiken, och det behdvs inte nagra sarskilda bestimmelser om detta. En tra-
fikant kan dock inte blint lita pa att en annan trafikant foljer trafikreglerna i
alla situationer.

5 § Tryggt framforande av fordon. | paragrafen anges en skyldighet att an-
passa fordonets hastighet och avstand till andra trafikanter, sé att trafiksaker-
heten inte dventyras. Vid bedémningen av hastigheten och avstandet ska man
beakta vagens skick, vadret, vaglaget, sikten, fordonets belastning och las-
tens art samt trafikforhallandena. Man ska kunna behalla kontrollen 6ver for-
donet i alla situationer inom det omrade som reglerna kraver. Att behalla
kontrollen innebdr att foraren ska kunna stanna fordonet kontrollerat oavsett
vilken situation det ar frdga om och att det ska vara mojligt att véja i alla
trafiksituationer. Foraren far inte heller kora fortare &n att fordonet kan stan-
nas pa den del av den framforvarande vagen som gar att verblicka och i alla
forutsagbara situationer.

6 8§ Fordons anvandning. Enligt 1 mom. i denna paragraf ska foraren be-
handla sitt fordon sa att det inte orsakar oskaligt buller, oskéliga luftforore-
ningar eller oskélig oldgenhet. Som oskaliga oldgenheter betraktas till exem-
pel buller och luftféroreningar som inte orsakas av fordonets normala an-
vandning och som latt kan undvikas. Ol4genheterna kan drabba fordonets
passagerare, andra trafikanter eller omgivningen.

I 2 mom. finns bestdmmelser om lastning av ett fordon. Ett fordon ska
lastas sa att lasten inte kan medfora fara for personer, skada egendom, slépa
i marken, falla pa vagen, damma sa att det stor eller orsaka andra darmed
jamforbara men eller onddigt buller. Som onddigt buller betraktas annat bul-
ler an sadant som uppkommer vid normal lastning av fordonet, samt buller
som orsakas av lastningen men som kunde undvikas. Bestdmmelsen motsva-
rar artikel 30.2 a, b och ¢ i konventionen om végtrafik.

7 § Bistandsskyldighet. Enligt denna paragraf ska en trafikant stanna pa en
trafikolycksplats och efter sin formaga hjélpa de skadade samt dven i 6vrigt
medverka i de atgarder som kan behdvas med anledning av olyckan.

Det forsta man ska gora pa en olycksplats ar att Gverblicka den sa att man
sedan kan prioritera vad som behover goras forst, nagot som varierar bero-
ende pa situationen. Sedan ska man i den ordning som man bedémer det
lampligt varna andra trafikanter, larma och utfora forsta hjélpen.

Det &r motiverat att bestdmmelsen tas in bland principerna for végtrafi-
ken, eftersom det i strafflagen (FFS 39/1889) for narvarande foreskrivs straff
for forsummelse av bistandsskyldigheten. Utsattande regleras i 21 kap. 14 §
i strafflagen och férsummande av raddningsatgard regleras i 21 kap. 15 §.

8 § Allmanna skyldigheter for trafik utanfor vag. Aven den som framfor ett
fordon utanfér végen &r skyldig att iaktta den omsorg och varsamhet som
pakallas av omstandigheterna. Det betyder att foraren till exempel ska an-
passa sin fardvag, hastighet och fardsatt sa att manniskor och djur inte stérs
i onddan och kora pa ett sadant satt att natur och miljo inte tar onodig skada.

3 kap. Trafikregler
Allmanna regler

9 § Anvisningar for trafiken. | paragrafen anges att man ska folja trafikreg-
lerna och att man ska prioritera anvisningar framfor generella trafikregler.
Om trafiken regleras med trafiksignaler ska dessa foljas trots att vajnings-
plikt anges med ett vdgmarke. Momentet motsvarar artikel 5 i konventionen
om végtrafik.
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10 § Anvisningar av trafikdvervakare. En trafikant &r skyldig att alltid folja
de anvisningar som ges av en trafikdvervakare eller ndgon annan som over-
vakar trafiken oberoende av vad som anges med fasta vagmarken eller tra-
fiksignaler. Momentet motsvarar artikel 6 i konventionen om végtrafik. En
trafikdvervakare ar oftast en polis men dven en gransbevakningsman kan
vara trafikvervakare inom sitt verksamhetsomrade. Detta anges i 104 8.
Andra som reglerar trafiken kan till exempel vara en vakt vid ett vagbygge
eller nagon som forordnats att reglera trafiken pa grund av ett arrangemang
eller en olycka. Narmare bestdammelser om hur andra som reglerar trafiken
utses finns i 56 §.

11 § Allménna hastighetshegransningar. | en tatort far ett fordon inte foras
med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen, om inte nagon lagre hastig-
hetsbegransning &r angiven med vagmarke. Tétort anges med vagmarke.

Utanfor tatort galler den sa kallade bashastigheten 70 kilometer i timmen
om inte nagon annan hastighetsbegransning ar angiven med vagmarke.

12 § Fri vag for utryckningsfordon och procession. En trafikant ska I[&mna
fri vag for utryckningsfordon som avger foreskrivna ljud- eller ljussignaler.
| motsvarande bestdmmelse i rikets végtrafiklag anvands uttrycket l[&mna fri
passage. Uttrycket 1dmna fri vdg som anvénds i denna lag har samma bety-
delse som lamna fri passage. Forare som ska lamna fri vag ska kora at sidan
och stanna om det &r nddvandigt. Momentet motsvarar artikel 34.1 i kon-
ventionen om végtrafik.

Enligt paragrafens 2 mom. far en trafikant inte heller bryta eller hindra ett
begravningsfélje, en grupp av barn som star under ledares uppsikt eller na-
gon annan procession. Detta géller inte forare av utryckningsfordon som av-
ger foreskrivna ljud- och ljussignaler.

13 § Hinder pa vag. Enligt paragrafens 1 mom. far man inte lamna nagot pa
en vag som kan vara till fara eller olagenhet for trafiken. Om man rakar tappa
nagot pa vagen ar man skyldig att genast avlagsna det. Om det inte gar maste
man varna andra trafikanter genom att till exempel sétta ut en varningstri-
angel. Upptacker man ett hinder pa vagen bor man agera pa samma satt och
om hindret inte gar att avlagsna, snarast meddela Landskapsalarmcentralen.

14 § Viltolycka. Vid en sammanstdtning mellan ett motordrivet fordon och
ett storre djur ar fordonets forare skyldig att stanna och mérka ut olycksplat-
sen och sa fort som majligt underratta Landskapsalarmcentralen. Detta géller
aven om djuret inte ar synbarligen skadat. Platsen dar djuret ligger eller dar
det lamnat platsen kan markeras med nagon typ av markeringsremsa eller
med nagot annat som ar val synligt, till exempel en pase eller en halsduk.
Om platsen dér djuret lamnade platsen markeras blir det lattare for eftersok-
sjagare att spara upp djuret och avsluta dess lidande eller konstatera att djuret
inte finns kvar i nérheten.

Gangtrafik

15 § Gaende pa vag. Enligt 1 mom. ska gaende anvanda gangbanan eller
vagrenen. Dessutom anges det att gaende inte i onddan far hindra eller stora
den Gvriga trafiken. Ett stérande beteende kan till exempel vara att ga langt
ute pa korbanan eller att bara pa ett skrymmande foremal som hindrar den
Ovriga trafiken. Momentet motsvarar artikel 20.2 i konventionen om végtra-
fik.

Om det inte finns nagon gangbana eller véagren eller om gangbanan eller
vagrenen inte ar framkomlig, ska gaende enligt paragrafens 2 mom. anvanda
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cykelbanans eller kérbanans kant. Momentet motsvarar artikel 20.3 och 20.4
i konventionen om vagtrafik.

Enligt paragrafens 3 mom. ska gaende som anvander vagrenen eller kor-
banan om majligt ga langst till vanster i fardriktningen. Det ar sékrare att
gangtrafikanten ser trafiken innan maétet och har méjlighet att ga &t sidan,
sarskilt i morker. Den som till exempel aker rullskidor eller liknande och som
fardas med hogre hastighet an gangfart ska fardas langst till hoger om det &r
lampligare. Gangfart definieras i 2 §. Momentet motsvarar artikel 20.5 i kon-
ventionen om vagtrafik.

I 4 mom. finns ett nytt stadgande som rekommenderar den som gar pa en
gemensam gang- och cykelbana att g pa vanster sida i fardriktningen. Bak-
grunden till att rekommendationen inférs &r den 6kande trafiken med latta
elfordon och motoriserade cyklar som &r snabba, tysta och ofta tyngre an vad
fordon tidigare varit pa gang- och cykelbanor. Det &r sékrare att gangtrafi-
kanten ser cykeln innan métet och har majlighet att agera an att den blir upp-
hunnen och omkord bakifran. Detta motiverar att tydligare reglera anvand-
ningen av végens olika delar, framst for gangtrafikanternas skull.

Det finns inte heller nagot straffstadgande kopplat till sista momentet men
att bara reflexer nar det ar morkt ute ar ett enkelt och billigt satt att 6ka tra-
fiksakerheten.

16 § Gaende pa gardsgata och gagata. Det foljer av gatans natur att gaende
far anvanda alla delar av en gagata eller gardsgata. Daremot far de inte i
onddan hindra den fordonstrafik, till exempel cykeltrafiken som trots allt kan
forekomma pa gatan. Trafiken kan hindras genom att en gaende utan anled-
ning under en langre tid gar framfor ett fordon. Fordonstrafiken har enligt 43
§ vajningsplikt mot gaende.

17 § Grupp av gaende och procession. | paragrafens 1 mom. foreskrivs det
att en grupp av gaende under uppsikt av en ledare eller en ordnad procession
far anvanda korbanans hogra sida. En grupp barn som gar hogst tva i bredd
ska om det ar mojligt anvanda gangbanan, vagrenen eller cykelbanan. Mo-
mentet motsvarar artikel 20.2 b och 20.5 i konventionen om véagtrafik.

Fardas gruppen av gaende under marker eller skymning ska den som gar
langst fram halla en lykta ut mot vagens mitt som visar vitt eller gult ljus
framat och den som gar langst bak ska halla en lykta ut mot vagens mitt som
visar rott ljus bakat. Momentet motsvarar artikel 32.7 i konventionen om
vagtrafik.

18 § Korsande av kérbana. Enligt 1 mom. i denna paragraf ska gaende som
vill korsa kdrbanan anvanda ett 6vergangsstalle eller en under- eller 6verfart,
om en sadan finns i narheten. I andra fall ska kérbanan korsas vinkelratt invid
en korsning. Det ar sakrare att korsa vagen vid en korsning eftersom fordons-
forare ar beredda pa korsande trafik och darfor mer uppmarksamma. Kérba-
nan ska korsas utan dréjsmal och utan att den évriga trafiken stors i onddan.
Skyldigheten att anvanda en under- eller dverfart har inte funnits i lagstift-
ningen tidigare. Vad som menas med i narheten och utan dréjsmal far bedo-
mas fran fall till fall, med beaktande av proportionalitetsprincipen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska gaende som har tankt ga ut pa ett 6ver-
gangsstalle vara uppméarksam pa avstandet till och hastigheten pa de fordon
som narmar sig 6vergangsstallet. Trots denna bestammelse har foraren av ett
fordon enligt 28 § skyldighet att lamna foretrade at gaende som gatt ut pa
eller just ska ga ut pa ett 6vergangsstalle.

Paragrafen motsvarar artikel 20.6 i konventionen om végtrafik.
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Framforande av fordon

19 § Allmanna krav pa forare. Denna for trafiksakerheten sa viktiga regel
innebdr, att om man ska fora ett fordon, sa ska man kunna gora det pa ett
betryggande satt. Darfor far man inte fora fordon om man ar sjuk, trott eller
paverkad av alkohol, droger eller medicin. Bestimmelsen galler alla fordons-
forare, vilket betyder att det aven galler for forare av motorlgsa fordon som
till exempel cyklister.

Nagra ansvarsbestammelser till denna paragraf finns inte i lagen annat an
for forare av motorldsa fordon som kan paforas en avgift for trafikforseelse
pa 40 euro. For andra fordonsforare kan bestammelserna i trafikbrottslagen
(2004:28) for landskapet Aland bli tillampliga. Om man pé grund av sjuk-
dom eller uttréttning eller av andra skl inte kan fora sitt fordon pa betryg-
gande satt, kan man anses ha dventyrat nagon annans sakerhet och kan darfor
domas for aventyrande av trafiksakerheten eller grovt d&ventyrande av trafik-
sékerheten enligt 2 eller 3 8 trafikbrottslagen.

Om en forare har varit paverkad av alkohol eller droger under farden till-
lampas 4 eller 5 § i trafikbrottslagen.

Polisen och en gransbevakningsman har dven enligt 106 § ratt att hindra
en paverkad forare att fortsatta farden efter en nykterhetskontroll dven om
alkoholhalten inte nar upp till straffbar nivdi men man bedomer att berus-
ningen klart paverkar forarens korformaga.

20 § Anvandning av vagens olika delar. Denna paragraf innehaller bestam-
melser om fordonets plats pa vagens olika delar.

Paragrafens 1 mom. innehaller en allméan bestammelse om att ett fordon
ska foras pa korbanan. Aven en cykel ar ett fordon men enligt 2 mom. ska en
cykel i forsta hand foras pa en cykelbana eller pa den hogra vagrenen. Om
sarskild forsiktighet iakttas far dock kérbanan anvandas.

Paragrafens 3 mom. innehaller en bestammelse som berér mopeder, mo-
pedbilar, andra langsamtgaende fordon. Dessa fordon ska foras pa vagrenen
om det &r mojligt. Under forutséattning att korbanan inte avgrénsats med en
heldragen kantlinje far dven andra fordon tillfalligt anvanda vagrenen, till
exempel for att underldtta en omkorning.

Enligt 4 mom. far ett fordon tillfalligt foras aven pa en annan an for for-
donet avsedd del av vagen om sérskilda omstandigheter kraver det och det
inte medfor fara eller avsevard oldgenhet. Denna bestdammelse ar nédvandig
for att mojliggora fordonstrafik i vissa sarskilda situationer. Ibland &r det till
exempel mojligt att en bil maste koras in pa kérbanan via ett dvergangsstélle.

| sista mom. finns bestammelsen om att barn under 12 ar far cykla pa
gangbanan om det &r méjligt utan att det leder till olagenhet for gangtrafiken.
Tanken med regeln &r att skydda barnen fran den farliga trafikmiljon innan
de har uppnatt tillracklig mognad for att klara sig i trafiken.

21 § Avstand mellan fordon. Enligt den har paragrafen ska avstandet till ett
framforvarande fordon alltid vara sa stort att det inte finns nagon risk for
pakorning bakifran om det framforvarande fordonet bromsar in eller stannar.
Vid bedémningen av avstandet ska man ta hansyn till vad som foreskrivs om
tryggt framforande av fordon i 5 8. Under normala férhallanden med torr
vdgbana och god sikt ska det ta minst tre sekunder for det bakomvarande
fordonet att komma fram till den plats det framférvarande fordonet lamnade
tre sekunder tidigare. Bestdammelsen motsvarar artikel 13.5 i konventionen
om végtrafik.

22 § Fordons plats pa kérbanan. Bestammelserna i denna paragraf finns i
artikel 10 i konventionen om vagtrafik. Huvudregeln ar att ett fordon ska
foras i det korfalt som &r langst till hoger i fardriktningen. Ar vagen tvafilig
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ska fordonet som huvudregel foras i det korfaltet som ar langst till hdger men
det ar aven tillatet att anvanda andra korfalt om det inte medfor fara eller
olagenhet for den 6vriga trafiken. Korfaltet far inte bytas i onddan vilket be-
tyder att det inte ar tillatet att kora slalom mellan korfalten. Pa en vag med
minst tva korfalt i fardriktningen far fordon inte foras i ett korfalt som &r
avsett for motande trafik. Det ar inte heller tillatet att kora forbi en refug eller
nagon annan motsvarande anordning till vanster pa en dubbelriktad kérbana.

23 § Svangande och trafik i en vagkorsning. Ett svangande fordon far inte
orsaka fara eller onddigt hinder for dem som fardas i samma riktning. For att
undvika fara ska foraren i god tid ange att denne har for avsikt att svénga
samt valja korfalt infor svangningen, pa det satt som foreskrivs i paragrafen.
Momentet motsvarar artikel 14.1 och 14.3 i konventionen om vagtrafik.

I 2 mom. i denna paragraf foreskrivs en sarskild skyldighet att iaktta for-
siktighet d@ man narmar sig en korsning.

Den som narmar sig eller kor in i en korsning ska anpassa korsattet s att
trafiken pa den korsande vagen inte orsakas olagenhet, om fordonet maste
stannas i korsningen. Aven om trafiksignalen berattigar foraren till det, ska
man inte kora in i en vagkorsning, om trafiken ar sa tat att man troligen skulle
bli tvungen att stanna i korsningen och darigenom valla olagenhet eller hin-
der for den korsande trafiken. Detsamma géller om man fardas i en langsam
ko och inte har mojlighet att komma igenom en korsning utan att blir staende
sa att man hindrar den korsande trafiken.

Vid hogersvang ska fordonet foras sa nara kérbanans hogra kant som maj-
ligt. Vid vanstersvang ska fordonet foras sa att det lamnar korsningen strax
till hdger om den korsande korbanans mitt, eller pa en enkelriktad korbana,
nara korbanans vanstra kant. Momentet motsvarar artikel 16.1 a och b i kon-
ventionen om végtrafik.

5 mom. anger reglerna for hur ett fordon ska vara placerat pa en vag dar
korbanan fore en vagkorsning har tva eller flera korfalt i samma fardriktning
och foraren ska fardas rakt fram. Finns det vdgmarkeringar ska dessa foljas
men saknas sadana ska fordonet placeras i det korfalt som ar lampligast med
hansyn till 6vrig trafik och den fortsatta farden. Det finns alltsa ingen klar
regel i det fallet utan den 6vriga trafiken och korsningsomradets utformning
far avgora den bésta placeringen.

Paragrafens sista mom. innefattar en ny nationell trafikregel som beskri-
ver ett beteende som blivit vanligt i trafiken. Om fordonet efter en svang fors
in pa en korbana som har tva eller flera korfalt i fardriktningen, far svangen
goras pa det satt som ar lampligast med beaktande av den 6vriga trafiken.
Huvudregeln anges dock i 4 mom., och den som svéanger pa det satt som
anges i 6 mom. ar vajningspliktig i forhallande till den som svanger enligt 4
mom. Uttrycket “med beaktande av den Gvriga trafiken” visar att den som
svanger ar ansvarig for att svangningen sker tryggt i forhallande till den 6v-
riga trafiken.

24 § Vanstersvang med cykel. Det finns tva satt for en cyklist att svanga
vanster i en korsning, huvudregeln i 23 §, “den lilla svingen” och ett alter-
nativt sétt ”den stora svingen” som anges i denna paragraf. Enligt denna pa-
ragraf behover inte en cyklist ta sig ut i kdrbanan for att svanga till vanster
utan kan fortsatta éver den korsande vagen i hégerkanten och forst efter kors-
ningen svénga till vanster efter att ha forvisat sig om att det &r fritt. Paragra-
fen motsvarar artikel 16 i konventionen om végtrafik. Eftersom 49 § anger
att latta elfordon och motoriserade cyklar ska folja de trafikregler som galler
for cyklar, far aven forare av sadana fordon gora en vid vanstersvang. Natur-
ligtvis kan samma tillvagagangssatt anvandas varje gang en cyklist ska
lamna vagen &t vanster.
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25 8 Vajningsplikt. Bestdammelsen om vajningsplikt har utvecklats och blivit
mer detaljerad i forhallande till hur motsvarande regel var utformad i véagtra-
fiklagen (AFS 1983:27) for landskapet Aland. Bestdmmelsen om véjnings-
plikt &r central bland trafikreglerna och bidrar till att férhindra farliga situat-
ioner och olyckor. Det ar darfor viktigt att vajningsplikten ar tydligt definie-
rad. Att de situationer da vajningsplikt rader ar definierade pa en mer detal-
jerad niva an tidigare, kan dock medféra att de 6vergripande idéerna bakom
vajningsplikten blir svarare att forstd. Darfor beskrivs de tydligt i detaljmo-
tiveringen tillsammans med belysande exempel.

| paragrafens 1 mom. anges den grundldggande véjningsregeln: Ett for-
don, inklusive en cykel, ska lamna foretrade &t ett fordon, inklusive en cykel,
som narmar sig fran hoger. Detta ar den sa kallade hogerregeln. Den ska tra-
fikanter tillampa i de fall da det saknas anvisningar for véjning i form av
exempelvis vagmarken, eller om ndgon av de andra bestaimmelserna om véj-
ningsplikt i aktuell bestammelse inte ar tillamplig. Regeln tilldmpas inte bara
i korsningar utan ocksa pa andra vagomraden, till exempel pa parkeringsom-
raden eller pa ett torg. Vajningsplikt innebdr att foraren som har vajningsplikt
ar uppmarksam pa den trafik som fardas pa den korsande vagen och kor ut
pa den korsande vagen endast om det med beaktande av andra trafikanters
placering, avstandet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller
hinder.

| bestammelsens 2 mom. anges specifika situationer da fordon som
svanger har véjningsplikt. | de situationer som beskrivs i momentet galler
alltsa inte hogerregeln.

I 2 mom. 1 punkten anges att fordon som svanger har véjningsplikt mot
gaende och cyklister som korsar den kérbana som fordonet som svéanger av-
ser att kora in pa. Ett exempel pa en sadan situation &r da en gaende eller
cyklist gar 6ver den gata som fordonet avser att svanga in pa — oavsett om
fordonet gor en hogersvéang eller vanstersvang. Fordon som svéanger ska
alltsa alltid vaja for dem som gar eller cyklar dver den gata som fordonet ska
svanga in pa. Detta galler &ven om den som gar eller cyklar inte anvéander ett
overgangsstalle eller en cykeloverfart. Att forare ska lamna foretrade at ga-
ende som gatt ut pa eller just ska ga ut pa ett dvergangsstalle foljer av 28 8.

I 2 mom. 2 punkten anges att fordon som svéanger har vajningsplikt mot

de trafikanter som anvénder kdrbanan eller vagrenen i samma fardriktning,
nar fordonet lamnar korbanan. Exempel pa en sadan situation ar nar ett for-
don ska svanga hdger in pa en korsande vag och i samband med det passerar
en cyklist som ar pa vag rakt fram i samma fardriktning och som avser korsa
den anslutande kdrbanan. Om fordonet i samband med svangen kor forbi en
trafikant som befinner sig pa korbanan eller vagrenen i narheten av den an-
slutande vagen, ska fordonet alltsa lata trafikanten passera forst, och det an-
nars finns risk for kollision eller annan farofylld eller obehaglig situation.
I 2 mom. 3 punkten anges att fordon som svanger har vajningsplikt mot mo-
tande trafik, nar fordonet svanger till vanster. Det innebér att den som ska
svanga vanster ska lata métande trafik kora forbi innan vanstersvangen ge-
nomfors.

I 2 mom. 4 punkten anges att fordon som svanger har véjningsplikt mot
gaende och cyklister som korsar vagen, nar fordonet lamnar en cirkulations-
plats. | punkten klargors att den som svanger ut fran en cirkulationsplats (ron-
dell) har véjningsplikt mot den som gar Gver eller pa annat sétt korsar den
vag som leder ut fran cirkulationsplatsen. Den vajningsplikten féljer egent-
ligen redan av momentets forsta punkt, eftersom en cirkulationsplats &r en
vagkorsning. | praktiken har det dock ratt osakerhet om detta, vilket motive-
rar ett fortydligande i lagtexten.

| bestdmmelsens 3 mom. anges ett antal vajningsregler som alltid géller.
Om bestammelserna i det har momentet skulle strida mot nadgon bestammelse
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i 2 mom. eller mot higerregel, ska alltsa bestammelsen i 3 mom. anda alltid
tillampas. Den dévergripande principen bakom de vajningsregler som anges i
detta 3 mom. &r att vajningsplikt ska galla for den som kor eller cyklar in pa
en vag fran nagot som inte &r en vanlig vég eller i en situation da det finns
risk att andra trafikanter inte ar beredda pa svangande trafik. Orsaken till
detta ar att den som ska kora eller cykla in i en sadan situation typiskt sett
har battre dverblick och dérfor battre mojlighet att analysera risker &n den
som redan befinner sig pa den plats som fordonet ska kora eller cykla in pa.

I 3 mom. 1 punkten anges att ett fordon alltid har vajningsplikt mot andra

trafikanter vid infart pa en vég fran en stig, en enskild vag eller motsvarande
mindre vag. Ett exempel pa en situation da denna punkt ar tillamplig ar nar
ett fordon som star pa en mindre, privat vag ska kora eller cykla ut pa en
allmén vég. | en sadan situation har fordonet alltid vajningsplikt mot trafi-
kanter som befinner sig pa den allménna vagen.
I 3 mom. 2 punkten anges att ett fordon alltid har véjningsplikt mot andra
trafikanter vid infart pd en vag fran en fastighet, parkeringsplats, servicestat-
ion eller nagot annat motsvarande omrade i anslutning till vagen eller fran en
plats utanfor vagen. Punkten innebér att det fordon som befinner sig pé en
enskild fastighet, parkeringsplats, servicestation eller nagot annat motsva-
rande omrade, alltid har vajningsplikt mot andra trafikanter nar fordonet ska
kora in pa en vag som ansluter till den plats som fordonet befinner sig pa.
Punkten har ett mycket brett tillampningsomrade. Eftersom vajningsplikten
galler vid infart pa en vég fran en plats utanfor vagen, kan infart fran i princip
vilken plats som helst, exempelvis ren terrang, komma i fraga. Att punkten
ar sa brett utformad &r ett uttryck for den grundlaggande principen att den
som avser att kora eller cykla in pa en trafikerad véag har battre majlighet att
analysera risker med sin manover, an vad befintlig trafik pa vagen har. Detta
géller framfor allt nar fordon kor in pa korbanan fran en ovantad plats, sa
som fran terrangen eller fran en infart till en aker eller ett skogsomrade.

I 3 mom. 3 punkten anges att ett fordon alltid har vajningsplikt mot andra
trafikanter vid infart pa en korbana efter att ha korsat en gang- eller cykel-
bana. Den typsituation som avses ar nar ett fordon behover korsa en gang-
eller cykelbana for att komma ut pa en korbana. En sadan trafiksituation &r
oftast aktuell nar fordonet befinner sig pa en enskild fastighet, privat vég,
stig eller liknande och behover kora dver en trottoar, annan typ av gangbana
eller en cykelbana for att ta sig in pa korbanan. | sddana situationer har for-
donet alltid vajningsplikt mot andra trafikanter.

I 3 mom. 4 punkten anges att ett fordon alltid har vajningsplikt mot andra
trafikanter vid infart pa en véag fran en gagata eller gardsgata. Det innebar att
det fordon eller den cykel som befinner sig pa en gagata eller gardsgata alltid
ska vaja for andra trafikanter nar fordonet eller cykeln ska lamna gagatan
eller gardsgatan genom att kora eller cykla in pa en annan typ av vag.

I 3 mom. 5 punkten anges att ett fordon vid korsande av en gang- eller
cykelbana pa annat stélle an pa overgangsstalle, cykeloverfart eller kombi-
nerad cykeldverfart och dvergangsstlle, alltid har vajningsplikt mot gaende
och cyklister som anvander gang- eller cykelbanan. Punkten innebar att om
ett fordon, inklusive en cykel, av nagon anledning behéver korsa en gang-
eller cykelbana, s& har det korsande fordonet vajningsplikt mot de gaende
och cyklister som anvander gang- eller cykelbanan. Punkten géller nar for-
don Kkorsar en gang- eller cykelbana pa annat stalle an ett dvergangsstalle
eller cykel6verfart eller kombinerad cykeldverfart och 6vergangsstalle. Att
fordon ska lata gdende, inklusive dem som leder en cykel, passera forst vid
ett 6vergangsstalle foljer av [lagg in referens]. Som huvudregel har dock cy-
klister vajningsplikt mot dvrig trafik vid anvandning av cykeloverfart eller
kombinerad cykeldverfart och 6vergangsstalle, eftersom det saknas reglering
som anger att cyklister har foretrade. Om det genom trafikmarke som galler
for fordon som framfors pa den korbana som cykeldverfarten korsar ar
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angivet att fordon har vajningsplikt, géller dock den anvisningen i forsta
hand, vilket innebar att fordonet har vajningsplikt mot cyklisten. Med cyklist
avses den som cyklar. En person som leder en cykel 6ver ett Gvergangsstalle
ar att betrakta som gaende enligt definitionen i 2 §.

I 3 mom. 6 punkten anges att fordon alltid har védjningsplikt mot trafikan-
ter pa en gardsgata eller gagata vid infart pa gards- eller gagatan eller vid
korsande av den. Punkten innebdr exempelvis att om ett fordon avser att kdra
eller cykla in pa en gardsgata, ska fordonet alltid véja for trafikanter som
redan befinner sig dar. Samma sak géller det fordon som ska korsa en gards-
eller gagata, det vill saga det fordon som ska korsa en sadan gata har véj-
ningsplikt mot de trafikanter som redan befinner sig dar. Om gardsgator
och/eller gagator korsar varandra galler dock hogerregeln.

I 4 mom. anges att ett fordon som kdors in i en cirkulationsplats har véj-
ningsplikt mot varje fordon som befinner sig i cirkulationsplatsen. Det inne-
bar att den som avser kora eller cykla in i en rondell maste vaja for dem som
redan befinner sig i rondellen.

I 5 mom. anges att ett fordon som kommer in pa en kérbana fran en cy-
kelbana har vajningsplikt mot den 6vriga trafiken, om inte den andra trafi-
kanten har vajningsplikt enligt 2 eller 3 mom. Cyklar och latta elfordon, vilka
alla &r fordon i végtrafiklagens mening, ska anvanda cykelbanor och kan
ibland ha behov av att ta sig ut pa en korbana fran en cykelbana. Det finns
ocksa undantagssituationer da ett motordrivet fordon, exempelvis nagon
slags servicebil, befinner sig pa en cykelbana och behover avlagsna sig dar-
ifran. 1 5 mom. anges att i alla dessa situationer, ska det fordon som ska
komma in pa en korbana fran en cykelbana véja for ovrig trafik, savida inte
den andra trafikanten har véjningsplikt enligt bestdimmelserna i 2 eller 3
mom.

| 6 mom. anges att ett fordon som pa en cykelbana passerar en buss vid
en hallplats ska lamna fri passage at pa- eller avstigande passagerare. Den
typsituation som avses i bestammelsen ar nar pa- eller avstigande busspassa-
gerare maste korsa en cykelbana for att ta sig pa eller av bussen. | sddana fall
ska cyklister (samt exempelvis forare av latta elfordon och andra fordon som
ska folja cyklisternas trafikregler) lamna fri passage for busspassagerarna.
Detta galler oavsett fran vilken riktning cyklisten passerar busshallplatsen.

| en situation dar foraren ska vaja far farden fortsatta endast om det kan
ske utan fara eller hinder. Till exempel ska foraren beakta andra fordons pla-
cering pa vagen och deras hastighet. En sadan reglering finns i 21 § i den
géllande vagtrafiklagen. Formuleringen finns inte med i forslaget men anses
inga i de allmanna skyldigheterna i 3 §.

Paragrafen motsvarar artikel 18 i konventionen om vagtrafik.

26 § Tydligt visa sin avsikt att [amna foretrade. Det ar viktigt att vara tydlig
i trafiken sa att trafikanterna kan férutse varandras handlande. Genom att i
god tid sénka hastigheten ndr man narmar sig en vagkorsning visar man att
man har uppfattat vajningsplikten och trafiken pa den anslutande véagen loper
smidigare.

27 § Vajningsplikt mot buss som startar fran en busshallplats. Motsvarar
artikel 15 i konventionen om végtrafik. Enligt paragrafen har en buss i linje-
trafik som har stannat vid en hallplats forkorsratt ut fran hallplatsen. Det har
galler pa vag dar den hogsta tillatna hastigheten ar 50 kilometer i timmen
eller lagre. For att undvika fara har bussféraren dock ocksa en skyldighet att
vara forsiktig och kontrollera att vagen &r fri innan han eller hon svanger ut
i trafiken.

28 § Korsande av 6vergangsstalle. Paragrafen innehaller bestaimmelser om
hur man ska narma sig ett Overgangsstille med ett fordon och om
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vajningsplikt vid 6vergangsstallen. I 1 mom. anges att det ar fordonsforaren
som ska vara forutseende da denne narmar sig ett dvergangsstalle och har
vajningsplikt mot de som ar pa eller pa véag ut pa évergangsstallet. Detta gal-
ler bade pa obevakade och bevakade Gvergangsstallen. | bevakade kors-
ningar far oftast hogersvangande fordon gront ljus samtidigt som det blir
gront for gaende pa overgangsstallet dver vagen som fordonet kor in pa.
Aven da har foraren vajningsplikt mot de géende.

Paragrafens 2 mom. innehaller en bestimmelse om att ett fordon som
stannats framfor ett Gvergangsstalle inte far koras om utan att féraren i det
omkorande fordonet forsakrat sig om att inga gaende finns pa eller just ska
ga ut pa dvergangsstallet. Om det finns en refug eller ett fritt korfalt mellan
det omkorande fordonet och det fordon som kors om ar det tillatet att kora
vidare i och med att sikten da ar fri dver en tillrackligt stor del av dvergangs-
stéllet. Bestammelsen Overensstdmmer med nuldget och motsvarar artikel 21
i konventionen om vagtrafik.

Ar sikten skymd av ndgon annan orsak maste den som narmar sig Gver-
gangsstallet sakta in och vara beredd pa att stanna sitt fordon om det visas
sig att nagon befinner sig pa 6vergangsstallet.

29 § Betryggande avstand och skyldighet att iaktta forsiktighet. Enligt para-
grafens 1 mom. ska en fordonsforare lamna gaende, cyklister och djur som
medfors av trafikanter ett sakert avstand pa vagen. Avstandet till den som
passeras ska vara sa langt som en typisk trafikant behver for att kanna sig
trygg i varje given situation. Hur en trafikant faktiskt har ként sig i en situat-
ion saknar betydelse, om det far anses vara en ovanligt stark reaktion med
hansyn till omsténdigheterna. Vad som betraktas som ett sékert avstand beror
pa hurdan vég det ar fraga om, vilken hastighet fordonet har och vilken typ
av fordon som kors. Pa en landsvag dar hastighetsbegransningen &r 90 kilo-
meter i timmen kravs ett annat avstand an i en tatort dar det rader en hastig-
hetsbegransning pa 30 kilometer i timmen. Bestammelsen galler aven for cy-
klister som ska halla ett betryggande avstand till gaende och djur som cyklis-
ten passerar pa vagen eller pa den gemensamma gang- och cykelbanan.

Enligt 2 mom. ska en fordonsforare iaktta séarskild forsiktighet da denne
narmar sig en skolskjuts eller buss som har stannat eller barn, &ldre eller per-
soner som uppenbarligen har svarigheter att reda sig tryggt i trafiken. Genom
denna bestammelse betonas skyldigheten att iaktta forsiktighet vid kérning i
nérheten av oskyddade trafikanter.

30 § Mote. Enligt paragrafens 1 mom. ska métande fordon passera varandra
till héger och 1dmna ett betryggande utrymme mellan fordonen. Detta &r sér-
skilt viktigt vid moten med cyklister och andra oskyddade trafikanter. For-
don som kommer fran motsatta hall och som bada tanker svénga till véanster
i en korsning far dock passera varandra till vanster i korsningen.

I 2 mom. finns regeln att det inte &r tillatet att kora 6ver pa motsatta sidan
av vagen for att passera ett hinder pa den egna korbanan om det samtidigt
kommer motande trafik. Ett hinder kan vara vad som helst som blockerar
vagen, till exempel en konstruktion, ett stillastdende eller langsamtgaende
fordon, ett vagarbete, ett vagarbetsfordon eller ett tappat foremal. Bestam-
melsen finns dven atergiven i 32 § 2 mom. 2 punkten vilken sager att det ar
forbjudet att gora en omkdrning om det korféalt som ska anvéandas vid om-
korning inte pa en tillrackligt 1ang stracka ar fritt och utan hinder for en trygg
omkdrning. | 22 8 3 mom. och i 23 8 4 mom. i den géllande véagtrafiklagen
finns en sarskild bestimmelse om att fordon som anvéands i véagarbete far
passeras respektive kdras om pa det satt som situationen kraver. Inneborden
i de bestdmmelserna ryms i denna generella bestdmmelse om passerande av
hinder pa vagen sa nagon andring av rattslaget ar inte avsedd.

Paragrafen motsvarar artikel 12 i konventionen om végtrafik.
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31 § Omkorning. | paragrafen anges de grundldggande omkdrningsreglerna.
I 1 mom. foreskrivs det att ett framférvarande fordon ska kéras om till véans-
ter. Vid omkorning far dven den motande trafikens sida anvandas om det
bara finns ett korfélt i fardriktningen. Momentet motsvarar artikel 11.1 a i
konventionen om vagtrafik.

Enligt 2 mom. far omkorning endast goras till hoger ifall det framforva-
rande fordonet svanger till vanster eller tydligt forbereder sig for det. Om-
korning far ocksa ske till hoger om det finns minst tva korfalt i fardriktningen
och fordonen framfors pa parallella korfalt. Dessutom far en cyklist kéra om
ett annat fordon &n en cykel till hdger. Momentet motsvarar artikel 11.1 b i
konventionen om vagtrafik.

32 8 Omkorningsforbud. Bestammelserna om omkorningsforbud motsvarar
delvis det som foreskrivs i artikel 11 i konventionen om vagtrafik. Enligt 1
mom. far en omkorning inte goras pa den métande trafikens sida vid ett Gver-
gangsstalle, en korsning eller omedelbart fore dessa. Utanfor tatorter galler
omkorningsforbudet i korsningar som ar utmarkta med nagon typ av vag-
maérke som informerar trafikanterna om den kommande korsningen. Det &r
oftast en orienteringstavla som &r placerad 200400 meter fore korsningen
men det kan ocksa vara ett varningsmarke som varnar for en kommande kors-
ning.

Enligt 2 mom. far en omkorning sa att den métande trafikens sida anvands
inte heller ske
- ndr sikten ar otillracklig fér en trygg omkdérning,
- om det korfalt som ska anvéandas vid omkorning inte pa en tillrackligt lang
stracka ar fritt och utan hinder for en trygg omkaorning, dvs det kommer mo-
tande trafik,
- om foraren inte efter omkorningen kan atervanda till sitt korfalt utan risk
for sékerheten eller utan vésentlig oldgenhet for den Ovriga trafiken vilket
oftast ar fallet nar omkorning sker av fordon i en ko som inte haller tillrack-
ligt langt avstand sinsemellan,
- om foraren av framférvarande fordon givit tecken som visar att han eller
hon har for avsikt att kéra om ett annat fordon eller av andra skél fora sitt
fordon at vanster, eller
- om ett bakomvarande fordon har paborjat en omkorning.

33 8 Den omkdrandes och den omkdrdes dmsesidiga skyldigheter. Enligt 1
mom. ska den omkorande halla ett betryggande avstand till det fordon som
kors om och &ven i dvrigt se till att omkorningen inte &ventyrar sékerheten.
Det &r dock viktigt att krdva att ocksa den som blir omkérd agerar ansvars-
fullt, sa att trafiken l6per tryggt och smidigt.

Enligt 2 mom. ska den som observerar att han eller hon blir omkérd till
vanster pa den métande trafikens sida halla sig sa langt till hoger som majligt
med beaktande av den 6vriga trafiken och férhallandena i Gvrigt. Foraren far
inte 6ka hastigheten eller pa nagot annat satt forsvara omkarningen. Detta
moment galler bara sddana situationer dar det bara finns ett korfalt i fardrikt-
ningen.

Paragrafens 3 mom. galler forare som kor langsammare &n andra pa en
vag dar det ar svart att kéra om. De ska vid behov minska hastigheten ytter-
ligare och nar det ar mojligt utan risk for sékerheten kora at sidan for att
slappa forbi bakomliggande fordon. Momentet motsvarar artikel 11.10 i kon-
ventionen om véagtrafik.

I 23 § 4 mom. i den géllande végtrafiklagen finns en sdrskild bestdmmelse
om omkarning av vagarbetsfordon och liknande. Nagon motsvarande formu-
lering finns inte i detta forslag men nagon andring i sak &r inte avsedd. Inne-
bdrden av den bestdmmelsen anses omfattas av forslaget till denna paragraf.
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34 § Backande och vandning av fordon. Backande och véndning regleras i
27 § i den gdllande végtrafiklagen och i artikel 14 i konventionen om végtra-
fik. Den bestammelse som ingar i paragrafen ar oforandrad i forhallande till
nuldget. Enligt paragrafen far ett fordon backas eller vandas endast om det
inte &ventyrar sakerheten eller medfér onddig olédgenhet for den évriga trafi-
ken.

Av sakerhetsskal ar det forbjudet att backa eller vénda ett fordon inne i
en tunnel.

35 § Andring av fordons placering i sidled. Ett fordon far starta fran en vag-
kant, byta korfélt eller i évrigt dndra placeringen i sidled endast om det inte
aventyrar sakerheten eller medfor onddig olédgenhet for den 6vriga trafiken.

Enligt 2 mom. ska en férare som uppméarksammar att en annan forare an-
ser att kora in i det korfalt han eller hon fardas i, anpassa hastigheten sa att
inkodrningen underlattas.

Bestammelsen i 3 mom. ror sa kallad sammanflétning nar tva korfalt 16per
samman till ett. | en sadan situation ska férarna vara uppmarksamma pa de
andra trafikanterna och anpassa kérningen sa att trafiken l6per smidigt.

36 § Stannande och parkering pa vag. | paragrafens 1 mom. anges som hu-
vudregel att fordonet ska stannas eller parkeras pa vagens hogra sida. Pa en
enkelriktad vég ar det liksom tidigare tillatet att stanna och parkera dven pa
vanstra sidan av vagen. Parkering ska ske i vagens riktning och sa nara véag-
kanten som mdgjligt.

3 mom. innehaller en specialbestammelse for att underlatta for personer
som delar ut post med vanliga vénsterstyrda bilar. For att postutdelningen
ska ga smidigt maste foraren kora Gver pa vagens vanstra sida och for att
gora andra bilister uppmarksamma pa att det star ett fordon pa fel sida vagen
ska de fordon som anvénds vid postutdelning ha en orangegul blinkande
lampa pa taket.

Reglerna om stannande och parkering motsvarar artikel 23 i konventionen
om vagtrafik.

37 § Forbud mot stannande och parkering. Grundregeln i paragrafens 1
mom. ar att ett fordon inte far stannas eller parkeras sa att det aventyrar sé-
kerheten eller medfor oldgenhet for den Gvriga trafiken.

I 2 mom. finns en forteckning Gver stéllen i trafikmiljon dar stannande
och parkering ar forbjudet eftersom ett stillastaende fordon pa en sadan plats
kan vara till fara for den dvriga trafiken. Ett fordon far till exempel inte stan-
nas eller parkeras pa en gangbana eller dver ett Gvergangsstalle eftersom for-
donet da hindrar gangtrafikanterna. Fordonet far inte heller stannas eller par-
keras precis framfor ett Gvergangsstélle eller en cykeloverfart eftersom det
da skymmer sikten for andra trafikanter och aventyrar sékerheten for de som
ar pa vag over overgangsstallet eller cykeloverfarten. Vad som ar en cykel-
overfart eller kombinerad cykeldverfart och 6vergangsstalle framgar av vég-
markesforordningen. Av samma skal ar det ocksa stopp- och parkeringsfor-
bud i eller nara en korsning, pa sadant satt att ett vagmarke eller en trafiksig-
nal skyms, i en underfart eller tunnel, pa eller nara ett backkron eller i eller
framfor en kurva dér sikten ar skymd. Det &r dven forbjudet att stanna eller
parkera
- pa en plats dar korbanan fore en véagkorsning ar delad i korfalt med en
sparrlinje eller grupperingsmarken, eller sa nara en sadan sparrlinje eller sa-
dant marke att trafik in i korfaltet forsvaras,

- invid en sparrlinje, om avstandet mellan fordonet och linjen skulle bli
mindre &n tre meter och det mellan fordonet och sparrlinjen inte IGper en
streckad linje,
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- i ett sparromrade,
- i en cirkulationsplats eller
- pa en busshallplats annat an for att slappa av eller hamta upp passagerare.
Enligt 3 mom. ska en cykel och andra fordon som definieras som en cykel
fa stannas och parkeras pa en gang och cykelbana. Naturligtvis ska det goras
sd att den ovriga trafiken inte stors. Aven andra fordon far, med iakttagande
av sarskild forsiktighet, kortvarigt stannas pa en gang- eller cykelbana for
pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning, om det inte finns nagot an-
nat rimligt satt att l6sa situationen pa. Det stannade fordonet far dock inte
medfdra oskélig olagenhet for anvandningen av gang- eller cykelbanan. Or-
sakar fordonet problem for anvandarna av gang- eller cykelbanan maste for-
donet flyttas till en plats dér det inte stér den 6vriga trafiken. Foraren ska
darfor halla sig i narheten av sitt fordon. Denna bestammelse fanns i lagstift-
ningen fram till 2009 men togs bort da den upplevdes som problematisk for
den latta trafiken. Landskapsregeringen har noterat att lagandringen inte ver-
kar ha gett avsedd effekt, eftersom fordon som levererar varor regelmassigt
stannas och parkeras pa gang- och cykelbanor inne i Mariehamn. Enligt land-
skapsregeringens beddémning fungerar darfor inte nuvarande reglering. Be-
doémningen ar att det skulle krdvas tydligare alternativa platser for lastning
och lossning, exempelvis sarskilda lastzoner som utmarks med vagmarke,
for att ett forbud mot stannande och parkering for lastning och lossning ska
bli rimligt. Tillfallig parkering pa gang- och cykelbanor for pa- eller avlast-
ning ska darfor tillatas med de begransningar som beskrivits ovan.

38 § Parkeringsforbud. Enligt 1 mom. far man inte parkera dar man star i
vagen for nagon annan. Man far till exempel inte stélla sitt fordon framfor
infarten till en fastighet sa att fordonstrafiken till eller fran fastigheten va-
sentligt forsvaras. Man far inte heller dubbelparkera bredvid ett annat fordon
an en tvahjulig cykel eller moped eller sa néra ett annat fordon att det inte
kan koras fran platsen.

Det ar inte tillatet att parkera pa en huvudled eller pa en raddningsvag och
inne pa ett parkeringsomrade ska fordonet sta pa en markerad parkeringsplats
med samtliga hjul innanfor den markerade rutan. Ar parkeringsplatsen av-
giftsbelagd sa ska avgiften betalas.

39 § Parkeringstillstand for rérelsehindrad. Den som har ett parkeringstill-
stand for rorelsehindrade, vare sig det ar alandskt eller utfardat utanfor
Aland, har rtt att parkera ett fordon

- pa en avgiftsbelagd parkeringsplats utan att avgiften betalas,

- pa en vag dar parkeringsforbud har markts ut med vagmarke F35 eller F36
i vagmarkesforordningen och

- pa ett omrade dar den maximala parkeringstiden har begréansats, for langre
tid &n begransningen.

Trots att det ar tillatet att parkera ett fordon med ett parkeringstillstand
for rorelsehindrade pa en vag med parkeringsforbud ska parkeringen ske sa
att den inte orsakar uppenbar oldgenhet for 6vriga trafikanter. 1 sadana fall
kan polisen uppmana foraren att flytta fordonet till annan plats. Foraren &r
skyldig att folja en sadan uppmaning.

Paragrafens 3 mom. innehéller en bestammelse om att ett fordon med ett
parkeringstillstand for rorelsehindrad dock inte far parkeras pa en plats som
har reserverats for parkering for vissa fordonsslag. Det kan gélla platser som
har reserverats till exempel for bussar, taxibilar eller laddningsplatser for el-
fordon.

Eftersom den som har ett parkeringstillstand for rérelsehindrad enligt 1
mom. far st parkerad under obegransad tid pa parkeringsplatser dar den
maximala parkeringstiden annars &r begrénsad, behovs ingen parkerings-
skiva som anger ankomsttiden.
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I 5 mom. anges att parkeringstillstandet ska finnas i fordonet och vara val
synligt och lasbart utifran.

40 § Sarskilda villkor for parkering. Tiden som man far sta pa en parkerings-
plats kan av olika anledningar vara begrdnsad. Om parkeringstiden &r be-
gransad ska en parkeringsskiva eller motsvarande anvéndas. Reglerna for
detta anges i paragrafen. En parkeringsskiva kan se ut pa manga olika satt
och vara analog eller digital men dven ett papper dar parkeringstiden har an-
tecknats med penna gar att anvanda. Huvudsaken ar att endast en tidsangi-
velse har angetts i fordonet.

Om parkeringen &r avgiftshelagd ska avgiften betalas pa det séatt som
anges pa platsen och enligt angiven taxa. Om en parkeringsbiljett anvands
ska denna placeras framtill i eller pa fordonet med tidsangivelsen val synlig
och lasbar utifran.

Parkeringsskivan och parkeringsbiljetten ska vara placerad innanfor vind-
rutan pa fordonet val synlig och lasbar utifran. Pa en motorcykel och andra
typer av fordon utan vindruta far parkeringsskivan eller biljetten placeras pa
nagot synligt stalle framtill pa fordonet.

41 § Atgarder vid stannande av fordon. Bestammelser om atgarder som han-
for sig till stannande av fordon finns i artiklarna 23 och 24 i konventionen
om vagtrafik. Nér ett fordon har stannats eller parkerats, ska foraren enligt 1
mom. se till att fordonet inte okontrollerat kan sétta sig i rorelse. Det &r inte
alldeles ovanligt att ett parkerat fordon satter sig i rorelse pa grund av att
foraren har glomt att lagga i handbromsen eller valt fel vaxel, eller pa grund
av ett tekniskt fel.

I 2 mom. infors en bestammelse fran artikel 23.4 i vagtrafikkonventionen
som alagger foraren att vidta lampliga atgarder for att forhindra att fordonet
anvands av nagon obehorig person. Lamnar man fordonet olast med nyckeln
i tandningslaset sa har man inte vidtagit de atgarder som man kan kréva och
risken finns att till exempel ett barn sétter bilen i rullning.

I 3 mom. foreskrivs det dessutom att fordonets dérrar inte far 6ppnas och
att pa- eller avstigning eller pa- eller avlastning inte far ske pa ett sadant satt
att det medfor fara eller oldgenhet for den dvriga trafiken eller for omgiv-
ningen.

42 § Uppstallning av fordon pa vag. Enligt denna paragraf far man inte an-
vanda vagen som upplagsplats eller forsaljningsutrymme for fordon som inte
anvands i trafik. Paragrafen motsvarar 36 § 2 mom. i den gallande végtrafi-
klagen.

Bedomning av om ett fordon anvands i trafik kan goras pa flera satt. Det
kan utifran ett fordons varde, skick och andra faktorer vara uppenbart att for-
donet &r Gvergivet eller ett skrotfordon. Ar fordonet i battre skick kan det i
fordonsregistret finnas uppgifter om fordonet &r oregistrerat, belagt med kor-
forbud eller saknar giltig trafikforsakring. Att ett fordon har statt parkerat
under en langre period an som normalt kan anses brukligt for fordon som
anvands i trafiken kan ocksa ha betydelse for bedomningen.

43 § Trafik pa gagator och gardsgator. Pa gagator och gardsgator fardas
fordon pa de gaendes villkor. Foraren har véjningsplikt mot gaende och for-
donet far inte foras med hogre hastighet an gangfart vilket betyder ca 7 kilo-
meter i timmen.

Parkering pa en gardsgata ar endast tillaten pa markerade parkeringsplat-
ser. Cyklar, mopeder och fordon som har parkeringstillstand for rorelsehind-
rade far dock parkeras ocksa pa andra stallen pa gardsgatan om detta inte
medfor avsevérd oldgenhet for anvéndningen av gatan.
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Enligt 4 mom. far motordrivna fordon inte foras pa gagatan annat an for
att korsa den med undantag for varuleveranser till butiker, transport av gods
eller boende till adresser pa gagatan eller transport av gaster till eller fran
hotell eller liknande som ligger vid gagatan. Aven sjuktransporter och trans-
porter av personer med nedsatt rorelseformaga till eller fran en adress vid
gagatan &r naturligtvis tillatet.

For att inte orsaka gaende mer olagenhet dn nodvandigt kan tiden for nar
varuleveranser ar tillaten pa en gagata begransas med vagmarke.

44 § Trafik utanfor vag. | tatort far ett motordrivet fordon inte framforas,
stannas eller parkeras utanfor vag pa mark som inte ar avsedd for trafik med
sadana fordon utan tillstdnd av markégaren eller innehavaren av marken. Det
ar till exempel inte tillatet att parkera pa grasmattan vid sidan av vagen utan
parkering ska ske med samtliga hjul pa vagbanan. Det &r inte heller tillatet
att parkera slapvagnar och liknande utanfor vagen. Undantag galler for ser-
vicekdrning, sjuktransport eller av annan liknande orsak nar det inte gar att
komma ifran att fordonet maste kora utanfor véagen.

45 § Anvandning av ljud- och ljussignaler. Nar det behdvs for att forebygga
eller avvirja fara ar det tillatet for foraren att till exempel blinka med hellju-
sen eller tuta for att vacka andra trafikanters uppmarksamhet. Signaler far
inte ges langre an nodvandigt. Paragrafen motsvarar artikel 28 i konvent-
ionen om végtrafik.

46 § Anvandning av korriktningsvisare. Paragrafens forsta moment innehal-
ler en upprakning éver de situationer da foraren ska anvanda fordonets blin-
kers for att visa sin avsikt innan han eller hon &ndrar fordonet placering i
sidled. Tecknet ska vara tydligt och begripligt, ges i god tid fore den mandver
som avses och det ska upphora forst ndr mandvern ar avslutad.

Aven om foraren har givit tecken ar han eller hon skyldig att forvissa sig
om att mandvern kan goras utan fara eller hinder fér nagon annan.

Paragrafen motsvarar artikel 14 i konventionen om vagtrafik.

47 § Belysning vid fard pa vag. Under korning ska antingen stralkastare, det
vill séga hel- eller halvljus, eller varselljus anvandas pa bilen. Kérning med
enbart varselljus &r endast tillaten under den ljusa delen av dygnet nar sikten
ar god. Varselljus ska inte forvaxlas med parkeringsljus eller positionsljus
som har lagre ljusstyrka. Bakljusen behdver inte vara tanda tillsammans med
varselljusen. Stralkastare ska anvandas pa fordonet nar det framfors i morker
eller skymning eller om sikten &r nedsatt pa grund av vadret eller av nagon
annan orsak. Under sadana forhallanden ska aven bakljusen vara tanda.

I den svensksprakiga versionen av rikets vagtrafiklag beskrivs stralkas-
tare med ordet korljus. Korljus ar inte ett ord i det svenska spraket. Darfor
anvands ordet stralkastare i den alandska lagen. Nagon skillnad i sak &r inte
avsedd.

Cyklar och andra fordon &n de som avses i 1 mom. ska ha en lykta som
visar vitt eller ljusgult ljus framat och en lykta som visar rétt ljus bakat nar
fordonet fardas pa vag under maorker eller nar sikten ar nedsatt. Bestammel-
sen att cyklar och andra fordon som avses i momentet ska ha en fungerande
rod baklykta har inte funnits i den alandska lagstiftningen trots att det ar ett
krav enligt vagtrafikkonventionen som géller pa Aland sedan lang tid. Krav
pa baklykta som visar rott ljus finns redan i bade riket och Sverige. Av tra-
fiksakerhetsskal &r det viktigt att en klar och tydlig bestimmelse infors i den
alandska lagstiftningen.

Helljus anvédnds nér forarens synfalt med hansyn till fordonets hastighet
annars inte ar tillrackligt for att fordonet ska kunna foras sakert. Daremot far
inte helljuset anvandas pa en vagstracka dar vagen ar tillfredsstallande belyst.
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Eftersom helljuset 4r blandande ska det slackas vid mote och pa ringa avstand
bakom annat fordon.

Dimljus far endast anvandas i dimma eller vid kraftig nederbérd och ska
da tandas i stallet for halvljus. Dimbakljus far endast anvandas i dimma, vid
kraftig nederbord eller under jamférbara siktforhallanden. Dimbakljuset ar
blandande och ska darfor slackas sa fort man i backspegeln kan se det
bakomvarande fordonets halvljus eller eventuella dimljus.

Under fard pa vég far ett fordon inte visa annat an vitt eller ljusgult ljus
framat och inte vitt ljus bakat annat an vid backning och vid arbete som kra-
ver vitt ljus. Undantag finns dock for polisens, tullens och gréansbevaknings-
vasendets fordon som far utrustas med framatriktade roda och bla blinkande
larmljus. Paragrafen motsvarar artiklarna 32 och 33 i konventionen om vag-
trafik.

48 § Anvandning av parkeringsljus. Enligt paragrafen ska foraren tdnda par-
keringsljusen nar han eller hon stannat eller parkerat sitt fordon pa en vag
under morker. Nar parkeringsljuset tands sa tands fordonets baklyktor auto-
matiskt. Detta géller bade nar man parkerat ett motordrivet fordon, ett mo-
tordrivet fordon med tillkopplad slapvagn eller bara parkerat en sldpvagn
som kan kopplas till ett motordrivet fordon. Under vissa férhallanden ar det
tillatet att endast tanda parkeringsljusen pa den sida av fordonet som vetter
ut mot kérbanan. Ar inte fordonet utrustat med parkeringsljus ska nagon an-
nan belysning tandas for att varna andra trafikanter att det finns ett hinder pa
vagen. Ett fordon behover inte ha nagra lyktor tanda om végen ar sa val be-
lyst att fordonet anda syns val eller om fordonet har parkerats utanfor korba-
nan eller vagrenen. Inte heller behover belysningen vara tand pa tvahjuliga
fordon som parkerats langs vagens kant.

49 8§ Trafik med latta elfordon. Enligt paragrafen ska trafikregler och trafik-
anordningar som galler cyklister foljas vid trafik med l4tta elfordon och mo-
toriserade cyklar. For ett sadant fordon géller alltsa samma trafikregler som
for en cykel och andra trafikanter ska behandla en trafikant pa ett sadant for-
don som en cyklist.

Sadana langsamma elfordon som halls i balans dven nar fordonet star
stilla eller saknar forare far koras pa gangbana om det framfors i gangfart
och fordonets forare lamnar gaende fri vag.

50 § Djur som medfdrs av trafikanter. Nar man tar med sig djur ut pa vagen
ska de hallas kopplade eller i bindsle eller under uppsikt sa att de inte medfor
fara eller oladgenhet for andra trafikanter.

En ryttare, den som leder ett stort djur och foraren av ett fordon férspént
med dragdjur ska sa langt det ar mojligt folja de trafikregler som galler trafik
med motordrivna fordon. I 20 § 3 mom. finns bestammelser om langsamtga-
ende fordon dar det anges att de ska foras pa vagrenen om det & méjligt utan
olagenhet. Det hér betyder att det inte ar tillatet for till exempel en ryttare att
regelmassigt rida pa en gang- eller cykelbana. Om sarskilda omstandigheter
kréver det och det inte leder till fara eller avsevérd oldgenhet for andra trafi-
kanter &r det dock tillatet for ryttaren att avvika fran trafikreglerna. Paragra-
fen motsvarar artiklarna 8, 9, 10, 23 och 25 i konventionen om végtrafik.

51 § Forbud mot onddig och stdrande kdrning. Av hansyn till andra ar kor-
ning som ar bade onddig och stérande inte tillaten. Framfor allt ska sadan
kdrning undvikas vid bostadsbebyggelse. Foraren ska anpassa fardvag, has-
tighet och fardséatt sa att andra inte stors i onddan.

Avsikten med bestammelsen ar inte att till exempel stoppa organiserad
cruising. Det bor saledes till denna del finnas en tamligen hog troskel for att
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tillampa paragrafen. Paragrafen motsvarar artiklarna 13 och 17 i konvent-
ionen om végtrafik.

52 § Forbud mot onddig tomgangskorning. Foérbudet mot tomgangskarning
ar motiverat for att foérhindra onddig férorening av luften. Enligt paragrafens
1 mom. far motorn i ett fordon som star stilla av ndgon annan orsak an tving-
ande trafikhinder inte vara i gang langre tid an en minut. Vanliga trafiksitu-
ationer som att sta stilla i vantan pa gront ljus vid en trafiksignal &r ett exem-
pel pa ett tvingande trafikhinder. | en sadan situation géller alltsé inte férbu-
det mot tomgangskorning. Forbudet géller inte heller fordon vars huvudsak-
liga anvandning, eller den utrustning som anvéandningen forutsatter, kraver
att motorn ar i gang. Ett fordon med en sadan utrustning kan till exempel
vara en sopbil eller en cementbil.

Enligt paragrafens 2 mom. ar det dock inte tillatet att ha motorn i gang i
ett fordon som har stannat for en brodppning.

53 § Bogsering av fordon. Paragrafen innehaller trafikregler som berdr bog-
sering av fordon. Med bogsering avses inte att dra en slapvagn eller slapan-
ordning som ar kopplad till ett fordon. Enligt paragrafens 1 mom. ska avstan-
det mellan fordonen vara minst tre och hdgst sex meter nar ett fordon bogse-
rar ett annat fordon med hjélp av en lina. Ett fordon med bromsarna ur funkt-
ion far endast bogseras med hjélp av en stang eller bom. Fordon med styr-
ningen ur funktion far endast bogseras upplyft med dragbom.

| paragrafens 2 mom. forbjuds bogsering av flera fordon samtidigt med
samma dragfordon. Det fordon som bogseras far inte utan tvingande skal
vara tyngre an dragfordonet. Ett sadant tvingande skal kan till exempel vara
att fordonet maste flyttas fran mitten av kérbanan till dess sida sa att det inte
hindrar den dvriga trafiken.

Enligt 3 mom. ar det forbjudet att bogsera med en cykel, moped eller mo-
torcykel, om bogseringen stér kdrningen eller medfor fara for den 6vriga tra-
fiken. Det ar alltsa inte forbjudet att bogsera med tvahjuliga fordon i alla
situationer utan det maste avgoras fran fall till fall. Momentet ber6r flera
olika typer av fordon, och bogsering med vissa av dem kan ske utan att kor-
ningen stors eller fara uppkommer for den 6vriga trafiken. Momentet mots-
varar artikel 27 i konventionen om vagtrafik.

54 § Hogsta tillatna hastighet vid bogsering. Av sakerhetsskal foreslas att
den hogsta tillatna hastigheten vid bogsering av ett motordrivet fordon ska
vara 30 kilometer i timmen. Bestammelsen galler vid bogsering med lina el-
ler stang nar det bogserade fordonets samtliga hjul rullar pa marken. En barg-
ningshil far dock koras i 80 kilometer i timmen om det bogserade fordonets
ena hjulpar ar upplyft genom en fast upphangningsanordning.

55 § Varnande av andra trafikanter. Enligt 1 mom. ska en varningstriangel
stallas ut for att varna for ett fordon som blivit staende pa en plats dar det kan
vara till fara for trafiken. Huvudregeln som finns i 36 § ar naturligtvis att
man ska strava efter att sa fort som mojligt flytta fordonet till en lamplig
plats. Att satta ut en varningstriangel till exempel da ett fordon har gétt s6n-
der eliminerar med andra ord inte skyldigheten att sa fort som mgjligt flytta
fordonet till en lamplig plats, déar det inte medfor fara for andra trafikanter
eller stor trafiken.

Kravet pa att en varningstriangel ska anvandas forutsatter att en sadan
ingar i fordonets obligatoriska utrustning. Bestammelsen om detta finns i
fordonslagen som ar tillamplig pad Aland. Dar anges att en varningstriangel
ska finnas i alla fordon som har en storsta tekniskt tillaten totalmassa pa Gver
500 kilogram, med undantag for fordon i kategori O1 och andra slépfordon
med en totalmassa som ar hogst 750 kilogram.
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| paragrafen anges ocksa att varningstriangeln ska placeras pa tillrackligt
avstand fran det stannade fordonet, s att andra trafikanter i god tid kan upp-
fatta varningen och hinna reagera pa den. Hur langt avstandet ska vara beror
pa forhallandena pa platsen. Triangeln ska avlagsnas nar faran ar 6ver och
det farligt placerade fordonet inte langre star kvar.

I 2 mom. finns bestdammelser om anvéndning av varningsblinkrar. Var-
ningsblinkrar i kombination med varningstriangel &r i de flesta fall en till-
racklig atgard for att varna andra trafikanter. Ny reglering utgors av bestam-
melsen om att det ska vara mojligt att anvanda varningsblinkrar ocksa i ett
fordon som ér i rorelse, for att varna andra trafikanter for en omedelbar fara.

4 kap. Reglering av trafiken
Personer som reglerar trafiken

56 § Personer som reglerar trafiken. Denna paragraf innehaller bestammel-
ser om personer som reglerar trafiken, samt en férteckning éver dessa perso-
ner.

Enligt 1 mom. reglerar polisen och raddningsmyndigheten trafiken i syfte
att sékerstalla en trygg och smidig trafik samt uppratthalla allman ordning
och sékerhet. Raddningsmyndigheten har inte tidigare namnts i lagen trots
att det ar vanligt att personer som deltar i raddningsverksamhet ocksa regle-
rar trafiken. Aven personal inom gransbevakningen och tullen hor till de per-
soner som reglerar trafiken inom sina respektive verksamhetsomraden. De
personer som reglerar trafiken foreslas aven omfatta dem som for narvarande
anges i 10 och 11 8§ i landskapsforordningen (1979:6) om féarjor, dvs. beféal-
havaren pa en frigaende farja och féraren av en linstyrd féarja. Befalhavaren
kan delegera uppgiften till nagon annan i beséttningen.

| paragrafens 2 mom. finns bestdmmelser om andra personer som reglerar
trafiken och i vilka situationer en myndighet eller vaghallare kan férordna
nagon annan att reglera trafiken. Det kan i synnerhet i samband med kortva-
riga och tillfalliga trafiksituationer vara omajligt eller inte andamalsenligt att
ordna yrkesmassig reglering av trafiken. | sddana situationer ska regleringen
av trafiken ordnas med till buds staende resurser. Dessa situationer kan ut-
goras till exempel av raddningssituationer eller trafikolyckor. | dessa fall an-
ses det foreligga ett omedelbart behov av att reglera trafiken, och den vuxna
person som béast lampar sig for uppdraget ska utses till det.

Enligt 2 mom. 1 punkten far trafiken regleras av en person som polisen
forordnar att reglera trafiken pa grund av kobildning, en olycka, ett evene-
mang for allménheten eller nagon annan motsvarande omstandighet, eller for
att uppratthalla allman ordning och sakerhet. Utgangspunkten ar att polisen
kan forordna en person att reglera trafiken bara om det & omgjligt att ordna
yrkesmassig reglering av trafiken eller om situationens bradskande karaktar
annars kraver det. Oftast krdvs det att regleringen av trafiken sker yrkesmass-
igt. | vissa situationer, till exempel i samband med arrangerandet av idrotts-
tavlingar eller andra evenemang kan dock polisen férordna en annan person,
till exempel en privatperson, att reglera trafiken. Sadant forordnande kan ges
skriftligen. Ofta sker det i samband med att tillstand till arrangemang ges.
Forordnanden kan ocksa ges muntligen om omstandigheterna kréaver det, ex-
empelvis i samband med en trafikolycka.

Enligt 2 punkten far trafiken regleras av en person som polisen férordnar
att reglera trafiken i samband med trafikGvervakning eller vid 6vervakningen
av kor- och vilotider for forare av motordrivna fordon.

Enligt 3 punkten far trafiken regleras av en person som raddningsmyn-
digheten eller nagon annan raddningsledare forordnar att reglera trafiken i en
uppgift som alagts raddningsvasendet. Detta bemyndigande gor det mojligt
for personer som hor till en frivillig brandkar att reglera trafiken pa en
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olycksplats ocksa i andra situationer &n sadana som avses i 60 § i raddnings-
lagen (2006:106).

Enligt 4 punkten far trafiken regleras av en person som landskapsrege-
ringen eller kommunen forordnar att reglera trafiken pa grund av ett arbete,
en undersokning eller en langvarig trafikstérning pa vagen eller i dess narhet.
En sadan langvarig stérning som avses i punkten kan orsakas till exempel av
en trafikstockning.

Enligt 5 punkten fér trafiken regleras av en person som landskapsrege-
ringen bemyndigar eller polisen férordnar att reglera trafiken vid special-
transporter. Att reglera trafiken vid specialtransporter &r en krévande uppgift
som kraver yrkeskunskap. Den som reglerar trafiken vid specialtransporter
ska darfor bemyndigas till det av landskapsregeringen eller ges ett forord-
nande av polisen. Ett sddant bemyndigande betyder i praktiken att personen
i fraga beviljas ratt att arbeta som vagtransportledare for specialtransporter
enligt 58 8.

57 § Bestammelser for den som reglerar trafiken. Enligt paragrafens 1 mom.
ges ett forordnande att reglera trafiken for ett enskilt uppdrag eller for viss
tid. Enligt momentet ska den som reglerar trafiken ha fyllt 18 ar. Personen
ska dessutom ge sitt samtycke till uppdraget och fa de anvisningar som upp-
draget forutsétter. Den myndighet som ger ett férordnande att reglera trafiken
ska beddma vilken typ av sakkunskap uppdraget kraver. Anvisningarna kan
ges skriftligen eller muntligen, beroende pa situationen och uppdragets art.
Det stélls inget sarskilt krav pa utbildning for andra som reglerar trafiken &n
sadana som har ratt att arbeta som vagtransportledare for specialtransporter.

I 2 mom. regleras utseendet pa stoppspaden som den som reglerar trafiken
ska anvanda. Utseendet pa vagmarkena finns i vagmarkesférordningen.
Aven gransbevakningsvasendet och tullen anvander liknande skyltar inom
sin behdrighet. Detta hor till rikets lagstiftningsbehdrighet.

| paragrafens 3 mom. anges det att den som reglerar trafiken ska anvénda
kladsel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kraven i standard SFS-EN 471
eller SFS-EN 1SO 20471. Dessutom far landskapsregeringen meddela nar-
mare foreskrifter om kraven pa synbarhet i fraga om kladseln for dem som
reglerar trafiken vid specialtransporter. Foreskrifterna kan till exempel gélla
skyddskladselns synbarhetsklass, som grundar sig pa méngden fluoresce-
rande och reflekterande material i kl&dseln.

Enligt paragrafens 4 mom. ska bestdmmelserna om straffrattsligt tj&nste-
ansvar tillampas pa den som forordnats eller bemyndigats att reglera trafiken
nar han eller hon skoter uppdraget. Reglering av trafiken utgdr utévning av
offentlig makt. Den som reglerar trafiken ger trafikanterna réttsligt forplik-
tande pabud med en trafikanordning. Skétseln av offentliga forvaltningsupp-
gifter kraver att den som skoter sddana uppgifter agerar under tjansteansvar.
Bestammelser om det skadestandsansvar som hanfor sig till uppdraget finns
i skadestandslagen (FFS 412/1974).

58 § Tillstand att arbeta som véagtransportledare for specialtransporter.
Denna paragraf innehaller bestammelser om beviljande av ratt att arbeta som
vagtransportledare for specialtransporter. Enligt 1 mom. beviljas tillstand att
reglera trafiken vid specialtransporter av landskapsregeringen. Tillstandet
beviljas for en period pa fem ér.

| paragrafens 2 mom. anges forutsattningarna for beviljande av tillstandet.
Till forutsattningarna hor bade sadan yrkeskunskap som forvarvats genom
utbildning samt allmén lamplighet for uppdraget. Med lamplighet avses att
personen i fraga inte har visat likgiltighet i fraga om trafiksakerheten.

Enligt 1 punkten i momentet ska sokanden ha genomgatt utbildning for
vdgtransportledare for specialtransporter och avlagt ett godként slutprov. Ut-
bildningen ska ge grundlédggande kunskaper om de krav som berdr arbetet
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som végtransportledare for specialtransporter samt de omstandigheter som
paverkar transporternas sakerhet och trafiksakerheten.

Enligt 2 punkten ska s6kanden ha ett giltigt korkort for fordon i kategori
B.

Enligt 3 punkten ska sokanden i fraga om sina personliga egenskaper vara
lamplig som vagtransportledare for specialtransporter och inte under den
senaste tiden gjort sig skyldig till trafikbrott eller andra brott som gér honom
eller henne olamplig som vagtransportledare. Tréskeln pa mer an tio dagar
avser bestammelsen i 42 § korkortslagen om korkortsingripande pa grund av
hastighetsovertradelse. En sadan 6vertradelse ska inte vara tillracklig for att
diskvalificera en person fran att kunna bli vagtransportledare.

Enligt paragrafens 3 mom. har landskapsregeringen trots sekretessbe-
stammelserna ratt att fa ut uppgifter ur olika register for att kunna konstatera
att de krav som stélls pa vagtransportledare for specialtransporter uppfylls.

I 4 mom. ges landskapsregeringen ett bemyndigande att utfarda ndrmare
foreskrifter om utbildningen for vagtransportledare samt om férnyande av
ratten att arbeta som végtransportledare.

59 § Aterkallelse av ratten att arbeta som végtransportledare for special-
transporter. | paragrafen anges att landskapsregeringen kan aterkalla tillstan-
det som vagtransportledare for viss tid eller tills vidare om tillstandshavaren
inte langre uppfyller de forutsattningar for beviljande av tillstand som anges
i 58 § eller om den som har tillstandet begar att det ska aterkallas.

Trafikanordningar

60 § Trafikanordningar. | paragrafen anges vilka olika typer av trafikanord-
ningar som finns. Trafikanordningar &r vagmarken, trafiksignaler och vdg-
markeringar som vaghallaren tillfor gatumiljon for att styra och reglera tra-
fikanterna. Narmare bestammelser om anvandningen och utformningen av
vagmarken, trafiksignaler och vagmarkeringar samt vilka tecken trafikdver-
vakare ska anvénda vid reglering av trafiken hittar man for narvarande i land-
skapsforordningen (2005:35) om vagmarken (vagmarkesforordningen).

61 § Uppsattande av trafikanordningar. Paragrafen innehaller bestammelser
om uppsattande av trafikanordningar. Enligt 1 mom. ar det vaghallaren som
fattar beslut om anvéandning av trafikanordningar. Landskapsregeringen ar
vaghallare for landsvagar och bygdevagar. Kommunen &r véaghallare for
kommunalvégar. Pa enskilda vagar ar det vagdelagarna som ansvarar for
vaghallningen. Enligt 1 mom. ar det dock kommunen som, efter ans6kan fran
vaghallaren (ofta flera vagdelagare samfallt), fattar beslut om uppséattande av
trafikanordningar pa en-skilda véagar. Skalet till det ar att uppsattande av tra-
fikanordningar innebar sadan utdvning av offentlig makt som avses i 124 § i
grundlagen, eftersom trafikanordningar forpliktar, alagger eller anvisar tra-
fikanterna att gora nagot pa véagen.

Sjalva uppséttandet och framtida underhall av vagmarken och andra tra-
fikanordningar skots av vaghallaren.

Tillfalliga trafikanordningar kan sattas upp av polisen, gransbevakningen,
tullen eller raddningsmyndigheten. Med tillfallig reglering avses ett omedel-
bart och akut behov av reglering av trafiken, som kan uppkomma till exempel
i samband med en trafikolycka. Att satta upp en tillfallig trafikanordning kra-
ver inget sarskilt beslut och inte heller nagot samtycke och kan tillimpas pa
alla vagomraden. Tillfalliga trafikanordningar som behovs pa grund av
vagens skick eller arbete som utfors pa eller invid vagen far dven sattas upp
av véaghallaren av en enskild vag utan ansokan till kommunen. Det ar i dessa
fall fraga om situationer som &r sa exceptionella eller bradskande att det inte
ar mojligt att vanta pa ett beslut. De tillfalliga anordningarna ska avlagsnas
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sa fort det inte langre finns behov av dem. Om situationen blir mer varaktig
bor den enskilde vaghallaren meddela kommunen.

Enligt paragrafens 3 mom. ska landskapsregeringen underrattas nér kom-
munen har fattat beslut om permanent uppsattande av trafikanordningar sa
att uppgifterna kan férmedlas till Trafikledsverkets informationssystem. Till-
ganglig information om trafikanordningarna mojliggor val av optimala rutter
och formedling av varningar till fordonens informationssystem.

I 4 mom. foreskrivs det att polisen och vaghallaren ar behoriga att av-
lagsna en trafikanordning som satts upp i strid med denna lag.

62 8 Undantag som galler uppséattande av vissa vagmarken. Enligt 1 mom.
ar det landskapsregeringen som beslutar om och satter upp vagmarken som
anger vajningsplikt pa alla vagar som ansluter till en allman vag som skots
av landskapet medan kommunen har samma uppgifter nar en enskild véag
ansluter till en kommunalvag. Den har bestammelsen finns inte i gallande
lag men det &r motiverat att huvudvagens vaghallare svarar for uppsattandet
av vagmarken som anger vajningsplikt vid anslutningar mellan allménna
vagar och mindre vagar.

Enligt 2 mom. ar det kommunen som fattar beslut om det vagmaérke som
anger tatort. Vem som satter upp vagmarket beror pa vem som ar véaghallare
for den aktuella végen.

Enligt 3 mom. sétter landskapsregeringen upp vagmarken som anger
transportbegransningar for farligt gods. Faststallandet av transportrutter for
farliga &mnen innefattar provning, och det ar viktigt att rutterna 1aggs upp
enligt de riktlinjer som finns. | annat fall kan det vara besvérligt att utforma
rutterna.

63 § Uppsattande av marken, skyltar och andra anordningar. Denna para-
graf innehaller bestammelser om uppséttande av en stérande eller otillaten
anordning pa en vag. Utgangspunkten ar att bara trafikanordningar far séttas
upp pa en vag eller i dess narhet och att alla marken, skyltar och andra an-
ordningar kraver tillstand av vaghallaren for att fa sattas upp. Vissa skyltar,
maérken och anordningar, till exempel reklam eller annonser, kan stora trafi-
kanternas koncentration eller vaksamhet. Om sadana satts upp ska de sa
snabbt som mojligt avlagsnas, sa att trafiksakerheten tryggas. Momentet
motsvarar artikel 4 i och ii i konventionen om vagtrafik.

I 2 mom. anges det att polisen eller vaghallaren far avlagsna en anordning
som satts upp i strid med 1 mom.

5 kap. Bestammelser om fordons anvandning

64 8§ Tillampning av vissa riksbestdammelser om fordons anvandning. Rikets
nya vagtrafiklag innehaller ett stort antal bestammelser av teknisk natur som
tidigare aterfanns pa forordningsniva. Dessa bestammelser gors tillampliga
pa Aland genom denna paragraf.

Punkt 1) gor rikets 88 § tillamplig. 88 § innehaller definitioner av de ter-
Eer som forekommer i de foljande paragraferna som ocksa ska tillampas pa

land.

Punkt 2) gor 99 § tillamplig som handlar om den hogsta tillatna hastig-
heten som géller for vissa fordonstyper och fordonskombinationer. Till pa-
ragrafen hor en bilaga dar hastighetsbegransningarna finns angivna.

Att rikets bestdimmelser om fordonsspecifika hastighetsbegransningar ska
gélla p& Aland innebar att en bil med en sldpvagn med en totalvikt som inte
overstiger 750 kg far kora 90 kilometer i timmen i stallet for 80 kilometer i
timmen, som galler enligt dagens lagstiftning. Det beror pa att rikets bestam-
melser anger att en sddan kombination far kéra 100 kilometer i timmen. Ef-
tersom den hdgsta tillatna hastigheten som kan férekomma pa vég p& Aland
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for narvarande &r 90 kilometer i timmen, innebdr andringen i praktiken att 90
kilometer i timmen &r den nya maxhastigheten for bilar med l&tt slapvagn.
Till punkten har ett tillagg gjorts som anger att den hogsta tillatna hastigheten
for motordrivna fordon med ett tillkopplat efterfordon &r 30 kilometer i tim-
men. Bestdmmelser om efterfordon finns i landskapslagen (2021:157) om
tillampning av fordonslagen.

Punkt 3) 100 § anger att fordon med medsparande axel ska ha axeln last
nar hastigheten overstiger 60 kilometer i timmen for att fordonet ska hallas
stabilt i hogre farter. Bestammelsen kommer fran forordningen om anvand-
ning av fordon pé vég och galler allts& sedan tidigare pa Aland.

Punkt 4) gor 107-114 88§ tillampliga och handlar om hur fordon ska lastas
sd att inte ndgon av de massor som angetts av fordonets, kopplingsanord-
ningarnas eller dackens tillverkare Overskrids. Har finns bestammelser om
hur lasten ska placeras, hur den ska sékras och markeras. Vidare finns en
undantagsbestammelse som gor det majligt att transportera motorredskap el-
ler arbetsredskap som behovs for av- och palastning av ett fordon som &r
avsett for godstransport, trots att detta leder till att den for fordonet eller for-
donskombinationen allmant tillatna langden 6verskrids och en bestammelse
som tillater langa 6verhang av last pa en dragbil om en slapvagn &r kopplad
till fordonet. Har finns ocksa bestammelser som ror transport av batar och
campers samt ansvarsfordelningen vid lastning av fordon vid kommersiella
transporter.

Punkt 5) och 8) 115-140 88 inklusive bilagorna 6-9 behandlar fordons
och fordonskombinationers storsta tillatna massa och huvudmatt.

Punkt 6) handlar om vandningsférmaga hos fordon och fordonskombi-
nationer och punkt 7) om fordonskombinationers stabilitet.

Punkt 9) 150-154 8§ behandlar bestdmmelserna om koppling av slapfor-
don. Avsikten ar att sakerstélla att fordonen i fordonskombinationen &r lamp-
liga for att kopplas ihop med varandra och att kombinationen tryggt kan an-
vandas pa végen.

Punkt 10) 156 § behandlar varningslyktor pa utryckningsfordon och for-
don som anvands vid arbete pa vag.

Punkt 11) 157 § innehaller bestammelser om néar det &r tillatet att kora pa
vag med ett fordon som normalt inte far foras pa vag.

Punkt 12) 157a-159 88 innehaller bestammelser om hur en specialtrans-
port ska genomforas och vilken typ av transport som ar en tillstandspliktig
specialtransport. Tillstandsgivningen regleras i 115 §. Under en 6vergangs-
period pa fem ar tillampas dock de bestammelser som galler for narvarande.
Det regleras i 6vergangsbestammelserna i 118 §.

I 2 mom. ges landskapsregeringen ett bemyndigande att i férordning géra
de foreskrifter som enligt de ovanstaende paragraferna kan meddelas av Tra-
fiksékerhetsverket och av Transport- och kommunikationsverket gallande pa
Aland. Motiveringarna till blankettbestimmelserna finns i regeringens pro-
positioner RP 180/2017 och RP 109/2019.

65 § Anvandning av bilbalte. Enligt paragrafen ska alla som féardas i de mo-
tordrivna fordon som anges i paragrafen sitta pa en plats som &r utrustat med
bilbalte eller ndgon annan skyddsanordning och anvanda béltet eller skydds-
anordningen. En forutsattning ar att bilbélte ingar i fordonets obligatoriska
utrustning.

I bestdmmelsen anvands termen bil. En bil &r enligt definitionen i 20 § i
fordonslagen som ér tillamplig p& Aland genom blankettlagstiftning ett for-
don i kategori M och N. Fordon i kategori M &r personbilar och bussar och
fordon i kategori N &r paketbilar och lastbilar. Darmed elimineras den gal-
lande bestdmmelsens oklarhet om huruvida skyldigheten att anvénda bilbalte
géller till exempel forare och passagerare i specialbilar. Det finns inte skal
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att befria forare och passagerare i specialbilar fran skyldigheten att anvanda
bilbalte.

Skyldigheten att anvanda bilbalte géller ocksa forare och passagerare i
trehjulingar och fyrhjulingar under forutséttning att bilbalte hor till fordonets
ursprungliga utrustning. Till de latta fyrhjulingarna hor bland annat moped-
bilar.

Kravet pa anvandning av ett bilbalte som ar monterat for sittplatsen galler
i fortséttningen &ven forare och passagerare i traktorer och motorredskap.
Det framgar av olycksstatistiken att en person som saknar bilbalte riskerar
att ramla ur traktorns hytt och hamna under traktorns bakhjul.

66 § Information om anvéandningen av bilbélte i bussar. Paragrafen innehal-
ler bestdmmelser om den information som ska ges om anvandningen av bil-
balte i bussar och grundar sig pa Europaparlamentets och radets direktiv
2003/20/EG om andring av radets direktiv 91/671/EEG om tillnarmning av
medlemsstaternas lagstiftning om obligatorisk anvéndning av bilbalten i for-
don som véger mindre &n 3,5 ton (bilbaltesdirektivet). Genom bilbaltesdirek-
tivet utvidgades anvandningen av bilbalte till hela bilbestandet. Enligt para-
grafen ska busspassagerare informeras om skyldigheten att anvanda bilbalte
atminstone pa ett av féljande satt: av foraren, av den som ansvarar for trans-
porten eller den som fungerar som ledare for gruppen, genom audiovisuella
hjalpmedel, eller genom en skylt som &r placerad framfor varje sittplats. |
paragrafen anges alla de sétt att informera om skyldigheten att anvénda bil-
bélte som anges i bilbaltesdirektivet.

67 8§ Anvandning av skyddshjalm. Bestammelsen motsvarar gallande réatt
men hjalmkravet har skérpts pa sa satt att hjalmen ska vara fastspand under
fard. Med traktorer som har styre och sadel menas ett traktorregistrerat for-
don som foraren sitter grensle pa och som har ett styre. Kravet galler alltsa
till exempel inte &ldre 6ppna traktorer som styrs med ratt.

Skjutsas barn &r det enligt 2 mom. foraren som ansvarar for att barnet
anvander hjalm.

I 3 mom. finns en rekommendation att anvanda hjalm nar man cyklar eller
framfor ett fordon som klassificeras som cykel. Bestdammelsen &r inte belagd
med nagon pafoljd.

68 § Undantag fran skyldigheten att anvanda bilbalte och skyddshjalm. Be-
stdimmelser om detta har tidigare funnits i landskapsforordningen (1995:36)
om undantag fran skyldigheten att anvanda bilbalte. Innehallet i reglerna om
nar bilbalte eller skyddshjalm inte behdver anvandas har dock preciserats och
justerats. De situationer da bilbalte eller skyddshjalm inte behdver anvandas
ar farre enligt forslaget. Det &r till exempel inte langre tillatet att kora utan
hjalm eller balte nar man backar eller nar man fardas pa parkeringsplatser
eller inom bensinstations- eller verkstadsomraden eller liknande omraden.
Daremot behover man inte anvéanda bilbalte om man kor ett fordon med lag
hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor som ska distribueras
till flera platser eller till exempel samlar in avfall. Det krdvs dock att anvand-
ningen av bilbalte medfor avsevard oldgenhet i arbetet for foraren eller pas-
sageraren.

Det kan aven finnas medicinska skél som befriar trafikanten fran skyldig-
heten att anvénda bilbalte eller skyddshjalm. Ett lakarintyg over skélet ska
medfdras under kérningen.

Skyldigheten att anvénda skyddshjalm géller inte heller frare och passa-
gerare i fordon som ar forsedda med téckt karosseri eller forare och passage-
rare i fordon som &r forsedda med bilbalte samt skyddsbage eller ett skydds-
tak, om dessa sitter under skyddsbagen eller taket.
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Cykelhjalm far aven anvéndas pa en typ av elcykel som klassificeras som
moped. EU-lagstiftningen gor det mojligt att typgodkénna vissa elcyklar som
motoriserade cyklar i enlighet med sadana tekniska krav som skiljer sig fran
kraven pa mopeder, och pa sa satt kan de tillatas i trafik och omfattas av
samma kravniva som den som galler for cyklar.

69 § Skyddsanordningar for barn. Denna paragraf innehaller bestammelser
om skyddsanordningar for barn.

Paragrafens 1 mom. innehaller bestammelser om vilket slags typgodkan-
nande som kravs av sadana skyddsanordningar fér barn som anvands i bilar.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en skyddsanordning for barn anvandas vid
transport av barn som &r kortare an 135 centimeter. Upp till cirka fyra ars
alder (eller 105 cm) fardas barnet sakrast bakatvant. En bakatvand stol tar
emot de valdsamma krafterna och skyddar barnets kansliga huvud och hals.
Sma barn som aker i framétvanda bilbarnstolar l16per fem ganger hogre risk
att dodas eller skadas svart, jamfort med barn i bakatvanda bilbarnstolar.
Dérfor ska man inte vénda barnet for tidigt. Rekommendationen &r att barn
sitter bakatvanda sa lange som mojligt, normalt tills de &r ungefar fyra ar.
Bestammelserna motsvarar det som foreskrivs i Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2003/20/EG om andring av radets direktiv 91/671/EEG om till-
narmning av medlemsstaternas lagstiftning om obligatorisk anvandning av
bilbalten i fordon som véger mindre an 3,5 ton.

Enligt paragrafens 3 mom. far barn inte transporteras i en bakatvand barn-
stol pa en sittplats som skyddas av en krockkudde framfér passagerarsétet,
om inte krockkudden har deaktiverats.

Vid transport av barn som &r kortare &n 135 centimeter i ett fordon som
ar forsett med styrstang och sadelformad sits ska enligt 4 mom. en sits som
lampar sig for barnet eller en skyddsanordning for barn anvéndas.

Ett barn som sitter pa en egen plats i en buss ska anvanda bussens bilbalte
eller en skyddsanordning for barn.

Enligt paragrafens 6 mom. &r transport av barn som &r kortare &n 135
centimeter i ett annat an i denna paragraf avsett fordon tillaten endast om
fordonet har en sits och ett bilbalte som lampar sig for barnet eller en skydds-
anordning for barn. Till denna typ av fordon hor de flesta traktorer samt ter-
rangfordon och fordon i kategori L forsedda med tva sittplatser bredvid
varandra. Det foreslas vara tillatet att transportera barn i ett sddant fordon,
om fordonet har en sits och ett bilbalte eller en skyddsanordning som i fraga
om sin dimensionering lampar sig for barnet. | 81 § finns ytterligare bestam-
melser om persontransport av sma barn i traktorer och motorredskap.

70 8§ Ansvarshestdmmelser som galler anvandningen av skyddsanordningar
for barn samt persontransport. Om ett barn under 15 ar fardas i ett fordon
med sin vardnadshavare, oftast mamma eller pappa, sa ansvarar vardnadsha-
varen for att barnet sitter fastspand pé ratt satt. Aker barnet utan sin vard-
nadshavare sa ar det fordonets forare som har det ansvaret. Denna forplik-
telse galler dock inte bussforare i tunga bussar. Sarskilda bestdmmelser om
skolskjutsar finns i landskapsforordning (2008:140) om skolskjutsning.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs det att fordonets forare ska se till att pas-
sagerarna tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och att sddana anordningar
som behdvs for detta som rullstolslyftar och ramper, anvands pa ratt satt.
Fordonets forare ska aven se till att passagerarnas rullstolar och barar har
spants fast i fordonet pa ratt satt.

71 § Nodstopp pa snoskoter. Enligt paragrafen ar en skoterforare skyldig att
anvanda det nodstopp som skotern ska vara utrustad med. Anvénds inte
nodstoppet kan foraren enligt 97 § paforas en avgift for trafikforseelse.
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72 8 Raddningsutrustning i bussar. Enligt 1 mom. ska det finnas brandsl&ck-
are och forsta hjalpen-utrustning i en buss. Forsta hjalpen-utrustningen ska
vara dimensionerad i enlighet med fordonets storsta tillatna passagerarantal.

| paragrafens 2 mom. bemyndigas landskapsregeringen att meddela nér-
mare foreskrifter om brandslackaren och forsta hjalpen-utrustningen. | fore-
skrifterna kan det preciseras hur stor bussens brandslackare ska vara, sa att
den star i proportion till bussens storlek.

73 8 Anvandning av teknisk utrustning. Enligt huvudregeln i paragrafens 1
mom. far foraren av ett fordon inte anvanda teknisk utrustning under korning
sa att anvandningen stor forandet av fordonet. Momentet mojliggor dock an-
véandning av teknisk utrustning i det fall att anvéndningen inte stor forandet
av fordonet.

En teknisk anordning kan till exempel vara en radio eller en navigator
eller ndgot annat kartprogram som anvéands med hjélp av en smartenhet. Be-
stammelsen mojliggor ocksa anvandning av automatiska styrsystem.

Med storning avses till exempel en situation dar foraren inte lyckas halla
fordonet i dess korfalt eller dar anvandandet av den tekniska anordningen tar
fokus fran trafiken.

Automatiska styrsystem férekommer alltmer allmént i fordon. Det har vi-
sat sig att dessa forbattrar trafiksakerheten. Darfor ska man inte hindra utan
framja anvandningen av sadana system. Foraren har dock ansvaret for att
fordonet anvands pa ett trafiksakert satt.

Andra momentet férbjuder anvédndandet av mobiltelefon eller annan kom-
munikationsutrustning pa ett sadant satt att den halls i handen.

74 8 LGF-skylt. I 1 mom. i denna paragraf anges vilka fordon som ska ha en
skylt for markering av langsamtgaende fordon (LGF-skylt). Avsikten med
en LGF-skylt &r att informera andra trafikanter om att fordonet fardas lang-
sammare an den Gvriga trafiken, och darfor finns det skal att bara tillata an-
vandning av skylten pa den berdérda typen av fordon.

Paragrafens 2 mom. innehaller foreskrifter om vilka fordon som ska for-
ses med en LGF-skylt. Med en trehjulig moped avses en moped som pa grund
av sina tre hjul ar bredare an en tvahjulig moped. En LGF-skylt ska saledes
inte monteras pa en moped som har tva framhjul nara varandra, om mope-
dens bredd inte avviker fran en tvahjulig mopeds bredd. Enligt punkt 3 ska
en LGF-skylt till exempel monteras pa en akgrasklippare som kors pa en vag.

Enligt paragrafens 3 mom. far en LGF-skylt
ocksa monteras pa en traktor med en konstruktiv hastighet pa mer an 50 men
hogst 60 kilometer i timmen. Sadana traktorer kommer i allt storre utstrack-
ning att ersatta trafiktraktorer ocksa inom lantbruket, och till dem kopplas
ofta dragfordon vars hogsta tillatna hastighet &r 50 kilometer i timmen eller
lagre. Darmed forutsatts det att en LGF-skylt monteras antingen pa slapfor-
donet eller pa traktorn.

Enligt paragrafens 4 mom. far en LGF-skylt anvandas ocksa da ett mo-
tordrivet fordon bogseras med hjélp av ett rep, en kétting, en vajer eller en
bom. Vid sddan bogsering ar den hogsta tillatna hastigheten 30 kilometer i
timmen.

Enligt paragrafens 5 mom. &r det tillatet att bara anvanda en enda LGF-
skylt pa en fordonskombination. En LGF-skylt som ar monterad till exempel
pa en traktor kan saledes flyttas till det arbetsredskap som &r kopplat till trak-
torn da arbetsredskapet hindrar att traktorns skylt syns bakat. Dessutom ska
det vara tillatet att anvanda ett fordon som ar registrerat utomlands utan att
det forses med en LGF-skylt.
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75 § Taxilykta. Paragrafen har oforandrad flyttats hit fran landskapsforord-
ningen (1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvandning
och belastning. Enligt paragrafen ska alla fordon som anvénds for taxitrafik
vara forsedda med en takmonterad taxilykta. Om fordonet inte anvands i tax-
itrafik tillampas inte de trafikregler som géller taxibilar pa fordonet och tax-
ibilen far till exempel inte kéra i bussfiler. Med taxitrafik avses sadan be-
stéllningstrafik for personbefordran med personbil som avses i landskapsla-
gen (1976:33) om yrkesmassig trafik.

76 § Krav pa dack. Bestammelserna motsvarar i huvudsak de som galler se-
dan tidigare. Huvudregeln &r att samtliga sommardack pa en bil som inte
véger mer an 3,5 ton ska ha ett monsterdjup i slitbanans huvudspar pa minst
1,6 millimeter. Med huvudspar avses breda spar pa slitbanans mitt pa en
bredd av cirka tre fjardedelar av slitbanan. Slitbanan &r den delen av dacket
som kommer i kontakt med végbanan. En nyhet mot tidigare bestammelse ar
att kravet pa att slitbanans huvudspar ska ha ett monsterdjup pa minst 1,6
millimeter dven ska galla for mopeder, trehjulingar och fyrhjulingar. P4 mo-
torcyklar och pa slapvagnar till motorcyklar racker det med ett ménsterdjup
pa 1,0 mm. Kravet ska dock inte galla fordon vars konstruktiva hastighet ar
hogst 40 kilometer i timmen. Vid laga hastigheter finns det inte nagon risk
for vattenplaning, och foraren forlorar i allmanhet inte kontrollen dver for-
donet om ett dack gar sonder, vilket innebar att det inte finns behov av att
utstracka kravet till de allra langsammaste fordonen.

2 mom. innehaller en bestammelse om att det inte &r tillatet att anvanda
olika typer av dack pa samma axel pa ett fordon. Exempelvis far dack av
olika storlek eller vinter- och sommardéck inte monteras pa samma axel. Un-
dantaget & om olyckan ar framme och ett reservdack tillfallig maste monte-
ras pa fordonet.

Enligt 3 mom. tillats montering av dack vars barighet inte majliggor an-
vandning av den storsta axelmassa som tekniskt sett ar tillaten pa axeln i
allman trafik. De dack som monteras pa en axel kan saledes begransa fordo-
nets barighet pa axeln. De dack som monteras pa fordonet ska dock ha sadan
bérighet att det ar mojligt att lasta hela fordonet upp till den for fordonet
tillatna mas-san pa en vag. Denna bestammelse ar avsedd att tillampas framst
pa tunga fordon och deras slapvagnar, dar den tekniskt sett tillatna axelmas-
san ofta ar mycket stor. Den storsta tekniskt sett tillatna axelmassan kan ut-
nyttjas till exempel i samband med specialtransporter, men vid vanliga trans-
porter, dar den massa som allmant tillats pa en vag begransar fordonets last-
ning, behdver fordonet inte utrustas med dack som motsvarar den tekniskt
sett tillatna massan. Det ar ocksa mojligt att anvanda dack vars barighet inte
mojliggor anvandning av den storsta axelmassa som allmant ar tillaten pa en
vdg, om det i praktiken inte finns behov av att lasta fordonet med storre last
an den axelmassa som dacken tillater. Ocksa i detta fall ska dock dacken vara
sadana att det a&r mojligt att lasta hela fordonet upp till den for fordonet till-
latna massan pa en vag. Med den stérsta massa som tillats for dacken pa bilar
och slapvagnar avses i detta sammanhang den stdrsta massa som inte begrén-
sar den hogsta tillatna hastigheten for fordonets dack pa en vég sa att den ar
lagre an den allmant tillatna hastigheten. Det ar dock majligt att avvika fran
detta i samband med specialtransporter, da tillstandet for specialtransport ar
forenat med ett villkor om lagre hastighet &n normalt. | detta fall ska man
anvanda dack med tillracklig barighet for den hdgsta hastighet som ér tillaten
for transporten.

Den storsta massa som enligt registreringsbeviset tillats for ett fordon pa
vdg, och som utgor grund till exempel for faststéllelse av fordonsskatten, kan
inte minskas genom att fordonet forses med dack vars barighet hindrar att
fordonet lastas upp till den for fordonet allmant tillatna massan pa vag.
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77 § Anvandning av vinterdack. Aven vad galler anvandningen av vinterdack
gors en andring mot gallande bestammelser. Tiden for nar vinterdack maste
anvandas bdrjar den forsta november och avslutas den sista mars men kravet
galler bara da vadret eller vaglaget forutsatter det. Denna dndring innebar i
praktiken att det ocksa under vintermanaderna ar mojligt att anvanda som-
mardack pa ett fordon om vadret eller vaglaget inte forutsétter anvandning
av vinterdack. Det betyder ocksa att det inte langre ar tillatet att kéra med
sommardack i november eller mars om vintervaglag rader. Vintervéaglag ra-
der nar det ligger sno eller is pa vagbanan eller vagrenen och/eller nar vag-
banan &r fuktig och temperaturen néra noll grader. Ytterst &r det polisen som
avgor om vintervéaglag rader eller ej. | Sverige har denna typ av reglering
funnits lange och i riket infordes den genom rikets nya vagtrafiklag.

En annan nyhet mot géllande lag &r att kravet pa att vinterdacken ska ha
ett monsterdjup i slitbanans huvudspar pa minst 3,0 millimeter ocksa ska
galla motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar samt tunga och latta
fyrhjulingar. Till Iatta fyrhjulingar hor till exempel mopedbilarna. For att for-
battra trafiksdkerheten och sakerstélla att tunga fordon kan ta sig fram pa
vintervagar ska vinterdack som har ett monsterdjup i slitbanans huvudspar
pa minst 5,0 millimeter anvandas pa drivaxlarna, med undantag for styrande
drivaxlar pa fordon som véager mer an 3,5 ton. Pa andra axlar ska dacken ha
ett monsterdjup pa minst 3,0 millimeter.

De ovannamnda kraven géller inte fordonskombinationer vars hdgsta till-
latna hastighet ar 60 kilometer i timmen eller lagre. Saledes behover till ex-
empel inte en traktor vars konstruktiva hastighet &r hogre &n 60 kilometer i
timmen och en slapvagn eller ett slapfordon som kopplats till den férses med
sadana dack som anges ovan om slapvagnen eller slapanordningen begransar
fordonskombinationens hogsta tillatna hastighet till hogst 60 kilometer i tim-
men.

| paragrafens 3 mom. mojliggors i vissa avgransade fall avsteg fran skyl-
digheten att anvénda vinterdéck. Bestdmmelsen motsvarar i huvudsak det
som foreskrivs i 16 § i den p& Aland géllande férordningen om anvandning
av fordon pa vdag men har utvidgats till att ocksa galla forflyttningar som
hanfor sig till godkannande av ett fordon for trafik. Darigenom elimineras
den oklarhet som belastat den géllande bestdmmelsen nér det géllt till exem-
pel férflyttningar i anslutning till typgodkénnande och enskilt godkannande
av fordon. I gallande bestammelse finns dven ett undantag fran krav pa vin-
terdéck for veteranfordon nér de deltar i ett arrangerat evenemang. Detta spe-
ciella undantag har tagits bort. Finns det vinterdack till veteranfordonet sa
ska det forses med vinterdack nar det anvands under tid nér vintervaglag ra-
der.

| 4 mom. gors undantag fran bestimmelserna i paragrafen om ett reserv-
dack tillfallig maste monteras pa fordonet.

I 5 mom. bemyndigas landskapsregeringen att meddela narmare fore-
skrifter om vinterdacken pa fordon i olika fordonskategorier.

78 § Anvandning av dubbdack och andra typer av slirskydd. | paragrafens 1
mom. anges den tid under vilken det ar tillatet att anvanda dubbdéck pa mo-
tordrivna fordon och sldpvagnar. Denna period &r densamma som i géllande
lag. Observera att det liksom tidigare &r tillatet att anvanda dubbade déck
aven under andra tider om det rader vintervaglag eller sadant kan befaras.
Bestammelser om hur dubbar och dubbdéack som far anvéndas i trafik ska
vara beskaffade finns i fordonslagen och i foreskrifter som utfardats med stéd
av den.

| paragrafens 2 mom. anges att en sl&pvagn i kategori O2 ska ha dubbdéack
om dragbilen ar férsedd med dubbdéck. Om bilen som drar ett sl&p har dubb-
dack maste aven slapet ha dubbdéck nar det rader vintervaglag. Om bilen vid
vintervaglag har odubbade friktionsdack far slapet ha antingen dubbdack
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eller odubbade friktionsdéck. Det ar viktigt att slapet inte har samre vaggrepp
an bilen for att till exempel undvika att slapet sladdar vid inbromsning. Ar
det inte vintervaglag sa far man koppla pa ett slap med annan déckstyp an
dragfordonets, aven sommardack, under forutséttning att farden kan ske tra-
fiksékert. Bestammelsen motsvarar géllande ratt.

Enligt paragrafens 3 mom. ska dubbdack monteras pa alla hjul pa en bil
samt pa en slapvagn med en klassificeringsmassa som ar hogst 3,5 ton, nar
dubbdack anvands pa nagon av fordonets axlar. Om ett fordon som avses i
detta moment har axlar férsedda med parhjul behdver dubbdéck inte monte-
ras pa samtliga hjul pa axlarna med parhjul. Det racker att antingen de inre
eller yttre hjulen &r dubbade.

Kravet att samma typ av dick ska anvandas pa samma axel men inte pa
samtliga hjul pa fordonet vilket anges i 77 § 2 mom., &r otillrackligt nar det
géller dubbdéck och friktionsdack. Dubbdéck och friktionsdéck har namli-
gen olika vaggrepp i synnerhet pa isig vag, och detta gor fordonet oberakne-
ligt att manGvrera om bade dubbdack och friktionsdack anvands pa det. For
att olikheterna vad géller vaggrepp ska utjamnas far antalet dubbar pa fordo-
nets dack inte avvika fran varandra i sa stor utstrackning att detta kan orsaka
fara. Landskapsregeringen ska kunna meddela foreskrifter om de tillatna
skillnaderna i antalet dubbar pa dacken.

4 och 5 mom. motsvarar gallande reglering. For att garantera att de
tyngsta fordonskombinationerna (fordonskombinationer vars massa Over-
skrider 44 ton) kan ta sig fram nér det &r halt ska man enligt momentet an-
vanda en sarskild anordning med vilken det & mojligt att forbattra fordonets
formaga att satta sig i rérelse, om den massa som totalt belastar drivaxlarna
ar mindre dn 18 procent av fordonskombinationens massa. Som ett sadant
hjalpmedel betraktas till exempel en axel som tillfalligt kan omvandlas till
en drivande axel, en sandningsanordning och snokedjor. Déremot betraktas
inte konstruktioner som paverkar funktionen av en enda drivande axels dif-
ferentialvaxel som en sadan anordning.

Enligt 7 mom. ska Landskapsregeringen ha befogenheter att till exempel
for forsknings- eller tavlingsandamal bevilja undantag fran den tid da an-
vandning av dubbdack é&r tillaten. Undantag kan bara beviljas av sérskilda
skal.

Persontransporter

79 § Persontransporter med bil. Enligt 1 mom. &r det inte tillatet att skjutsa
fler passagerare an vad som motsvarar det antal sitt- och staplatser som for-
donet ar registrerat for.

Enligt 2 mom. ska det dven i fortsattningen vara tillatet att tillfalligt 6ver-
skrida det i registret antecknade passagerarantalet i en buss med hégst 30
procent, om detta & mojligt utan att de massor som tekniskt ar tillatna for
fordonet och de massor som allmant ar tillatna pa vég inte overskrids. Pa
sittplatser som utrustats med bilbalte far dock hogst det antal passagerare
som antecknats i registret placeras.

80 § Persontransporter pa tva- och trehjuliga motordrivna fordon och med
dem jamforbara fyrhjuliga fordon. Persontransport pa tva-, tre- och fyrhju-
liga motorfordon i kategori L &r tillatet under forutsattning att fordonet ar
konstruerat for det och att det framgar i registret.

I 2 mom. foreskrivs det om persontransport med en tvahjulig moped. Det
ska vara tillatet att transportera en passagerare nar fordonet enligt register-
uppgifterna ar avsett for passagerartransport. En dldre moped déar det inte
finns nagon uppgift om passagerare i registret, kan vid en andringsbesiktning
godkannas for passagerartransport, om mopeden har den utrustning som for-
utsatts for en trygg transport av passageraren.
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I 3 mom. finns bestdmmelsen om persontransport med en trehjulig mo-
ped, trehjuling, l&tt fyrhjuling, tung fyrhjuling och fyrhjuling. Med dessa for-
don far det transporteras hogst si manga personer som angetts i registret.

Med en motoriserad cykel avses ett sadant fordon i kategori L1e-A som
till det yttre pAminner om en cykel och som anvéands som en cykel. En mo-
toriserad cykel godkanns i allmanhet for transportandamal genom forfaran-
det for EU-typgodkannande. Nar fordonet anvands far inte de maximala be-
lastningar som faststallts av tillverkaren och typgodkédnnandemyndigheten
Overskridas.

81 § Persontransporter med traktor, motorredskap och terréangfordon. | 1
mom. héanvisas i frdga om det antal personer som tillats vid persontransport
med en traktor och ett registrerat motorredskap till det personaltal som finns
angivet i registret. Ett motorredskap som &r befriat fran registreringsskyldig-
heten, far anvandas for persontransport pa det satt som tillverkaren avser.
Till dessa fordon hor till exempel motorredskap som anvands for vaghallning
eller bargning av skord. | fraga om nya motorredskap har det redan lange
funnits en skyldighet att forse redskapet med CE-markning, vilken i sin tur
forutsatter att det gors en beddmning av sékerheten for personerna i red-
skapet och att det vid behov vidtas atgarder for att sékerstalla sakerheten.

Enligt 2 mom. &r det utdver antalet passagerare som anges i 1 mom. till-
latet att dven transportera en person som ar kortare &n 135 centimeter i en
traktor eller ett motorredskap med tackt forarhytt, om ett trafiksékert séate har
monterats i fordonet. Med en tackt forarhytt avses en hytt som skyddar pas-
sagerarna om fordonet vélter eller om nagot féremal som vanligen hanteras
i arbetet med fordonet faller 6ver forarhytten.

82 § Persontransporter med cykel och latt elfordon. Det ska vara tillatet att
transportera en eller flera passagerare med en cykel eller ett 1att elfordon, om
fordonet enligt tillverkaren ar avsett for detta. | praktiken ska det forutséttas
att det for varje passagerare finns en [amplig sits som &r dimensionerad enligt
vikten pa den person som transporteras. Vid transport av ett litet barn ska
sitsen vara sadan att den hindrar barnet fran att falla av cykeln och hindrar
att barnets fotter kommer i kontakt med dacket eller hjulets ekrar.

Dessutom forutsatts det att cykeln vid transport av en passagerare ska ha
tva av varandra oberoende bromsanordningar. Pa detta sétt ar det mojligt att
forhindra att cykeln helt saknar bromsar om en bromsanordning gar sénder
eller om till exempel kedjan hoppar av.

83 § Persontransporter med lastbil och paketbil. Huvudregeln &r att for att
fa transportera personer i lastutrymmet i en lastbil eller paketbil ska det fin-
nas saten i lastutrymmet som &r godkéanda for persontransport. Med godkan-
nande av ett site for persontransport avses att séatet uppfyller de krav som
gallde nér fordonet togs i bruk eller senare och att det finns angivet i fordons-
registret.

Undantaget i 2 mom. galler tillfalliga passagerartransporter vid kérning i
samband med traditionella firanden som till exempel det arliga luciataget
forutsatt att foraren har minst tva ars yrkeserfarenhet som lastbilsforare.

84 § Persontransporter i slapvagn. | 1 mom. tillats s.k. stadstag, det vill saga
kombinationer dar flera sl&pvagnar for persontransport dras av en bil eller en
traktor. Den hogsta tillatna hastigheten for dessa fordonskombinationer ska
aven i fortsattningen vara 25 kilometer i timmen. | praktiken maste en traktor
anvandas som dragfordon for denna typ av fordonskombination, om sldpvag-
narna inte ar utrustade med bromsar, eftersom den tilldtna massan for en
slapvagn utan bromsar som far kopplas till en bil nastan alltid &r hogst 750
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kg. Da dragfordonet &r en traktor tillats ofta storre massa for en slapvagn som
saknar bromsar.

I 2 mom. godkénns transport av arbetare till arbetsplatsen och tillbaka
med en traktorslapvagn, om transporten kan ske tryggt. Avsikten &r att be-
stammelsen ska tillampas till exempel i sddana arbeten pa ékern dar det be-
hovs mera arbetskraft och nar transporten sker med lag hastighet narmast pa
sma enskilda végar.

I 3 mom. foreskrivs om transport av passagerare med en slapvagn till en
cykel, en motoriserad cykel och ett latt elfordon. Transport av passagerare
ska vara tillaten under forutsattning att de fordon som anvands och koppling-
arna mellan dem &r sékra och d&ndamalsenliga. Det ar vanligt att en slapvagn
anvands for transport av sma barn och da ska slapvagnen vara tillverkad for
andamalet och CE-markt. Bestammelsen majliggor dock aven transport av
till exempel turister

I 4 mom. tillats anvandningen av en pahangsvagnskombination vid kor-
ning i samband med skolavslutning och liknande tillfallen. Fordonskombi-
nationens forare ska aven i detta fall ha minst tva ars yrkeserfarenhet som
lastbilsforare.

6 kap. Trafikforseelse och avgift for trafikforseelse

85 § Avgift for trafikforseelse. Tidigare har pafoljden for lindriga dvertradel-
ser av bestammelserna i vagtrafiklagen varit ordningsbot eller boter. Sadana
har paforts enligt bestammelserna i trafikbrottslagen (2004:28) for land-
skapet Aland. Den stérsta forandringen som detta lagférslag innebar &r att
pafoljden vid sadana lindriga Gvertradelser i stallet ska vara en administrativ
avgift. Detta forandrar pafoljdssystemet i grunden eftersom pafoljden blir en
forvaltningsrattslig sanktion i stallet for en straffrattslig paféljd. Bestammel-
serna om grunderna for paférande av avgift for trafikforseelse finns numera
i vagtrafiklagen. | trafikbrottslagen regleras dock fortfarande grévre dvertra-
delser i trafiken, s som dventyrande av trafiksakerheten, rattfylleri och smit-
ning. Mer om vad forandringen innebér framgar av avsnitt 5.5.

Enligt paragrafens 1 mom. far en avgift for trafikforseelse paforas som
pafoljd vid Gvertradelse av vagtrafiklagens bestammelser enligt vad som
anges i detta kapitel. Avgiften pafors av polisen. Eftersom det nu ar en for-
valtningsrattslig avgift och inte baoter tillfaller avgiften landskapet pa samma
grunder som till exempel parkeringsavgifterna tillfaller landskapet.

Om en trafikant vid samma tillfalle bryter mot flera olika bestdammelser i
vagtrafiklagen som var och en kan leda till avgift for trafikforseelse, ska end-
ast en gemensam avgift paforas for samtliga forseelser. Avgiften ska da en-
ligt 2 mom. hojas med 40 euro som laggs pa den forseelse for vilken den
hdgsta avgiften har foreskrivits.

Enligt 3 mom. ska en muntlig eller skriftlig anmarkning ges for en ringa
trafikforseelse. Det finns dock forseelser som trots att de bendmns ringa ar
sa pass allvarliga att de ska leda till en avgift for trafikforseelse. Det galler
bestammelser om 6verlast och felaktig koppling av slap till lastbil.

I 4 mom. anges situationer da avgift for trafikforseelse inte ska paforas
trots att forutsattningar for det i ovrigt ar uppfyllda. Utgangspunkten i vag-
trafiklagen ar att avgift for trafikforseelse ska paforas for de garningar som
har utpekats i 6 kap. och som alltsa av lagstiftaren har bedomts vara av sa
lindrig karaktar att en avgift ar tillracklig som paféljd. | vissa situationer kan
dock en sadan gérning vara mer allvarlig eller vara del av en mer allvarlig
garning, exempelvis om gérningen inneburit ett dventyrande av nagon an-
nans sakerhet. | ett sadant fall kan garningen utgora ett dventyrande av tra-
fiksakerheten och alltsa utgdra ett brott i straffrattsligt hanseende. | bland
annat sadana situationer ska en avgift for trafikforseelse inte paféras utan
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garningen ska bedomas enligt det straffrattsliga stadgandet. De situationer da
avgift for trafikforseelse inte ska paforas framgar av 4 mom.

Enligt 4 mom. 1 punkten far avgift for trafikforseelse inte paforas om tra-
fikanten misstanks for samma brott i en forundersokning eller atalsprovning
eller ett brottmal som behandlas vid en domstol. Om en garning &r en del av
en straffrattslig utredning ska géarningen enbart hanteras dar. Det ska inte fo-
rekomma att delar av ett handelseforlopp hanteras i den straffréttsliga pro-
cessen medan andra delar av samma handelseférlopp hanteras i den forvalt-
ningsrattsliga processen. Om den straffrattsliga utredningen av nagot skal
laggs ner, ska nagon avgift for trafikforseelse anda inte paforas.

Enligt 2 punkten far en avgift for trafikforseelse inte heller paféras om
trafikanten har domts genom en lagakraftvunnen dom eller paférts straff for
samma garning. Den s.k. ne bis in idem-regeln anges i artikel 4 i tillaggspro-
tokoll 7 till Europakonventionen. Enligt artikeln far ingen lagforas eller straf-
fas pa nytt i en brottmalsrattegang i samma stat for ett brott for vilket han
eller hon redan blivit slutligt frikdnd eller démd i enlighet med lagen och
rattegangsordningen i denna stat. Motsvarande bestammelse ingar ocksa i
artikel 14.7 i konventionen om medborgerliga och politiska rattigheter och i
artikel 50 i EU:s stadga om de grundldggande réattigheterna. Férbudet anses
aven ingad i 21 § i Finlands grundlag som beror rattsskyddet, dar 2 mom.
innehaller en bestaimmelse om de garantier for en rattvis rattegang som ska
tryggas genom lag. | Europadomstolens beslutspraxis har ne bis in idem-for-
budets tillimpningsomrade inte begréansats bara till domar som beror egent-
liga straffrattsliga straff, utan det har ocksa utstrackts till administrativa pa-
foljder av straffkaraktér.

I 4 mom. 3 punkten anges det att avgift for trafikforseelse inte far paforas
om trafikanten misstanks for ett brott som begatts genom samma gérning.
Det ar fraga om en s.k. konkurrenssituation, dar en person till exempel ge-
nom samma korning har gjort sig skyldig till rattfylleri, forseelse rérande
anvandning av sékerhetsbalte och lindrig fortkdrning. Enligt bestdimmelsen
ska avgift for trafikforseelse i detta fall inte paforas for baltesforseelsen eller
for fortkorningen. Avgift for trafikforseelse pafors inte heller om trafikanten
genom samma garning misstanks ha begatt ett brott som regleras i nagon
annan lag. Det kan till exempel vara fraga om en garning som omfattar bade
fortkérning, som hor till tillampningsomradet for avgift for trafikforseelse,
och straffbart bruk av narkotika. Trafikforseelserna konsumeras alltsa av
brotten.

| 4 mom. 4 punkten foreskrivs det att avgift for trafikforseelse inte far
paforas om forseelsen behandlas pa det satt som foreskrivs i landskapslagen
om parkeringsbot, och i 5 punkten anges det att avgift for trafikforseelse inte
far paforas om den som har begatt trafikforseelsen inte har fyllt femton ar
vid tidpunkten for garningen.

Enligt 5 mom. behdver en paféljd inte bestammas om trafikforseelsen up-
penbarligen har berott pa ursaktlig ouppméarksamhet eller tanklGshet eller om
bestammandet av paféljden av nagon annan orsak ar uppenbart oskaligt. Ut-
gangspunkten ar att trafikanterna ska kanna till bestimmelserna i lagen. Ex-
empelvis ska en fordonsforare vara uppmarksam pa vilka vagmarken och
regler som galler pa en viss plats. | vissa situationer kan det dock handa att
till exempel ett vdgmarke skyms av vaxtlighet. | detta fall kan det bli aktuellt
att avsta fran atgarder. Vid tillampningen av denna bestammelse ar det ocksa
mojligt att beakta forarens personliga egenskaper, sasom alder, halsotillstand
och utvecklingsniva. Atgardseftergift kan likasd komma i frdga da garningen
ar av sa ringa karaktar att till och med en anmarkning kan anses oskalig.
Awven en uppsatlig garning kan i vissa undantagsfall 1amnas utan paféljd.
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86 8 Forseelser mot allméanna regler. Paragrafen géller alla trafikanter och
innehéller bestammelser om den avgift for trafikforseelse som kan paforas
en trafikant med stod av 9, 10, 12 eller 13 §88.

I 9 § anges att en trafikant ska f6lja de anvisningar for trafiken som med-
delas genom vagmarken, vagmarkeringar och trafiksignaler. I 10 § finns be-
stdmmelser om efterlevnaden av tecken, befallningar och férbud som ges av
polisen, i 12 § finns bestdmmelser om lamnandet av fri passage for utryck-
ningsfordon och processioner och i 13 § forbud mot att satta ut hinder pa en
vég. Avgiften foreslas vara 100 euro.

Om man som gaende inte foljer polisens tecken eller hindrar ett utryck-
ningsfordon eller en procession ar den avgift som pafors 20 euro, och gor
man det pa en cykel eller nagot annat motorlost fordon kan man fa betala en
avgift pa 40 euro.

Om man som mopedist, vilket innefattar bade en forare av en moped och
en forare av en latt fyrhjuling, underlater att folja de bestimmelser som anges
i 1 mom. kan man paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro. En forare
av en mopedbil som &r registrerad som en latt fyrhjuling ska alltsa ses som
en mopedist.

87 § Gangtrafikforseelser. Gaende kan utéver vad som anges i 86 § ges en
avgift for trafikforseelse genom att i onddan hindra eller stora den Gvriga
trafiken.

88 § Forseelser av forare av motorlgsa fordon och djurférare. En cyklist
eller forare av nagot annat motorlost fordon som uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot trafikregler som géller forare av fordon, skjutsar for
manga pa fordonet eller skjutsar barn utan att ha lampliga skyddsanordningar
at barnet kan paféras en avgift for trafikforseelse pa 40 euro. Samma avgift
kan paforas en person som rider eller driver djur pa vagen men i dessa fall &r
det inte lika sjélvklart att ett brott mot trafikreglerna kan klandras eftersom
djurforaren enligt 50 § 2 momentet har rétt att avvika fran trafikreglerna om
sarskilda omstandigheter kraver det och det inte medfor fara eller avsevard
oldgenhet.

Vid tillampningen av den hdr bestdmmelsen ska bland annat de fordon
som avses i 49 §, det vill siga latta elfordon, motoriserade cyklar och mope-
der med lag effekt, ses som ett motorlost fordon.

89 § Overskridande av hastighetsbegransning. Denna paragraf innehéller be-
stammelser om lindriga hastighetsévertradelser och pafoljden for dessa. Has-
tighetsévertradelser som Overstiger dessa bestdimmelser behandlas i enlighet
med trafikbrottslagens bestdmmelser om &ventyrande av trafiksakerheten el-
ler grovt dventyrande av trafiksakerheten. Hastighetsbegransningarna anges
med vagmarken.

Pafoljdens storlek har differentierats mer i forhallande till nuvarande lag-
stiftning for att bli mer proportionerlig. Foérandringen askadliggors i denna
tabell.
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Overskridandets storlek pa

vag med hastighetsbegrans- Nuvarande | Belopp enligt Belopp for
ningen 50 km/h eller lagre belopp forslaget mopedister
Hogst 10 km/h 100 euro

170 euro 100 euro
11-15 km/h 170 euro
16-20 km/h 200 euro 200 euro

Overskridandets storlek pa
vag med hastighetsbegrans-
ningen 70 km/h eller hégre

Hogst 10 km/h 70 euro
140 euro

11-15 km/h 140 euro

16-20 km/h 200 euro 170 euro

Beloppen har justerats mot gallande ratt sa att avgiften for trafikforseelse
foreslas vara lagre vid sma fortkorningsforseelser an vad ordningshotens be-
lopp for narvarande ar. Den lagsta avgiften foreslas, beroende pa hastighets-
begransningens niva, vara 70 eller 100 euro, medan den hogsta avgiften fo-
reslas vara 200 euro. Den ordningsbot som for narvarande pafors for fortkor-
ning ar som lagst 140 euro och som hdgst 200 euro.

Enligt 3 mom. kan en mopedist som uppsatligen eller av oaktsamhet dver-
skrider den hogsta tillatna hastigheten med hogst 15 kilometer i timmen pa-
foras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro.

Om man kor for fort pa en gagata eller pa en gardsgata gér man sig skyl-
dig till &ventyrande av trafiksakerheten eller grovt &ventyrande av trafiksé-
kerheten och kan domas till boter eller fangelse enligt bestdmmelserna i tra-
fikbrottslagen.

I 90 § behandlas hastighetsovertradelser med vissa fordon som inte far
foras med en hogre hastighet an den for fordonet bestamda hogsta tillatna
konstruktiva eller av tillverkaren angivna hastigheten eller den av konstrukt-
ionen eller lasten beroende hastigheten.

90 § Overskridande av hastighetsbegréansning for vissa fordon och fordons-
kombinationer. For vissa typer av fordon och fordonskombinationer galler
sa kallade fordonsspecifika hastighetsgranser. Dessa anges i bilagorna 5.1
och 5.2 till rikets végtrafiklag vilka tillimpas p& Aland enligt bestimmelsen
i 64 § 1 mom. 2 punkten samt vad galler efterfordon i tillagget till 64 § 1
mom. 2 punkten.

Endast en avgift for trafikforseelse kan paforas foraren aven om bade
vagens och den hdgsta tillatna fordonsspecifika hastigheten har 6verskridits.

Avgiftens storlek ar beroende av hur manga kilometer i timmen fordonet
eller fordonskombinationen har Gverskridit den hogsta tillatna fordonsspeci-
fika hastigheten. Avgiften ar alltsa lika stor for en forare av ett motorredskap
som har en hogsta tillaten fordonsspecifik hastighet pa 40 kilometer i timmen
som for en lastbilschauffor som har en hogsta tillaten fordonsspecifik hastig-
het pa 80 kilometer i timmen. | riket har man valt att differentiera avgifterna
sd att en forare av ett fordon som har en hogsta tillaten fordonsspecifik has-
tighet pa max 60 kilometer i timmen far en hogre avgift an vad en forare av
ett fordon eller fordonskombination med en hogre hogsta tillatna fordons-
specifika hastighet far for ett lika stort dverskridande. Att avgiften inte dif-
ferentierats pd Aland motiveras med att det inte & mer klandervart att en
forare av ett motorredskap kor 10 kilometer i timmen for fort &n att en last-
bilsforare kor 10 kilometer for fort.

91 8§ Andra trafikférseelser av forare av motordrivna fordon. Paragrafen in-
nehaller bestammelser om avgift for trafikforseelser som en forare av ett
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motordrivet fordon kan paforas for brott mot trafikregler om framforande av
fordon.

| paragrafens 1 mom. finns bestdmmelser om forare som bryter mot la-
gens bestammelser om framférande av fordon pa kérbana, val av korfalt,
svangning, kérning in i en korsning, méten, ljud- och ljussignaler, korrikt-
ningsvisare, anvandning av ljus, skyldigheten att varna andra trafikanter,
onddig korning, tomgangskarning och bogsering av fordon.

Avgiftens belopp foreslas vara 100 euro. Enligt dagens trafikbrottslag le-
der vissa av motsvarande forseelser till en ordningsbot pa 100 euro och vissa
till en ordningsbot pa 70 euro. Exempelvis leder onddig tomgangskorning
idag till en ordningsbot pa 70 euro. Det finns ocksa garningar som idag leder
till boter, exempelvis att inte halla tillrackligt avstand till ett framforvarande
fordon, svanga pa ett satt som orsakar fara och vissa forseelser vad galler
omkorning. For att forenkla hanteringen och anvanda den administrativa av-
giften till férseelser som den passar for, foreslas alla dessa garningar leda till
en avgift pa 100 euro. Det kan tillaggas att allvarliga garningar som samtidigt
ar 4gnade att &ventyra andras sdkerhet, kan utgora aventyrande av trafiksa-
kerheten, vilket kan leda till boter eller fangelse i hogst tre manader. Att be-
loppet for onddig tomgangskorning hojs fran 70 till 100 motiveras ocksa av
miljohé&nsyn.

| paragrafens 2 mom. finns bestdmmelser om den avgift for trafikforse-
else som pafors en mopedist for sadana forseelser som avses i 1 mom. Av-
giften foreslas vara 70 euro.

92 § Forseelser som galler anvandning av personlig skyddsutrustning i mo-
tordrivna fordon. Paragrafen motsvarar 61 och 62 88 i gallande lag och 18 §
i trafikbrottslagen men har utokats sa att dven féraren av en motorcykel kan
paforas en avgift for trafikforseelse om han eller hon skjutsar ett barn under
15 ar utan att se till att barnet anvander hjalm.

Av trafiksékerhetsskal och for att starka barnens réttigheter och sékerhet
har avgifterna for dessa forseelser hgjts. Den som inte anvander bilbalte eller
skyddshjalm kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro. Detta ar
en hojning pa 30 euro mot tidigare. Forsummar man sin skyldighet som fo-
rare eller vardnadshavare att inte transportera barn pa ett sakert satt ska man
paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro. Den summan ar dubbelt sa
stor som ordningsboten &r enligt gallande lag och ar motiverad for att starka
barnens rétt till en tryggare trafikmiljo. Barn &r skyddsldsa och helt i han-
derna pa foraren. Att inte forsakra sig om att de aker sakert ar mer klandervart
an att inte satta bilbalte pa sig sjalv. Pafoljden for den som inte foljer reglerna
for hur barn ska transporteras ska darfor vara k&nnbart hogre &n forseelsen i
1 mom.

93 § Forseelser som galler lastning av fordon och fordons massa och matt.
Grovre overtradelser av reglerna om lastning av fordon bedéms ofta som
aventyrande av trafiksakerheten vilket kan ge dagsbéter eller fangelse enligt
trafikbrottslagen. Men dven sma forseelser kan vara av betydelse med tanke
pa trafiksdkerheten och slitaget pa de alandska véagarna och broarna. For
tunga transporter skadar i synnerhet broar och medfor darfor 6kade kostnader
for vagunderhallet. Det ar darfor viktigt att minska antalet transporter av
Overlast i vagnatet. Hotet om sanktioner kan forebygga dvertradelser av be-
lastningsbestdmmelserna.

Den foreslagna avgiften géller ringa 6vertradelser av bestdmmelserna om
lastning av fordon och fordons massa och matt och paférs foraren. Enligt
dagens trafikbrottslag leder denna typ av 6vertradelse till en ordningsbot pa
70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna leda till en avgift pa 140 euro. Hoj-
ningen motiveras av att forseelser mot bestdmmelser om lastning och kopp-
ling av tunga fordon kan orsaka stor skada och &r sa klandervard att den
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motiverar ett belopp i paritet med andra forseelser mot végtrafiklagen som
leder till en avgift pa 140 euro.

Med ringa 6vertradelse avses i paragrafen en 6verskridning av den tillatna
massan per axel eller boggi med hégst tio procent och en dverskridning av
den tillatna totalmassan med hogst fem procent. Hogre 6verskridningar &n sa
kan leda till att overlastavgift pafors enligt lagen om Overlastavgift (FFS
51/1982). Sadan overlastavgift pafors den som ager fordonet eller i vissa fall
dragfordonet. | vissa fall kan den paforas transportuppdragsgivaren.

94 § Otillaten personbefordran med motordrivet fordon. | paragrafen finns
bestammelser om avgift for trafikforseelse for den som inte foljer lagens be-
stdimmelser om hdgsta antal passagerare i fordon.

Enligt géllande trafikbrottslag leder denna typ av dvertrédelse till en ord-
ningsbot pa 70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna leda till en avgift pa
140 euro. Hojningen motiveras av att forseelser mot bestammelser om per-
sonbefordran kan orsaka stor fara for manniskor och &r sa klandervard att
den motiverar ett belopp i paritet med andra forseelser mot végtrafiklagen
som leder till en avgift pa 140 euro.

95 § Forseelser som géller koppling av fordon. | denna paragraf féreskrivs
det att en forare av ett fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet begar en
ringa overtradelse av kopplingsbestammelserna kan paforas en avgift for tra-
fikforseelse pa 140 euro.

Enligt gallande trafikbrottslag leder denna typ av Gvertradelse till en ord-
ningsbot pa 70 euro. Enligt forslaget ska forseelserna leda till en avgift pa
140 euro. Hojningen motiveras av att forseelser mot bestammelser om kopp-
ling av fordon kan orsaka stor skada och ar sa klandervard att den motiverar
ett belopp i paritet med andra forseelser mot vagtrafiklagen som leder till en
avgift pa 140 euro.

En ringa Overtradelse kan utgoras till exempel av att sldapvagnens saker-
hetsvajer inte kopplats till dragfordonet.

En forare av ett fordon med ett tillkopplat efterfordon kan paféras en av-
gift pa 140 euro om efterfordonet inte &r kopplat till dragfordonet pa ett sé-
kert sétt.

96 § Andra forseelser som galler anvandning av motordrivna fordon. Denna
paragraf innehaller bestammelser om andra forseelser som galler anvandning
av ett motordrivet fordon och om de paféljder som kan paforas foraren for
forseelserna.

Avgift for trafikforseelse kan paforas en forare for en underlatelse att
iaktta forbudet mot anvandning av kommunikationsutrustning under Kor-
ning, felaktig anvandning av déack och slirskydd eller felaktig anvandning av
eller underlatenhet att anvanda varningslyktor pa fordonet.

Enligt 3 punkten kan en avgift for trafikforseelse paforas en férare som
kor en viss typ av lang fordonskombination och inte kontrollerat att transport
langs den rutt som ska anvandas ar mojlig utan risk fér sammanstétning med
konstruktioner langs korbanans sidor eller inte medfor behdvliga tekniska
uppgifter dver fordonet och kombinationen for pavisande av att kraven pa
vandningsformaga uppfylls.

Har foraren inte med sig nddvandiga tekniska uppgifter ver fordonet for
pavisande av att vissa stabilitetskrav uppfylls eller ett intyg 6ver att korprov
eller simuleringar har utforts med fordonskombinationen i fraga eller en mot-
svarande fordonskombination kan en avgift for trafikforseelse paféras denne.

2 mom. innehaller en bestammelse om den avgift for trafikforseelse som
kan paforas en mopedist for vissa av de Gvertradelser som anges i 1 mom.
Avgiften foreslas vara 40 euro.
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97 § Trafikforseelser av forare av terrangfordon. Enligt denna paragraf kan
en forare av ett

terrangfordon paféras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro om foraren
inte iakttar bestimmelserna om korning av terrangfordon pa vég, anvandning
av dack eller band pa vag eller anvandning av nodstopp pa snoskoter, och
overtradelsen begas uppsatligen eller av oaktsamhet.

98 § Innehallet i beslut om avgift for trafikforseelse. | paragrafen finns be-
stammelser om innehéllet i ett beslut om avgift for trafikforseelse.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett beslut om avgift for trafikforseelse for-
ses med anvisningar om hur man yrkar pa rattelse. Till beslutet kan det fogas
ett foto pa det fordon med vilket trafikforseelsen begicks och/eller pa dess
forare. | anvisningarna om hur man begér réttelse ska det bland annat anges
vart man ska vanda sig med sitt yrkande och inom vilken tidsfrist detta ska
ske.

99 8 Delgivning av beslut om avgift for trafikforseelse. Enligt denna paragraf
ska ett beslut om avgift for trafikforseelse delges den som gjort sig skyldig
till forseelsen genom bevislig delgivning. Bevislig delgivning gors personli-
gen och i skriftlig form, per post mot mottagningsbevis eller, om myndig-
heten anser att det finns skél till det, som stamningsdelgivning.

Om beslutet inte har delgetts inom sex manader fran dagen for forseelsen
avskrivs arendet.

100 § Betalningstid for avgift for trafikforseelse. Enligt denna paragraf har
den paforts en avgift for trafikforseelse 30 dagar pa sig att betala avgiften
raknat fran den dag da beslutet delgavs.

101 § Verkstallighet av avgift for trafikforseelse. | paragrafens 1 mom. finns
en hénvisning till lagen om verkstéllighet av béter (FFS 672/2002), som in-
nehaller bestammelser om verkstalligheten av avgift for trafikforseelse.

I 2 mom. anges det att avgiften for trafikforseelse preskriberas fem ar efter
det att ett lagakraftvunnet avgdrande meddelades. Denna preskriptionstid
motsvarar den allménna preskriptionstiden for offentliga fordringar och tas
in i lagen med stdd av 19 § 3 mom. sjalvstyrelselagen.

I 3 mom. anges att det ar Rattsregistercentralens uppgift att skota verk-
stalligheten av beslut som géller avgift for trafikforseelse. Eftersom verkstal-
lighet &r att se som utsokning, hdr bestammelsen till rikets behdrighet enligt
27 § 23 punkten i sjalvstyrelselagen. Bestdammelsen har tagits in i lagen med
stod av 19 § 3 mom. sjélvstyrelselagen.

Enligt 4 mom. ska trafikdvervakare och domstolar underrétta Rattsregis-
tercentralen om sina beslut om avgifter for trafikforseelse.

102 § Narmare bestdmmelser. Enligt denna paragraf kan Landskapsrege-
ringen utfarda narmare foreskrifter om de handlingar som ska anvéandas nér
avgift for trafikforseelse pafors, om de anteckningar som ska goras i dem och
om forvaringen av dem, samt om de meddelanden som har samband med
verkstélligheten av paféljder enligt den foreslagna lagen och om andra med-
delanden mellan myndigheter.

103 § Hanvisning till trafikbrottslagen for landskapet Aland. Paragrafen han-
visar till trafikbrottslagens bestammelser om straff for trafikbrott dar pafol;j-
den dr boter eller fangelse.
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7 kap. Sarskilda bestammelser

104 § Tillsyn. Enligt paragrafens 1 mom. utdvas tillsyn dver végtrafiklagens
efterlevnad av polisen. Polisen ar alltsa trafikdvervakare. Polisen kan begéra
handrackning eller assistans av Gransbevakningsvésendet i de situationer
som anges i forordningen om Gréansbevakningsvésendets uppgifter i land-
skapet Aland.

105 § Stoppande och granskning av fordon. I paragrafens 1 mom. anges det
att ett fordon ska stannas pa tecken av en polisman eller gransbevaknings-
man.

Enligt 2 mom. &r foraren av ett fordon skyldig att félja de befallningar
som en polisman, eller gransbevakningsman ger for granskning av fordonets
skick, utrustning och belastning samt att tillata granskning av fordonets tra-
fikduglighet. Trafikovervakaren kan till exempel da ett fordon ar felaktigt
lastat beordra lossning av 6verlasten eller omlastning av fordonet. Da trafik-
sékerheten forutsatter det kan trafikdvervakaren hindra fortsatt korning.

106 § Hindrande av korning pa grund av berusning. Denna paragraf &ar ny i
den alandska trafiklagstiftningen. | paragrafen anges att trafikdvervakaren, i
praktiken oftast en polis, vid behov ska kunna hindra en forare av ett motor-
drivet fordon att fora fordonet om alkoholutandningsprovet visar att féraren
har alkohol i kroppen, men det pa grund av provresultatet inte finns sannolika
skal att misstanka att foraren har gjort sig skyldig till rattfylleri. Kérningen
ska kunna hindras till dess att det inte langre finns ndgon konstaterbar mangd
alkohol i forarens kropp. Kérning under paverkan av andra rusmedel an al-
kohol har kriminaliserats som rattfylleribrott i trafikbrottslagens 4 §. Miss-
tankar om rattfylleri leder alltid till att kdrningen avbryts.

I manniskans kropp forekommer sma méngder etylalkohol ocksa da al-
kohol inte har fortarts. Dessutom kan foda och dryck som framstallts genom
jasning innehalla sma mangder etanol. En forutsattning for att kdrningen ska
fa forbjudas eller hindras &r darfor att berusningen paverkar forarens korfor-
maga. | praktiken kommer atgarden att rikta sig mot forare med en berusning
pa 0,2-0,5 promille. Trafikévervakarna har till uppgift att bedéma forarnas
korformaga i enskilda fall.

107 8§ Undantag fran skyldigheten att folja trafikregler, trafikanordningar
och bestammelser om anvéandningen av fordon. Det & mojligt att i sérskilda
situationer gora avsteg fran trafikreglerna men det maste stallas hoga krav pa
den som avviker fran reglerna. Foraren av ett utryckningsfordon eller annat
fordon maste till exempel vara medveten om att méjligheterna att géra ob-
servationer minskar da hastigheten 6kar. Foraren maste ocksa forsta att alla
trafikanter inte nddvandigtvis hor sirenerna eller ser de blinkande larmljusen.
Darfor ska hastigheten och avsteget fran reglerna anpassas till trafikmiljon
och omstandigheterna. En forare som gor avsteg fran reglerna ska forsakra
sig om att andra trafikanter kan observera att denne agerar avvikande och att
de vid behov kan Kklara av att lamna denne fri vag. Kunnandet och féardighet-
erna hos forare som gor avsteg fran reglerna ska vara pa sadan niva som
uppdraget kraver i varje trafiksituation.

I lagen foreslas en ny regleringsmodell fér undantagsbestammelserna. |
paragrafens 1 mom. foreskrivs det att en trafikant far gora avsteg fran trafik-
regler, skyldigheter som trafikanordningar anger, pabud, begransningar, for-
bud eller bestdmmelser om anvéndningen av fordon om sérskild forsiktighet
iakttas och om uppdraget kraver det. De trafikanter som far gora avsteg fran
bestdmmelserna &r
- forare och passagerare i utryckningsfordon,
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- personer som agerar i polisuppgifter, tulluppgifter eller granshevaknings-
uppgifter samt

- forare av fordon som hor till en kortege som leds av polisens eller gransbe-
vakningsvasendets fordon.

| princip ar det mojligt att gora avsteg fran alla typer av regler som namns
i momentet.

Med ett sddant uppdrag som namns i momentet avses uppgifter som fo-
reskrivits for myndigheten eller aktoren i fraga ndgon annanstans i lag. Det
kan vara frdga om ett uppdrag som pagar eller som ska inledas eller om akt-
ionsberedskap infor ett uppdrag.

Att tillampa undantagsbestammelserna forutsatter att det aktuella uppdra-
get kraver att avsteg fran en regel gors. | detta sammanhang ska man granska
vilken grundlaggande fri- eller rattighet (vilket rattsobjekt) som skyddas med
hjalp av uppdraget. Avsteget fran bestammelserna ska namligen st i ratt pro-
portion till det rattsobjekt som ska skyddas, sé att man i samband med upp-
draget inte aventyrar andra trafikanters sékerhet i onddan. Exempelvis kan
en situation dar nagon svavar i direkt livsfara krava att foraren anvander
mycket hog hastighet. | detta fall ska foraren dock beakta att fordonet kan
vara svart att observera da foraren avviker fran trafikreglerna. | trafiken ror
sig dessutom ocksa barn och personer som inte har formagan att forutse olika
trafiksituationer. Trafikolyckor som sker i hog hastighet &r i regel férédande.
Darfor ska det bara vara mojligt att gora avsteg fran reglerna da uppdraget
kréver det och med iakttagande av sarskild forsiktighet.

Ett uppdrag kan krava avsteg fran flera bestammelser pa samma gang,
och det ar inte mojligt att ta in en uttdmmande forteckning 6ver alla sadana
situationer i lagen.

Enligt de géllande bestdmmelserna har tjanstemdan bland annat i samband
med brottshekdmpning — framfor allt i underrattelse- och observationsupp-
gifter, tekniska observationsuppgifter, tackoperationsuppgifter och uppgifter
som har samband med bevisprovokation genom kép — samma rétt som en
forare av en polisbil som avger foreskrivna ljud- och ljussignaler att med
iakttagande av sarskild forsiktighet gora avsteg fran vagtrafiklagens bestam-
melser. Ratten att gora avsteg fran bestimmelserna utan anvandning av lar-
manordningar ar fortfarande viktig, eftersom larmsignaler skulle réja upp-
draget. Vid denna typ av uppdrag anvands vanligen inte fordon som ar utrus-
tade med larmanordningar.

Behovet att gora avsteg fran vagtrafiklagens bestammelser utan anvand-
ning av larmanordningar har konstaterats foreligga dven i samband med po-
lisens uppgifter som beror uppratthallandet av allmén ordning och sékerhet,
bland annat allmén vervakning, trafikdvervakning, utryckningsuppdrag och
forundersékningsuppgifter.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs det att larm- och ljussignaler ska anvéan-
das vid korning av fordon i sadana uppdrag som avses i 1 mom., om det &r
nddvandigt for att varna andra trafikanter.

Undantagsbestammelserna i den gallande vagtrafiklagen har strukturerats
utgaende fran om ljud- och ljussignaler anvands eller inte. Undantagsbestam-
melserna mojliggor till exempel inte kérning mot rétt ljus utan anvandning
av samtliga larmanordningar da man narmar sig en brottsplats. En ambulans
som narmar sig ett sjukhus far inte heller nattetid kéra mot rétt ljus utan att
anvénda samtliga larmanordningar. Inom trafikdvervakningen &r det inte
mdjligt att utan anvandning av ljud- och ljussignaler folja ett fordon for att
skaffa bevis for sadana brott som begatts av fordonets forare. Fortkdrning
utan larmanordningar &r tillaten, men enligt lagen ar det till exempel inte
mojligt att gora avsteg fran de trafikregler som berér omkorning
och svéngning utan att samtliga larmanordningar anvands.

Enligt den nya regleringsmodellen ska det vara mojligt for en forare att
gora avsteg fran de trafikregler som anges ovan ocksa utan anvandning av
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larm- och ljussignaler. Andra trafikanter ar dock skyldiga att lamna fri pas-
sage bara for fordon som avger bade ljud- och ljussignaler. | 12 § finns en
bestdmmelse om fri passage for utryckningsfordon som avger ljud- och ljus-
signaler. Den nya regleringsmodellen innefattar utokad provningsratt nér det
galler anvandningen av larmanordningar. Den stdmmer béttre dverens med
radande praxis an den géllande modellen. Avsikten ar inte att anvandningen
av larmanordningar ska minska i forhallande till nulaget. Om larmanord-
ningar inte anvands, ar det mycket svart for trafikanterna att férutse hur en
fordonsforare som gor avsteg fran trafikreglerna kommer att agera. Exem-
pelvis minskar andra trafikanters mojligheter att forutse agerandet ju hogre
hastighet foraren haller. Troskeln for anvandning av larmanordningar ska sa-
ledes vara lag.

| paragrafens 3 mom. utstracks undantagsbestammelserna att galla ocksa
myndigheter och andra aktorer i utlandet. AktOrer som utfor uppgifter enligt
EU-lagstiftningen och internationella avtal kan ha behov av att géra avsteg
fran trafikbestammelserna. Med beaktande av 19 § 3 mom. sjalvstyrelsela-
gen (1991:71) for Aland tas bestammelsen in i végtrafiklagen for vinnande
av enhetlighet och dverskadlighet.

| paragrafens 4 mom. foreskrivs det att utryckningsfordon och fordon i
polisens, Tullens och Grénsbevakningsvasendets tjansteuppdrag har rétt att
komma ombord pa en farja fore andra. Samma sak galler fordon i kollektiv-
trafik, det vill séga bussar och andra fordon som gar i linjetrafik enligt tidta-
bell. De farjor som har avses &r de som &r en del av végnatet, det vill sdga
linfarjor och frigaende férjor i skargardstrafiken.

I 5 mom. finns undantagshestammelser som rér vaghallningsarbete. En-
ligt momentet far fordon som anvands i vaghallningsarbete eller motsva-
rande arbete pa eller invid en vag med avvikelse fran bestammelserna om
fordons plats pa vagen foras pa det satt som uppdraget kraver, om sarskild
forsiktighet iakttas. Foraren far dven avvika fran forbud, begransningar och
pabud som anges med trafikanordningar om det inte galler vajningsplikt eller
hastighetshegransningar. Foraren far dock inte ignorera de tecken som en
trafikdvervakare ger eller passera en trafiksignal som visar rétt ljus. Momen-
tet motsvarar gallande rétt.

I 6 mom. finns undantagsbestdmmelser som berér parkeringsdvervak-
ning. Enligt momentet far fordon som anvands vid kommunal parkeringso-
vervakning foras pa det séatt som uppdraget kraver med avvikelse fran 20 §,
samt stannas, parkeras och féras med avvikelse fran bestammelserna i 36-38
och 43 §8. Aven har om sarskild forsiktighet iakttas. Ett fordon som anvands
vid parkeringsévervakning far dven parkeras pa ett omrade dar det enligt ett
vagmarke &r forbjudet att stanna eller parkera om det behdvs for att utfora
arbetet.

I 7 mom. finns bestdammelser om undantag for specialtransporter. En spe-
cialtransport tar mer plats an ett vanligt lastbilsekipage sa det foljer av trans-
portens natur att den kanske inte kan halla till vanster innan en vanstersvang
utan maste anvanda hogerfilen for att klara svangen. Enligt momentet far en
specialtransport foras pa det satt som omstandigheterna kraver trots bestam-
melserna om fordons plats pa vagen om det sker med sarskild forsiktighet.
Likasa far det vid en specialtransport goras avsteg fran bestimmelserna om
bogsering i 53 §, om tillstand for specialtransporten har beviljats enligt 159
8 i rikets lag.

108 § Overlamnande av uppgifter om straff och avgifter till Fordonsmyndig-
heten. Paragrafen anger att polisen och domstolarna ska férse fordonsmyn-
digheten med uppgifter om korkortsinnehavares trafikbrott och trafikforse-
elser for inférande i korkortsregistret. Bestammelsen géller oberoende av
andra bestdmmelser om sekretess som géller for myndigheterna. Endast
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sadana trafikbrott och forseelser som kan ligga till grund for ett korkortsin-
gripande ska foras in i kdrkortsregistret.

| 6 kap. i korkortslagen for Aland finns bestammelser om kérkortsingri-
panden och dar framgar vilken korforbudstid som kan faststéllas for olika
typer av trafikbrott. Bestammelser om att Fordonsmyndigheten ska féra in
sadana uppgifter i korkortsregistret finns i 66 § i korkortslagen.

109 § Informationsbrev om trafiksakerhetsrelaterade brott. Genom paragra-
fen genomfors artikel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/413 om underlattande av gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksakerhetsrelaterade brott, CBE-direktivet.

Till den del bestammelsen ror atgarder som vidtas inom ramen for en for-
undersdkning om brott tas bestdmmelsen in i lagen med hénvisning till sjalv-
styrelselagens bestammelse i 19 § 3 mom. om att stadganden som i sak dver-
ensstammer med motsvarande stadgande i rikslag kan upptas i landskapslag
for vinnande av enhetlighet och 6verskadlighet. Till den del bestammelsen
tillampas i samband med paforande av trafikforseelseavgift i forvaltnings-
rattslig ordning, ar bestdmmelsen intagen i lagen med stod av landskapets
lagstiftningsbehorighet.

Om polisen har beslutat att inleda en forundersokning av ett trafikbrott
eller ett annat relevant uppféljningsforfarande mot féraren av ett fordon som
ar registrerat i en annan medlemsstat an den medlemsstat dar brottet begicks
kan myndigheten skicka ut ett informationsbrev till 4garen, innehavaren eller
den pa annat satt identifierade anvandaren av fordonet.

Polisen ska endast skicka ut informationsbrevet om myndigheten beslutat
att vidta fortsatta atgarder i fraga om paféljderna for trafikbrottet eller trafik-
forseelsen. Oftast ar orsaken till att atgarder vidtas en garning som registre-
rats vid automatisk trafikdvervakning, men informationsbrevet far skickas ut
for trafikbrott eller trafikforseelser som observerats &ven vid annan trafiko-
vervakning och som ndmns i artikel 2 i CBE-direktivet och i 2 mom. i denna
paragraf. Om polisen beslutar att vidta fortsatta atgarder, ska den meddela
agaren, innehavaren eller en tillfallig anvandare av det fordon med vilket det
misstankts att ett trafikbrott eller en trafikforseelse har begatts.

Enligt 2 mom. i paragrafen far informationsbrev skickas ut for féljande
trafikbrott eller trafikforseelser:

1) fortkorning

2) underlatelse att anvanda bilbalte

3) rodljuskdrning

4) rattfylleri och grovt rattfylleri

5) underlatelse att anvanda skyddshjalm

6) underlatelse att folja vagmarken som anger att korfaltet endast ar avsett
for vissa fordon

7) olaglig anvandning av mobiltelefon eller
annan kommunikationsutrustning under korning.

Enligt 3 mom. i paragrafen ska informationsbrevet skickas ut pa det sprak
som registreringsbeviset ar avfattat pa eller pa ett av de officiella spraken i
medlemsstaten och inkludera atminstone uppgifter om

1) det fordon med vilket trafikbrottet eller trafikforseelsen begicks

2) ort och tidpunkt for brottet eller forseelsen

3) det missténkta brottet eller den missténkta forseelsen

4) det eventuella straffet och andra eventuella rattsliga paféljder for brot-
tet eller forseelsen och

5) den utrustning som anvandes for att upptacka brottet eller forseelsen.

Att inte svara pa det informationsbrev som skickats ut leder inte till nagra
rattsliga pafoljder.
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110 8§ Tillfallig avstangning av vag. Beslutet om tillfallig avstangning av en
vag fattas alltid av vaghallaren. Att det alltid ar vaghallaren som fattar beslut
om avsténgning &r en adndring gentemot gallande végtrafiklag dér det i 67 §
2 mom. regleras att polisen fattar beslut om avstéangning for idrottstavling,
nojestillstallning eller annan darmed jamforbar orsak. P& samma sétt innebar
det en andring i forhallande till 67 § 3 mom. dar det stadgas att det ar kom-
munens styrelse som beviljar tillstand till avstangning av vag for hastighets-
tavling pa trafikleder inom detaljplanerat omrade medan landskapsrege-
ringen beviljar tillstand pa 6vriga végar. Enligt forslaget ar det alltid vaghal-
laren som fattar beslutet. Nar det géller hastighetstavlingar innebar lagforsla-
get alltsa att det inte lange & kommunen som beslutar om sadana tavlingar
pa vagar dar landskapsregeringen ar vaghallare men som &r belagna inom
detaljplanerat omrade. Orsaken till &ndringen &r att det &r vaghallaren som
besitter kunskap om exempelvis végens standard och trafikintensitet och som
darfor ar den som kan bedéma om den del av vagen for vilken det anhallits
om avstangning lampar sig for arrangemanget i fraga om sin konstruktion
och sina trafikmassiga egenskaper.

Da det fattas beslut om tillfallig avstangning av en vag ska man ta hansyn
till att kollektivtrafiken och farskvarutransporterna ska kunna komma fram
pa sina rutter. Alternativt ska man pa forhand avtala om avvikande arrange-
mang med de berdrda trafikidkarna. Trots att vagen &r avstangd ska det fin-
nas mojlighet for utryckningsfordon och jamforbara fordon att sa snabbt som
mojligt passera via den avstangda vagen. Da vaghallaren bedomer att en till-
fallig avstangning av en véag har sadana verkningar att avstangningen kraver
att en omvéag anges med vagvisare, kan vaghallaren krava att evenemangets
arrangor utarbetar en vagvisningsplan. For véagvisningsplanen ska ett god-
kannande inhamtas av vaghallaren, och fér omvégens del ocksa av eventuella
andra vaghallare. En tillfallig omvég ska sa langt det ar mojligt motsvara den
rutt som omvégen ersatter vad géller vagens standard och framkomlighet.

| bradskande fall kan en trafikdvervakare, dvs. en polisman eller gransbe-
vakningsman, eller en raddningsmyndighet tillfalligt stinga av en vég. Det
sker till exempel ofta da en olycka har skett pa vagen.

Enligt paragrafens 2 mom. far hastighetstavlingar for motordrivna fordon
arrangeras endast pa avstangda véagar. Den som vill arrangera en hastighets-
tavling behover alltsd begara att vaghallaren fattar beslut om att vagen far
stdngas av under arrangemanget.

Enligt 3 mom. ska polisen underrattas om en tillfallig avstangning. Stora
publikevenemang kraver samarbete mellan vaghallarna, polisen, raddnings-
myndigheterna, kommunerna och evenemangets arrangdrer och avsting-
ningen av vdgar i samband med olika evenemang kréaver en helhetsbild av
végnatets funktion och framkomlighet.

111 § Utférande av arbete pa vag. Denna paragraf innehaller allmanna be-
stammelser om utférande av arbete pa en vag. | paragrafen foreskrivs det att
en vag ska forses med nodvandiga trafikanordningar nar det utfors arbete pa
vagen som kan medfora fara for trafiken. Arbetarna ska anvéanda utrustning
med klart urskiljbara farger och, nér arbetet utfors i morker eller skymning,
utrustning av reflekterande material. Om forhallandena kraver det, ska en
sadan vag hallas helt eller delvis avstangd.

112 § Uppsattande av anordning for viktovervakning. Paragrafen motsvarar
med vissa dndringar 68a § i géllande végtrafiklag och anger hur viktovervak-
ning enligt Europaparlamentets viktévervakningsdirektiv ska genomforas pa
Aland. Andringarna mot géllande lag innebér framfor allt att mojligheten for
andra an polisen att genomfora viktkontroller tas bort. Med det huvudansvar
som polisen har for trafikdvervakning beddms det vara den bast lampade
myndigheten att utfora fordonskontroller i trafiken. | praktiken ar det bara
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polisen som utfér viktkontroller och det ar endast polisen som kan paféra en
Overlastavgift om 6vervikt konstateras vid en kontroll.

113 § Beviljande av parkeringstillstand for rorelsehindrade. Bestammelsen
motsvarar 50 8 5 mom. i géllande végtrafiklag men &r mer detaljerad. For
rorelsehindrade personer kan ett sarskilt parkeringstillstand utfardas. Till-
standet kan beviljas bade rérelsehindrade som sjalva kér motordrivna fordon
och till andra rorelsehindrade som regelbundet behéver hjélp av foraren ut-
anfor fordonet.

114 § Beviljande av tillstand for specialtransport. Denna paragraf innehaller
bestammelser om beviljande av tillstand for specialtransport och om aterkal-
lelse av tillstandet.

Bestammelsen &r ny och innebar att utrymmet for beviljande av tillstand
for specialtransporter har begransats genom vissa kriterier som inte far dver-
skridas ens vid tillstandsgivning. For att branschen ska hinna anpassa sig fo-
reslds en dvergangsbestammelse enligt vilken samma regler som galler idag
ska fortsatta anvandas under en 6vergangsperiod pa fem ar.

115 § Undantag som géller vissa fordon och fordonskombinationer. Para-
grafen anger under vilka forutsattningar landskapsregeringen kan ge en for-
donstillverkare eller bilbyggare tillstand att anvanda fordon eller fordons-
kombinationer som inte uppfyller lagens krav pa storsta massa, langd, bredd
eller andra huvudmatt.

Bestammelsen motsvarar 52 § i férordningen om anvandning av fordon
pa vag (FFS 1257/1992) som gallt pd Aland genom landskapsférordning
(1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick, anvéndning och be-
lastning. Bestammelserna har gjort det mojligt att pa avgransade rutter testa
s.k. HTC-langtradare, vars massa ar storre an den foreskrivna storsta massan.

Utan att soka tillstand &r det tillatet att kora ett ofardigt fordon en kortare
stracka.

116 § Andringssokande. Enligt 1 mom. i denna paragraf far rattelseyrkande
av ett beslut som meddelats med stéd av denna lag lamnas in till Alands po-
lismyndighet. Med réttelseyrkande avses ett sadant yrkande som omnamns i
41 § forvaltningslagen (2008:9) for landskapet Aland. Det ar alltsa inte moj-
ligt att besvara sig over polisens beslut om att pafora avgift for trafikforse-
else, utan den som pafors avgiften maste forst yrka pa rattelse. Om vederbg-
rande inte dr néjd med beslutet som fattas till foljd av réttelseyrkandet kan
besvér foras hos domstol enligt 3 mom.

| ett beslut som har fattats med anledning av ett rattelseyrkande far and-
ring sbkas genom besvér hos foérvaltningsdomstolen. Forvaltningsdomsto-
lens beslut far dverklagas genom besvar bara om hogsta forvaltningsdomsto-
len beviljar besvarstillstand.

Besvar dver ett beslut far anforas av den som beslutet avser eller vars ratt,
skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet.

Enligt paragrafens 4 mom. kan det i ett beslut anges att beslutet ska iakttas
trots andringssokande, om inte besvarsmyndigheten bestammer nagot annat.

Enligt 5 mom. far rattelseyrkande inte begaras eller besvar anféras med
anledning av en anméarkning enligt 84 § 3 mom. En anmérkning har inte na-
gon faktisk rattslig betydelse for den berérda personens stallning, och det
finns saledes inte nagot hinder for forbudet mot andringssékande.

117 8 Ikrafttradande. Enligt 1 mom. I[&mnas datum for ikrafttrddande dppet
for landskapsregeringen att fatta beslut om i enlighet med 20 § 2 mom. i
sjalvstyrelselagen. Avsikten ar att landskapslagen ska trada i kraft sa snart
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som mojligt samtidigt med alla andra lagar som har foreslagits i detta lagfor-
slag.

Bestammelserna om tillstand att arbeta som vagtransportledare for speci-
altransporter och aterkallelse av sadant tillstand foreslas trada i kraft fem ar
efter att lagen trétt i kraft. Anledningen till det &r att bestimmelserna inne-
haller utbildningskrav som branschen maste fa tid att anpassa sig till.

Enligt 2 mom. ska végtrafiklagen for landskapet Aland upphéavas.

Huvudregeln ar att férordningar upphavs automatiskt nar den lag som for-
ordningarna utfardats med stéd av upphévs. | 3 mom. anges att vissa forord-
ningar ska fortsatta att galla trots att de har utfardats med stod av den upp-
héavda lagen. De forordningar som utfardats med stdd av den gamla vég-
trafiklagen och som upphévs automatiskt ar landskapsférordning (1995:36)
om undantag fran skyldigheten att anvanda bilbélte.

| fortydligande syfte anges att hanvisningar i andra forfattningar till den
upphévda lagen ska tolkas som hanvisningar till den nya lagen.

118 § Overgangsbestammelser. Denna paragraf innehdller Gvergangsbe-
stammelser. Paragrafens 1-5 mom. foreslas innehalla 6vergangsbestammel-
ser om anvandningen av fordon pa vagar.

| 6 mom. anges att tillstand och godkannanden som en myndighet har
fattat med stod av den upphévda lagen och som géller ndr denna lag trader i
kraft forblir i kraft med de villkor som anges i tillstanden och godkéannan-
dena.

| 114 8 regleras beviljande av tillstand for specialtransport. Regleringen
innebar att utrymmet for att bevilja tillstand begréansas. For att branschen ska
hinna anpassa sig till begransningarna foreslas en 6vergangsperiod pa fem ar
under vilken tid landskapsregeringen kan ge tillstand till transporter i strid
med 114 8.

Overgéngsbestammelsen i 8 mom. klargor att den svarande trots den
straffrattsliga principen om lindrigare lag uttryckligen ska domas till ett
straffréttsligt straff for en trafikforseelse som begatts innan denna lag trétt i
kraft. Det faktum att den straffrattsliga regleringen ersatts med administrativ
reglering innebdr inte befrielse fran straffansvar, utan att principen om lind-
rigare lag ska beaktas vid bestdimmande av straffet (LaUU 3/2017 rd). Denna
bestammelse utgor ett undantag fran den huvudregel som framgar av 3 kap.
2 8 2 mom. i strafflagen. | detta fall innebér dekriminaliseringen i princip
inte att forhallningssattet till de straffbara garningarna eller forsummelserna
lindras, och upphévandet av straffbestdmmelsen innebdr inte att garningarna
i fortsattningen skulle vara fria fran pafoljder. Utgangspunkten ar att ett
straffrattsligt straff ska paforas for en garning eller forsummelse som begatts
innan den nya lagen tratt i kraft. Om en sadan administrativ paf6ljd som
anges i den nya lagen emellertid i ett enskilt fall de facto skulle vara lindri-
gare an den straffrattsliga paféljd som bestams enligt den tidigare lagen, ska
dvergangsbestammelsen tolkas i dverensstammelse med artikel 15.1 i kon-
ventionen om medborgerliga och politiska rattigheter. Exempelvis kan anta-
let dagshoter vid behov minskas.

2. Trafikbrottslag for Aland

1 § Tillampningsomrade. Lagen ska galla for trafik pa och utanfor vagar. Att
lagen &ven géller utanfor vag innebdr exempelvis att rattfylleribrotten &ven
kan begas av dem som for motordrivna fordon utanfor vag.

Lagen galler inte bat- eller flygtrafik.
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Trafikbrott

2 § Aventyrande av trafiksakerheten. Stadgandet om aventyrande av trafik-
sdkerheten &r det grundlaggande stadgandet i trafikbrottslagen. Straffbar-
heten hos en garning kan grunda sig saval pa brott mot nagon uttrycklig regel
som brott mot de allménna skyldigheter, exempelvis omsorgsplikten, som
regleras i 2 kap. végtrafiklagen.

Paragrafen motsvarar i stort den géllande bestdammelsen i trafikbrottsla-
gen men har utokats till att &ven omfatta brott mot bestimmelser i fordons-
lagen. Eftersom det i fordonslagen stélls krav pa att fordon ska lampa sig for
trafik och vara i sadant skick att de &r sikra och inte orsaka fara (se 3 § for-
donslagen), kan den som framfor ett fordon i s& daligt skick att det inte ar
sékert for andra gora sig skyldig till &ventyrande av trafiksakerheten.

For att eliminera den osékerhet som funnits huruvida paragrafen &ven kan
tillampas vid brott mot de paragrafer i véagtrafiklagen som géller trafik utan-
for vag har termen vagtrafikant som finns i géllande trafikbrottslag bytts till
trafikant.

Ett krav for att garningen ska kunna ses som ett dventyrande av trafiksa-
kerheten ar att den har skett uppsatligen eller av oaktsamhet. Trafikbrotten
rédknas till de s.k. faredelikten. Det forutsatts att den skyldige har brutit mot
trafikreglerna eller aktsamhetsplikten pa ett sitt som &ar agnat att dventyra
nagon annans sakerhet. For att garningen ska vara straffbar krévs inte att
konkret fara har uppstatt i ett enskilt fall. Uttrycket ’aventyra ndgon annans
sdkerhet” innebdr fara for en annans liv eller hélsa. Stadgandet géller inte
fara som endast riktar sig mot ndgons egendom. Denna omstandighet ar i
praktiken inte av nagon storre betydelse, eftersom en mer betydande skada
som tillfogas nagons egendom i trafiken i allmanhet ocksa dventyrar en an-
nan persons sakerhet. Skulle ddremot en garningsman till exempel anvéanda
ett fordon till att uppsatligen eller av grov oaktsamhet skada andras fordon
pa en parkeringsplats dar inga manniskor for tillfallet uppehaller sig, ska gar-
ningen inte bestraffas som &ventyrande av trafiksékerheten utan bedémas
som skadegorelse.

Enligt brottsrekvisitet ska gérningen &dventyra ndgon “annans” sdkerhet.
Stadgandet blir foljaktligen inte tillampligt om gdrningen enbart dventyrar
garningsmannens eget liv. En garning som endast dventyrar garningsman-
nens egen sdkerhet kan bestraffas som trafikforseelse enligt vagtrafiklagen.

Om garningen har dventyrat en annan persons sakerhet, ska straffbarheten
inte enbart grunda sig pa brott mot en sarskild trafikregel utan ocksa kunna
grunda sig pa forsummelse av en allman skyldighet att iaktta omsorg och
varsamhet som anges i végtrafiklagen. | praktiken férekommer i stor ut-
strackning sadana beteenden som aventyrar trafiksakerheten och dar det tyd-
ligt ar fragan om férsummelse av aktsamhetsplikten, men dar det inte kan
visas att nagon har brutit mot en bestamd regel.

Maximistraffet hojs fran tre till sex manader. Straffskalan for dventyr-
ande av trafiksdkerheten har inte andrats sedan ar 1983 da den nuvarande
vagtrafiklagen tradde i kraft. Straffskalan for brott anger spannvidden for de
pafoljder som kan komma i fraga for ett brott. Straffskalan satter brott i re-
lation till varandra och anger pa sa satt hur allvarligt samhéllet ser pa brottet.
| praktiken &r det dock mycket ovanligt att den dvre delen av straffskalan
anvands.

I riket &ndrades maximistraffet for aventyrande av trafiksakerheten fran
tre till sex manader redan ar 1999. P4 sa vis ansags att den inbordes grade-
ringen mellan trafikbrotten vad galler allvarlighet blev mer korrekt. | riket
har &ventyrande av trafiksékerheten samma straffskala som rattfylleri. Land-
skapsregeringen anser det motiverat att gradera brotten pa samma sétt gente-
mot varandra, eftersom det ar allvarligt att bete sig pa ett satt som ar dgnat
att dventyra nagon annans sékerhet.
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Vad géller rattfylleribrotten har Aland valt att ha strangare reglering &n
riket pa sa satt att promillegranserna for grovt rattfylleri &r lagre pa Aland &n
den 4r i riket. Aven det talar for att Aland har en i 6vrigt strang syn pé bete-
enden i trafiken och att ett maximistraff pa tre manader for aventyrande av
trafiksakerheten inte star i proportion till regleringen kring grovt rattfylleri.
Det ar darfor motiverat att héja maximistraffet sa att allvarlighetsgraden star
i proportion till 6vriga forseelser och brott i vagtrafiken.

3 § Grovt aventyrande av trafiksakerheten. Paragrafen har andrats for att pa
ett tydligare satt definiera nér ett aventyrande av trafiksékerheten ska bedo-
mas som grovt.

Grovt aventyrande av trafiksakerheten ar en brottsrubricering som galler
de grova gérningsformerna av dventyrande av trafiksékerheten. Detta fram-
gar bland annat av att 3 § kan tillampas endast nar ocksa rekvisiten i 2 § ar
uppfyllda. Detta beskrivs i paragrafen med uttrycket ’vid dventyrande av tra-
fiksdkerheten”.

For att trafikanten ska kunna stallas till svars for brottet ska det ha skett
“uppsatligen eller av grov oaktsamhet”. Uttrycket ~av likgiltighet”, som an-
vinds i géllande 3 § i trafikbrottslagen, har alltsa ersatts med ”grov oaktsam-
het” eftersom det pa ett battre satt beskriver att brottet aven kan begas pa
grund av grov oaktsamhet. Det &r dock inte meningen att &ndringen ska in-
nebéra nagon andring mot hur bestammelsen tillampas idag.

I I mom. namns tre typfall inom végtrafiken dar garningen foretas pa ett
satt som kvalificerar den som grov, namligen avsevart overskridande av den
hogsta tillatna hastigheten, brott mot omkdrningsforbud och férsummelse att
folja en skyldighet att stanna eller lamna foretrade at andra trafikanter.

Forteckningen over kvalifikationsgrunderna &r inte uttémmande, utan ger
endast exempel pa de situationer i vilka det i praktiken torde bli vanligast att
Overvdga en tillampning av den strangare straffskalan. Andra géarningar an
de som ndmns i forteckningen ska dock for det forsta vara lika allvarliga som
dessa, sa att de i detta avseende kan jamstallas, och for det andra vara dgnade
att fororsaka allvarlig fara for nagon annans liv eller hélsa.

Det forslagna stadgandet géller samma personer som avses i gallande tra-
fikbrottslag, dvs. bestdmmelsen ska endast gélla foraren av ett motordrivet
fordon. Ett motordrivet fordon definieras i fordonslagens 2 §, som gjorts till-
lamplig p& Aland genom landskapslagen (2021:157) om tillampning av for-
donslagen, som bilar, motorcyklar, mopeder, tre- och fyrhjuliga fordon i ka-
tegori L, traktorer, motorredskap och terréngfordon.

Den hogsta tillatna hastighet som avses i forsta punkten kan till exempel
anges med vagmérken eller vara fordonsbestdmd. Forutom att en forare ska
iaktta hastighetshegransningarna ska han eller hon ocksa anvanda en trygg
situationsanpassad hastighet, dvs. anpassa sin hastighet sa att den ar lamplig
med beaktande av bland annat véagens skick, vadret, vaglaget, sikten, fordo-
nets belastning och lastens art samt trafikforhallandena. En sadan 6verskrid-
ning av hastigheten som avses i stadgandet kan enligt ordalydelsen bli aktuell
i alla ovan ndmnda situationer. Kravet att garningen ska vara dgnad att for-
orsaka allvarlig fara innebdar dock i praktiken att grovt dventyrande av trafik-
sakerheten mera séllan kan anses foreligga enbart pa den grunden att den
fordonsbestamda hastigheten har 6verskridits, utan garningen bedéms i sad-
ana fall i allménhet som ett brott enligt 2 8.

Overskridandet av den hogsta tilldtna hastigheten ska vara “avsevird” for
att dventyrandet av trafiksékerheten ska kunna bedémas som grov. Enligt
den praxis som finns anses brottet som grovt &ventyrande av trafiksékerheten
om skillnaden mellan den tillatna och den uppmatta hastigheten Gverstiger
40 km/h, och sarskilt om den 6verstiger 50 km/h. | genomsnitt har hastig-
heten varit 50 — 60 km/h 6ver den tillatna nar man har domt for grovt dven-
tyrande av trafiksékerheten. Inget hindrar dock att tillampning av stadgandet
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overvags till och med nar dverskridningen ar avsevart mindre. Fragan om
overskridningen har varit avsevard bedéms naturligtvis enligt forhallandena
i det aktuella fallet och om en avsevard 6verskridning av hastigheten har varit
agnad att fororsaka allvarlig fara for annans liv eller hélsa.

En forare bryter mot omkdrningsforbudet i andra punkten om han eller
hon borjar kéra om pa ett stalle dar sikten ar otillracklig for en trygg omkor-
ning eller dar omkorning forbjudits med vagmaérke eller genom en heldragen
linje pa korbanan. Att omkorningen inleds ska samtidigt vara agnat att for-
orsaka en allvarlig fara for nagon annans liv eller halsa.

Ett grovt brott enligt tredje punkten kan foreligga till exempel om en fo-
rare i livlig stadstrafik later bli att stanna framfor ett Gvergangsstalle eller
svanger in pa en trafikerad vag utan att bry sig om stopplikten. Bestammelsen
forutsatter alltsa att foraren genom att lata bli att lamna foretrade aventyrar
trafiksakerheten pa samma sétt som omkorningsforbudet i andra punkten.

Av fjarde punkten framgar att forteckningen i punkterna ett till tre inte &r
uttémmande. De garningar som inte namns i forteckningen ska pa samma
satt som de garningar som uttryckligen namns bade till sin betydelse vara
sadana att de kan jamstallas med dessa och sadana att de fororsakar allvarlig
fara for en annan persons liv eller hédlsa. Punkten innebér till exempel att om
ett fordon med felaktiga bromsar fors med for hog hastighet, kan gérningen
anses innebdra en sa vasentlig forsummelse av en trygg situationsanpassad
hastighet att garningen ska bedémas som grov dven om hastighetsovertradel-
sen uttryckt i kilometer per timme inte skulle ha varit avsevard pa det satt
som avses i forsta punkten.

Ar det daremot frdgan om smérre forseelser som att till exempel kra mot
rott precis nar ljuset slar om, ska bestammelsen inte tillampas, utan garningen
ska beddmas enligt 2 § eller vagtrafiklagens bestammelser om trafikforse-
else. | stadgandet forutsatts att garningen ska vara av sadan karaktar att den
i abstrakt bemarkelse medfér allvarlig fara. Detta betyder att enbart den om-
stdndigheten att garningsmannen har brutit mot en i férteckningen ndmnd
trafikregel inte innebdr att han eller hon har gjort sig skyldig till grovt &ven-
tyrande av trafiksdkerheten. Brottet ska ocksa vara dgnat att fororsaka all-
varlig fara for ndgon annans liv eller hélsa”. I vagtrafiken faster man harvid
uppmarksamhet bland annat vid korsattet, fordonets skick, platsen dar han-
delsen intraffade samt trafikforhallandena och trafiktatheten.

Vid helhetsbedomningen av ett fall ska hansyn ocksa tas till att flera all-
varliga forseelser kan ha férekommit i samma fall, till exempel en forbjuden
omkorning i en avsevart for hog hastighet, samt till det omedelbara samban-
det mellan ett brott mot reglerna och den fara som brottet medfor.

4 8§ Rattfylleri. Paragrafen motsvarar bestdimmelsen i gallande lag. En hén-
visning till narkotikalagen fran 1993 har tagits bort eftersom den lagen inte
langre galler. Nagon ny hanvisning har inte lagts in men med narkotika avses
sadana amnen som utgor narkotika enligt den vid var tid gallande narkotika-
lagstiftningen.

Narkotika enligt den nu gallande narkotikalagen (FFS 373/2008) ar

a) amnen, preparat och véxter som ingar i férteckningarna I1-1V i 1961 ars
allménna narkotikakonvention,

b) amnen och preparat som ingar i forteckningarna 1-1V i 1971 ars kon-
vention om psykotropa amnen,

c) &mnen om vars innefattande i definitionen av narkotika det har beslu-
tats i enlighet med radets rambeslut 2004/757/RIF, sadant det lyder andrat
genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2103 om &ndring
av radets rambeslut 2004/757/RIF i syfte att inkludera nya psykoaktiva sub-
stanser i definitionen av narkotika och om upphavande av radets beslut
2005/387/RIF,
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d) kat (Catha edulis), kaktusvaxter innehallande meskalin samt Psilocy-
besvampar, och

e) &mnen som anvénds i drogsyfte, som &r farliga for hélsan och som det
har lamnats information om via informationsutbytet och systemet for tidig
varning avseende nya psykoaktiva substanser i enlighet med Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr 1920/2006 om Europeiska centrumet
for kontroll av narkotika och narkotikamissbruk, sadan den lyder andrad ge-
nom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/2101 om &ndring
av forordning (EG) nr 1920/2006 vad géller informationsutbyte, och ett sy-
stem for tidig varning och riskbedémningsforfarande, avseende nya psyko-
aktiva substanser, eller ar positionsisomerer av sadana amnen eller nar de till
sina farmakologiska egenskaper &r lakemedelssubstanser som kan likstéllas
med narkotika.

Narkotika kan i allméanhet konstateras under langre tid och i storre halter
i urinprov an i blodprov. Narkotika kan dock i allméanhet antas ha betydande
verkningar ur trafiksikerhetssynvinkel endast s& lange den patraffas i blodet.
Ett fynd i ett blodprov visar att narkotika anvants for en relativt kort tid sen.
Av denna anledning ska tillampningsomradet begransas till narkotikabruk
som konstateras genom blodprov.

Narkotika kan ha manga bestandsdelar. Ur trafiksakerhetssynpunkt och
med tanke pa straffbarheten ar det viktigt att i den misstanktes blod hitta den
verksamma bestandsdelen i narkotikan, dvs. det amne som har en rusgivande
effekt. Narkotiska amnen nedbryts olika snabbt i kroppen beroende pa vilket
amne det ar fraga om. Den verksamma bestandsdelen i narkotikan omvandlas
nar det nedbryts till en s kallad amnesomséttningsprodukt. Genom att for-
utsatta att ocksa ett positivt fynd som géller en amnesomsattningsprodukt ska
goras i blodet, kunde man tidsmassigt lamna sadant narkotikabruk utanfor
tillampningen av nollgransen som inte langre kan ha nagon effekt pa foraren
under korningen och som saledes saknar betydelse ur trafiksakerhetssyn-
punkt.

| ett avgorande fran Hogsta domstolen (HD 2016:42) har man konstaterat
att karboxy-tetrahydrocannabinol, en metabolit av den aktiva substansen i
cannabis, tetrahydrocannabinol (THC) ar en amnesomséttningsprodukt som
inte paverkar forarens korformaga och darfor inte ska omfattas av bestam-
melsen.

Av pavisandet av karboxy-tetrahydrocannabinol i férarens blod kan man
saledes inte dra slutsatsen att dennes formaga att framfora ett motorfordon
var nedsatt vid provtagningen eller under den foregaende resan. Den tidigare
uppfattningen att upptackt av alla cannabismetaboliter i en férares blod
skulle tyda pa en cannabisanvandning som forsamrar forarens formaga att
kora ar saledes felaktig mot bakgrund av nuvarande kunskap och aktuella
métmetoder.

5 § Grovt rattfylleri. Paragrafen har samma lydelse som i géllande trafik-
brottslag.

6 § Overlamnande av motordrivet fordon till berusad. Paragrafen har samma
lydelse som i gallande trafikbrottslag.

7 § Trafikfylleri med motorlost fordon. Bestammelser om trafikfylleri med
motorldsa fordon har tidigare funnits i lagstiftningen men avkriminaliserades
vid millennieskiftet pa grund av att ndgon évervakning inte skedde, bestam-
melsen nastan aldrig tillampades och i de fall en styrstangsfyllerist orsakade
en olycka kunde gérningen klassas som &ventyrande av trafiksakerheten. Nu
har forhallandena andrats i och med att antalet eldrivna fordon som klassas
som cyklar och latta elfordon har 6kat markant och polisen har upplevt ett
problem med berusade forare pa framfor allt l4tta elfordon.
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Paragrafen galler fylleri i trafiken med en cykel eller ett latt elfordon.
Cykeldefinitionen finns i fordonslagens 28 § och omfattar, férutom vanliga
cyklar, ocksa till exempel elcyklar och elsparkcyklar som har en elmotor med
en sammanlagd kontinuerlig markeffekt pa hogst 250 watt, forutsatt att el-
motorerna fungerar endast vid trampning och kopplas ur funktion senast nér
hastigheten stiger till 25 kilometer i timmen. Vidare omfattas sparkcyklar
och andra motsvarande fordon utan motor, om det pa grund av deras storlek
eller syfte ar nodvandigt att krava att de uppfyller kraven pa reflektorer, stral-
kastare och lyktor och andra viktiga sdkerhetskrav som géller cyklar.

Ett I4tt elfordon definieras i fordonslagens 29 § som ett fordon i kategori
L vars framdrivande motor eller motorer har en sammanlagd kontinuerlig
markeffekt pa hogst 1,00 kilowatt och vars konstruktiva hastighet ar hogst
25 kilometer i timmen. Léatta elfordon ar bland annat elsparkcyklar, olika
slags sjalvbalanserade fordon av Segway-typ, tre- eller fyrhjuliga skotrar av-
sedda for aldre eller personer med nedsatt rorlighet, elrollatorer och andra
motsvarande fordon.

For att nagon ska kunna straffas enligt den har paragrafen sa kravs det en
konkret fara for ndgon annans sakerhet. Det finns inte ndgon definierad pro-
millegrans som man inte far Gverstiga utan bestammelsen kraver en bedom-
ning av om nagon annans sékerhet har aventyrats. Foljaktligen ar till exempel
cykeldkning i berusat tillstand pa en tom cykelvag inte straffbar enligt denna
bestammelse.

8 § Smitning. Paragrafen har samma lydelse som i géllande trafikbrottslag.

9 § Olovlig kérning. Paragrafen har fortydligats gentemot gallande trafik-
brottslag sa att det framgar att med ett giltigt korkort avses ett kérkort med
ratt korkortskategori for det fordon som framfors.

Korkortsforseelser

10 § Tillatande av olovlig kdrning. Bestammelsen aterfanns tidigare i 59 § i
vagtrafiklagen. Géarningen har dven tidigare kunnat leda till béter genom den
allménna bestdmmelsen om trafikforseelse i 11 § i den géllande trafikbrott-
slagen.

Paragrafen foreskriver straff for den som éverlamnar ett motordrivet for-
don i ndgon annans bruk utan att forsékra sig om att personen innehar giltigt
korkort som berattigar till framforandet av ett sadant fordon. Brottet innebar
med andra ord att den person som har ett kérkort och behdrighet att framféra
ett fordon kan gora sig skyldig till brottet om denne tillater att nagon annan
som saknar korkort kor ett korkortspliktigt fordon. En forutsattning for att
kunna domas ar emellertid att man agerat uppsatligen. Det kravs normalt att
man ber att fa se, och ocksa far se den andra personens korkort.

11 8§ Brott mot kdrkortsvillkor. Enligt bestimmelsen kan den som bryter mot
villkor eller begransningar i korkortet eller korkortstillstandet domas till bo-
ter. Det kan galla medicinska krav eller krav pa specialanpassade fordon eller
korning med vissa forbehall som har angetts med en kod pa korkortet eller
pa korkortstillstandet. Bestammelsen om vilka villkor och begransningar
som far anges pa ett korkort aterfinns i 13 § i korkortslagen. Straffbestam-
melsen fanns tidigare i 69 § i korkortslagen.

12 § Brott mot bestammelser om yrkesmassig persontrafik (taxi). Bestdm-
melsen har flyttats hit fran 69 § i korkortslagen. Villkoren for att fa kora taxi
eller yrkesmassig persontrafik som det ocksa heter finns i 38 § i korkortsla-
gen.
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13 § Underlatenhet att 6verlamna korkortet. Den som inte Gverlamnar sitt
korkort eller sitt korkortstillstand till polismyndigheten trots att personen har
gjort sig skyldig till ett trafikbrott som lett till att korkortshavaren meddelats
ett interimistiskt korforbud eller en korforbudstid ska domas till boter. Skyl-
digheten att lamna ifran sig korkortet vid ett korkortsingripande avges i 40 §
i korkortslagen.

14 § Forseelser mot bestdmmelser i korkortslagen. | paragrafen finns be-
stammelser om avgift for trafikforseelse som kan paforas den som bryter mot
vissa bestammelser i korkortslagen for Aland.

Enligt punkt 1) kan en sadan avgift paforas den som uppsatligen eller av
oaktsamhet underlater att ansoka om ett nytt korkort trots att mer &n tre ma-
nader har gatt sedan korkortshavarens personuppgifter a&ndrades.

Enligt punkt 2) kan den som inte Overlamnar ett ogiltigt korkort till polis-
myndigheten paféras en avgift for korkortsforseelse pa 40 euro.

Enligt punkt 3) kan aven den som framfor ett fordon utan att ha med sig
korkort och andra handlingar under fard paforas en avgift for trafikforseelse.

Enligt 2 mom. ska man inte paforas nagon avgift for att man anvander ett
kdérkort med inaktuella uppgifter eller villkor om man har lamnat in en anso-
kan om att ersatta korkortet.

Enligt 3 mom. ska man inte heller paféras nagon avgift for trafikforseelse
for att man inte har med sig sitt kérkort om anledningen ar att kérkortet for-
storts eller kommit bort och det &r anmalt till polismyndigheten. Man slipper
ocksa avgiften om man visar upp sitt korkort inom utsatt tid pa polisstat-
ionen.

Fordonsforseelser

15 § Brott mot bestammelser i fordonslagen. | paragrafen foreslas bestam-
melser om fordonsforseelse. Straffet for fordonsforseelse &r boter. En forut-
sattning for att straff ska kunna démas ut ar garningsmannens uppsat eller
oaktsamhet. De aktorer som kan gora sig skyldiga till sadana forseelser ar
den som ar ansvarig for ett fordons skick, registrering eller besiktning vilket
betyder ett fordons dgare eller innehavare och ett fordons forare. Om ett for-
don framfors av en arbetstagare anstalld hos dess &gare eller innehavare, ska
arbetsgivaren se till att fordonet ar trafikdugligt nar det éverlamnas till ar-
betstagaren for framforande samt att fordonet granskas och genomgar service
tillrackligt ofta for att det ska hallas i trafikdugligt skick.

Enligt 1 punkten kan bétesstraff domas ut i en situation dar man bryter
mot forbudet i fordonslagens 4 § mot att anvanda ett fordon som har sadana
brister eller fel i konstruktionen eller utrustningen att de paverkar sakerheten
eller miljéegenskaperna.

Enligt 2 punkten kan bétesstraff démas ut vid brott mot forbudet i for-
donslagens 5 § mot att anvéanda ett fordon eller en fordonstyp, ett system,
komponenter, en separata tekniska enheter, en del eller utrustning som inte
har godkants for trafik pa behorigt satt.

Enligt 3 punkten kan en arbetsgivare som férsummar den foreskrivna
skyldigheten i fordonslagens 12 § 2 mom. att halla ett fordon trafikdugligt
eller att sorja for att ett fordon som Gverldmnas till en arbetstagare for fram-
forande r trafikdugligt démas till boter. 1 12 8 2 mom. foreskrivs det att om
ett fordon framfors av en arbetstagare anstélld hos dess dgare eller inneha-
vare, ska arbetsgivaren se till att fordonet &r trafikdugligt nér det 6verlamnas
till arbetstagaren for framférande samt att fordonet granskas och genomgar
service tillrackligt ofta for att det ska hallas i trafikdugligt skick.

Enligt 4 punkten kan botesstraff domas ut for den som bryter mot férbudet
i fordonslagens 30 8 5 mom. mot anvandning av den fargsattning eller de
emblem som polisfordon eller Gransbevakningsvésendets fordon anvénder.
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Enligt 30 § 5 mom. far ett civilt fordon inte malas sa att det ser ut som ett
polisfordon eller ett fordon som tillnér Gransbevakningsvasendet.

Enligt 5 punkten kan botesstraff ddmas ut for den som inte medverka till
genomfdrande av en teknisk vagkontroll genom att végra att visa upp regi-
streringsbevis och andra handlingar som féraren ar skyldig att ha med sig
eller nekar polis eller besiktningspersonal tilltrade till fordonet eller mojlig-
het att framfora fordonet for utférande av kontrollen. |1 166 § i fordonslagen
finns en skyldighet for foraren att tillata att en teknisk vagkontroll utfors.
Enligt 166 § 2 mom. 1 punkten &r foraren skyldig att visa upp besiktningsin-
tyg eller nagon annan handling som visar att fordonet 6verensstimmer med
kraven fOr en polis, gransbevakningsman eller for den som utfor besiktningar
och deltar som sakkunnig i den tekniska vagkontrollen och enligt 166 § 2
mom. 2 punkten ska de som utfor vagkontrollen &ven ges tilltrade till fordo-
net och mgjlighet att framféra detsamma. Brottet att vagra visa upp hand-
lingar som foraren ar skyldig att ha med sig ska inte forvaxlas med forseelsen
i 19 § om att inte ha med sig registreringsbeviset i fordonet. Att inte hor-
samma en uppmaning fran polisen att visa upp registreringsbeviset ar ett all-
varligare brott an att inte ha med sig registreringsbeviset.

P& Aland framgar ménga av de skyldigheter som ett fordons &gare och
innehavare har i rikets fordonslag (FFS 82/2021), som géller pa Aland ge-
nom blankettlagstiftning. For att straffstadgandena om brott mot sadana skyl-
digheter ska bli tillrackligt tydliga anvands en lagstiftningsteknik som inne-
bar att bestammelsen i rikets fordonslag beskrivs 6versiktligt. Det gor att tra-
fikbrottslagen ger en klar bild av vilka gérningar som &r straffbara pa Aland.
Det ar dock i bestammelsen i fordonslagen som hela innebérden av skyldig-
heten framgar. Vid en tillampning av en punkt i denna paragraf i trafikbrott-
slagen, maste det alltsd noggrant utredas att varje rekvisit i aktuell bestam-
melse i fordonslagen ar uppfyllt. Beskrivningarna efter paragraferna ar alltsa
endast information som ger en éverblick 6ver bestammelsen i fordonslagen.

16 § Brott mot bestammelser om avgasrening. Enligt paragrafen ska den do-
mas till boétesstraff som bryter mot férbudet enligt EU-lagstiftningen att ma-
nipulera system dar forbrukningsbart reagens anvands. Rekvisitet uppfylls
till exempel genom anvédndning av manipulationsstrategier som minskar ut-
slappsbegransningsanordningarnas effektivitet. Dessutom ska rekvisitet for
fordonsforseelse uppfyllas nar man uppsatligen eller av oaktsamhet forsum-
mar den skyldighet med avseende pa anvandning av reagens i systemet for
begransning av utslapp for fordon som foreskrivs i EU-lagstiftningen, om
fordonet anvands i trafik. Ett sadant reagens som avses i punkten kan till
exempel vara AdBlue-l6sning, som anvénds i dieselfordon som dar utrustade
med SCR-teknik. Syftet med AdBlue-ldsningen ar att minska de miljoskad-
liga utslappen av kvaveoxider fran dieselfordon.

17 8 Brott mot vissa bestdmmelser om besiktning och registrering av fordon.
Bestammelserna i punkterna 2, 3, och 6 motsvarar 11a § i gallande trafik-
brottslag.

I punkt 1 anges att den som anvander ett fordon som har korforbud ska
domas till béter for fordonsforseelse. Om man inte besiktar fordonet i tid far
det automatiskt korforbud enligt 11 § 2 mom. Fordonet far da bara koras
kortast lampliga vég till en verkstad for reparation och till Fordonsmyndig-
heten for besiktning. Ett fordon kan ocksa fa korforbud om det vid en polis-
kontroll enligt 19 8 2 mom. eller vid en kontrollbesiktning enligt 13a § 3
mom. ar i sa daligt skick att det ar en fara for trafiksédkerheten. Fordonet
maste da bargas fran platsen. Fordonet far darefter endast koras kortast lamp-
liga vag till besiktningen. Om fordonet har sadana brister att det inte kan
godkannas vid en kontrollbesiktning men bristerna inte heller ar sa pass all-
varliga att det far korforbud, 13a § 2 mom., far fordonet ett forelaggande om
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efterkontroll. Om efterkontrollen inte genomfars inom bestamd tid, far for-
donet korforbud.

Boter kan dven domas ut till den som enligt punkt 4 kér omkring i ett
fordon utan eller med tackta eller felaktigt placerade framre och/eller bakre
registreringsskyltar eller enligt punkt 5 bryter mot bestammelserna om an-
vandning av provnummerskyltar. Bestimmelser om registreringsskyltar och
provnummerskyltar finns i 12 och 13 kap i landskapslagen om besiktning
och registrering av fordon.

Forklaring till bestimmelser om tillaggsskatt finns i motiveringen till 18
8.

18 § Anvandning av ett bristfalligt, oregistrerat eller avstallt fordon. Para-
grafen motsvarar 17 § i géllande lag med den skillnaden att ordningsbot har
bytts till avgift for trafikforseelse.

Ett fordon som inte har kontrollbesiktigats inom foreskriven tid belaggs
automatiskt med korforbud. Om fordonet besiktigats men blivit underkant
med krav pa ny besiktning fore ett visst datum far fordonet korforbud nar det
datumet har passerat om den inte har godkants vid en ombesiktning.

Ett fordon med korférbud far inte framforas pa allman vag. Undantag gors
for att kora kortast [ampliga vag till verkstaden for reparation eller till besikt-
ningen.

For att ett avstéllt fordon inte ska anvéndas i trafik har man inom fordons-
beskattningen infort en administrativ paféljd som kallas tillaggsskatt. Om ett
fordonsskattepliktigt fordon som ar oregistrerat eller har avstallts patraffas i
trafiken, pafors den skattskyldige tillaggsskatt till fordonsskatten i enlighet
med 47 a § i fordonsskattelagen (FFS 1281/2003). Beloppet av tillaggsskat-
ten ska vara fem ganger den fordonsskatt som beréknas for en period pa tolv
manader. Det minsta beloppet for tillaggsskatten har faststallts till 1 000
euro. Nar tillaggsskatten bestams ingar det ingen prévning av den betalnings-
skyldiges forfarande eller skuld.

Hogsta forvaltningsdomstolen behandlade fragan om dubbel straffbarhet
i arsboksbeslutet HFD 2015:186. | beslutet tar man stallning till om forbudet
mot dubbel straffbarhet géller tilldggsskatten i 47a § i fordonsskattelagen. |
beslutet konstateras att om det for anvandningen av ett med anvandningsfor-
bud belagt fordon utdomts en straffrattslig paféljd, ska tillaggsskatt som med
stod av fordonsskattelagen debiteras for samma gérning betraktas som en
sanktion av straffrattslig karaktar pa det sétt som avses i artikel 4 i det 7:e
tillaggsprotokollet till europeiska manniskorattskonventionen. Saledes kan
inte bade ett straffrattsligt forfarande och en administrativ pafoljd i form av
tillaggsskatt tilliampas pa samma svarande med anledning av samma garning.

For att jamlikheten och en effektiv fordonsskatteuppbord ska kunna ga-
ranteras ska inget straff paforas for anvandning av ett fordon som belagts
med anvandningsforbud eller korforbud, underlatelse att registrera fordonet
och missbruk av provnummerskyltar och forflyttningstillstand, om tillaggs-
skatt i enlighet med 47 a § i fordonsskattelagen kan paféras som en admi-
nistrativ sanktion for samma garning. | dessa fall foreslas tillaggsskatt sale-
des vara den enda paféljden.

Av denna anledning ska inte heller ndgon avgift for trafikforseelse pafo-
ras den som anvander ett fordonet pa ett satt som kan leda till att tillaggsskatt
pafors. Det finns tillfallen nar det ar tillatet att anvanda ett oregistrerat eller
avstallt fordon. Det ar tillatet att kora till eller fran besiktningen och det ar
aven tillatet att anvanda ett avstallt fordon samma dag som det avstalls. Det
ar ocksa tillatet att kora fordonet om det har provnummerskyltar, forflytt-
ningstillstand eller exportskyltar.

19 § Forseelser som galler ett fordons konstruktion, utrustning eller skick.
Paragrafen motsvarar i sak bestdammelsen i 16 § i gallande trafikbrottslag. De
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bestammelser som man kan bryta mot aterfinns i fordonslagen och inte som
tidigare i vagtrafiklagen. Pafoljden for den som uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot bestdammelserna blir en avgift for trafikforseelse. Beloppet
ar detsamma som den ordningsbot man far for motsvarande forseelse enligt
géllande lag.

20 § Forseelser som géller efterfordon. En avgift for trafikforseelse pa 140
euro kan paforas den som bryter mot de bestimmelser som galler ett efter-
fordons bromssystem, om efterfordonet ar utrustat med bromsar eller be-
stdmmelserna om ett efterfordons storsta bredd eller maximala bruttovikt.

En avgift for trafikforseelse pa 100 euro kan paféras den som anvander
ett efterfordon som inte har féreskrivna reflexer, korriktningsvisare eller, om
fordonet anvands i morker, tva réda positionslyktor bak. Dessa bestammelser
finns i 7a § i landskapslagen om tillampning av fordonslagen. Den som kor
for fort med ett tillkopplat efterfordon eller inte anvander en LGF-skylt kan
paforas en avgift enligt bestammelser i vagtrafiklagen. Beloppen ar desamma
som den avgift man far for motsvarande forseelse med andra fordon.

21 § Forseelse avseende agarbyte. Den som later bli att meddela Fordons-
myndigheten att han eller hon har blivit &gare eller ny innehavare till ett for-
don kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro.

22 § Underlatenhet att medféra registreringsbevis i fordonet. Paragrafen
motsvarar 19 § i géllande lag. Den handlingsdirigerande bestammelsen fanns
tidigare i vagtrafiklagen men aterfinns nu i landskapslagen (1993:19) om be-
siktning och registrering av fordon. Forseelsen att inte ha med sig registre-
ringsbeviset i fordonet under fard ska inte forvaxlas med forseelsen i 12 §
som handlar om att inte hérsamma en uppmaning fran polisen att visa upp
registreringsbeviset eller andra handlingar som efterfragas.

Andra momentet &r i sig inte nytt men har av tydlighetsskél flyttats till
denna paragraf fran 12 § (Rapport-, atals- och paféljdseftergift).

23 § Brott mot bestammelser om viktbegransningar. En bestdmmelse om
straff for den som kor pa en bro eller ombord pa en farja med tyngre last an
som angivits vara tillatet finns for narvarande i landskapslagen (1957:23) om
allmanna vagar. Eftersom de straffbara garningarna ar sa nara forknippade
med végtrafik och for att aktualisera den, foreslas att bestimmelsen flyttas
till den nya trafikbrottslagen. For tunga laster kan orsaka skada pa broar och
utgora ett sakerhetsproblem pa férjor. | de fall det med vagmarke anges en
begréansning avseende totalmassa, axel- eller boggitryck for en bro eller farja,
kan den som anda kor pa bron eller farjan domas till boter. Pa en farja kan
vagmarket vara malat pa farjan.

Landskapsregeringen kan efter ansokan ge tillstand till specialtransporter.
Ett sadant tillstand kan exempelvis innebara att ett fordon far kora pa en bro
med hdgre totalmassa dn vagmaéarke anger men med begransad hastighet. |
sadana fall kan foraren inte domas for brottet, eftersom farden inte sker olov-
ligen.

Sarskilda bestammelser

24 § Minsta totalbelopp av boter vid Gverskridande av den hogsta tillatna
hastigheten. Paragrafen motsvarar 9 § i gallande lag och anger att totalbelop-
pet av ett dagsbotsstraff inte far vara lagre an den hogsta avgiften for trafik-
forseelse som kan paforas en forare for att denne har dverskridit den hogsta
tillatna hastigheten. Det ska alltsa inte vara ekonomiskt fordelaktigt att Gver-
skrida den hogsta tillatna hastigheten sa pass mycket att man kommer 6ver
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nivan for avgift for trafikforseelse och gor sig skyldig till dventyrande av
trafiksékerheten.

25 § Pafoljdseftergift. Om en forseelse endast ar ringa, kan de allmanna be-
stammelserna om atgardseftergift tillampas. Avgransningen av tillampnings-
omradet sker enbart utgdende fran den fara som géarningen medfor. Nar det
géller att ta stallning till om faran &r ringa, ska hansyn bland annat tas till
forhallandena vid garningstidpunkten samt hur allvarlig den fara ar som gér-
ningen eventuellt medfér. Om garningsmannen ar skyldig till uppsat eller
vallande ska daremot inte vara av betydelse nar det galler att avgora om be-
stammelsen blir tillampligt.

26 § Anméalan om avgorande rorande trafikbrott. I samband med att nagon
begar ett trafikbrott paverkas personens korkortsinnehav. Bestammelser om
att polisen och domstolen ska ge Fordonsmyndigheten uppgifter om straff
som utdomts enligt denna lag finns i 109 § i vagtrafiklagen. Bestdmmelser
om att sadana uppgifter ska foras in i korkortsregistret finns i korkortslagen.

27 § Bestammelser om avgift for trafikforseelse som pafors vid fordonsfor-
seelse. Enligt paragrafen ska vagtrafiklagens bestammelser om paforande,
delgivning och verkstéllighet av en avgift for trafikforseelse aven tillampas
nar avgiften for trafikforseelse pafors nagon pa grund av en fordonsforseelse.
Avgift for trafikforseelse dr en administrativ pafoljd av straffkaraktar. Beslut
om att pafora avgiften ar ett beslut enligt forvaltningslagen. Den som inte &r
nojd med en pé&ford avgift kan besvéra sig 6ver den till Alands férvaltnings-
domstol. | végtrafiklagen finns dven bestimmelser om hur man ska begara
rattelse eller besvara sig 6ver en paford avgift for trafikforseelse.

3. Landskapslag om tillampning av lagen om 6verlastavgift

1 8 Lagens tillampningsomrade. Enligt paragrafen antas lagen om 6verlast-
avgift som en blankettlag. Lagen ska tillampas pa Aland i den lydelse den
har i riket med de undantag som féljer av denna lag. De framtida &ndringar
som gors av lagen blir genast géllande lag pa Aland sa lange de rér de delar
av lagen som galler har. Overvagandena finns i avsnitten 6.1.4 och 9.

2 8 Awvikande bestammelser. | paragrafen anges att fordon som framfdérs med
overlast pa Aland ska péforas en dverlastavgift som ska tillfalla Aland.

3 § Hanvisningar. Bestdmmelsen ar av informativ karaktar. H&nvisningar
gors till den landskapslagstiftning som ska tillampas pa Aland i stallet for
den rikslagstiftning som det hanvisas till i lagen om &verlastavgift.

I 2 mom. anges att hanvisningen till trafik- och transportregistret ska avse
det alandska fordonsregistret. | 2 § i lagen om overlastavgift anges vem som
ar betalningsskyldig da ett fordon patraffas med Gverlast. I 2 mom. anges att
den betalningsskyldige kan bestammas pa grundval av uppgift i trafik- och
transportregistret, om inte uppgiften visas vara oriktig. | trafik- och trans-
portregistret finns uppgifter om fordon som &r registrerade i riket. For att
hitta uppgifter om &gare eller innehavare av fordon som &r registrerade pa
Aland far man soka i det dldndska fordonsregistret.

I 8 § i lagen om Gverlastavgift handlaggs arenden som galler paférande
av overlastavgift av den polisinrattning inom vars verksamhetsomrade dver-
lasten har konstaterats. Det 4r alltsa Alands polismyndighet som handlagger
drenden som patraffas pa Aland.

4 § Andringssokande. Enligt 1 mom. i denna paragraf far rattelseyrkande av
ett beslut som meddelats med stéd av denna lag ldamnas in till Alands
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polismyndighet. Med rattelseyrkande avses ett sadant yrkande som om-
namns i 41 § forvaltningslagen (2008:9) for landskapet Aland. Det ar allts&
inte mojligt att direkt besvara sig 6ver polisens beslut om att pafora en 6ver-
lastavgift, utan den som paférs avgiften maste forst yrka pa rattelse. Om ve-
derboérande inte &r ndjd med beslutet som fattas till féljd av rattelseyrkandet
kan besvar foéras hos domstol enligt 3 mom.

| ett beslut som har fattats med anledning av ett rattelseyrkande far and-
ring sbkas genom besvér hos forvaltningsdomstolen. Férvaltningsdomsto-
lens beslut far dverklagas genom besvar bara om hdgsta forvaltningsdomsto-
len beviljar besvarstillstand.

Besvar over ett beslut far anforas av den som beslutet galler eller av den
vars ratt, skyldighet eller fordel direkt paverkas av beslutet.

4. Landskapslag om tillampning av lagen om flyttning av
fordon

1 § Lagens tillampningsomrade. Enligt paragrafen antas lagen om flyttning
av fordon som en blankettlag. Lagen ska tillampas p& Aland i den lydelse
den har i riket med de undantag som féljer av denna lag. De framtida and-
ringar som gors av lagen blir genast gallande lag p& Aland sé lange de rér de
delar av lagen som géller har.

Motsvarande bestammelser har gallt p& Aland genom en blankettlagstift-
ning i 5a kap. i gamla vagtrafiklagen. Riket har stiftat en ny lag sedan dess,
dock utan nagra betydande andringar i sak. Eftersom lagen ror annat &n vég-
trafik och inte passar i vagtrafiklagen antas rikets lag om flyttning av fordon
som en egen blankettlag.

2 § Skotseln av vissa uppgifter pa Aland. Enligt paragrafen ska uppgifter som
enligt lagen om flyttning av fordon skéts av narings-, trafik- och miljécen-
tralen skétas av landskapsregeringen. I riket har begreppet vaghallningsmyn-
dighet ersatts med uttrycket narings-, trafik- och miljécentral. P4 Aland &r
det landskapsregeringen som ar vaghallare nér det galler landsvéagar och byg-
devéagar och kommunen nar det géller kommunalvégar. Det &r alltsa land-
skapsregeringen som har motsvarande uppgifter som NTM-centralen har i
riket.

I 15 § i rikslagen anges att Kommunikationsministeriet svarar for den
riksomfattande styrningen av de uppgifter som avses i lagen. Pa motsvarande
satt ansvarar landskapsregeringen for styrningen av uppgifterna i lagen pa
landskapsniva.

3 § Awvikande bestammelser. | paragrafen definieras terrang som markomra-
den och isbelagda vattenomraden som inte ar vagar och som inte ar avsedda
for motorfordonstrafik.

Definitionen ersétter definitionen i lagen om flyttning av fordon som de-
finierar terrdng som terréng enligt definitionen i 3 § 2 punkten i terrangtrafi-
klagen (FFS 1710/1995). Bestammelsen har ingen betydelse i sak eftersom
definitionen av terréng enligt terrangtrafiklagen dr identisk med den som
anges i denna paragraf. Anledningen till att termen far en egen definition i
denna paragraf &r for att terrangtrafiklagen inte &r tillimplig pa Aland.

4 § Hanvisningar. Bestdmmelsen dr av informativ karaktar. H&nvisningar
gors till den landskapslagstiftning som ska tillampas pa Aland i stéllet for
den rikslagstiftning som det hénvisas till i lagen om flyttning av fordon.
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5. Landskapslag om andring av korkortslagen for Aland

10 § Forutsattningar for att beviljas korkortstillstand. Andringen &r en foljd
av att paragrafnumreringen inte &r densamma i den nya och den gamla tra-
fikbrottslagen.

36a § Tillatande av olovlig korning. Bestammelsen aterfanns tidigare i 59 §
i vagtrafiklagen (1983:27) for landskapet Aland och har inte &ndrats i sak.
Den som 6verlamnar ett kérkortspliktigt fordon till nagon annan ska forsakra
sig om att den som ska kora fordonet har den behorighet som kravs. | princip
kravs det att den som 6verlamnar fordonet efterfragar och ocksa far se den
andre personens korkort. Straffet for tillatande av olovlig korning ar boter.
Bestammelserna om straff finns i trafikbrottslagen (xx:xx) fér Aland.

38 § Yrkeskortillstand. Andringen &r en foljd av den nya trafikbrottslagen dar
paragrafnumreringen for brottet smitning inte &r detsamma som i gamla tra-
fikbrottslagen.

40 § Korkortsingripanden. Andringen &r en foljd av att ordningsbot har er-
satts av en avgift for trafikforseelse.

41 § Interimistiskt korforbud och omhandertagande av korkort. Andringen
ar en foljd av den nya trafikbrottslagen.

43 § Grunder for bestammande av korforbudstid. Andringen &r en foljd av
den nya vagtrafiklagen och av att ordningsbot har ersatts av en avgift for
trafikforseelse. | tredje punktens b) punkt har texten gjorts tydligare. Nagon
andring i sak har inte avsetts.

66 § Uppgifter i korkortsregistret. Andringen &r en féljd av den nya vagtra-
fiklagen och av att ordningsbot har ersatts av en avgift for trafikforseelse.

68 8§ Gallring av uppgifter i korkortsregistret. I 2 mom. har trafikforseelser
lagts till bland uppgifter som ska gallras ut ur korkortsregistret efter tio ar.

69 § Straff och avgift for trafikforseelse. Straffbestdmmelserna har flyttats
till trafikbrottslagen. Denna paragraf hanvisar dit.

70 § Andringssokande. Bestammelserna om sékande av andring har fortyd-
ligats och proceduren kring rattelseyrkandet framgar nu direkt i paragrafen.

6. Landskapslag om &ndring av landskapslagen om besiktning
och registrering av fordon

1 § Lagens tillampningsomrade. En hanvisning till tidigare gallande vagtra-
fiklag har andrats till en hanvisning till nya vagtrafiklagen och myndighetens
tidigare namn motorfordonsbyran har justerats till fordonsmyndigheten. Ett
fordons innehavare &r enligt definitionen i fordonslagen (FFS 82/2021) som
gjorts tillamplig pa Aland genom landskapslagen (2021:157) om tillampning
av fordonslagen en fysisk eller juridisk person som inte &r fordonets &gare
och till vilken den huvudsakliga anvandningen av fordonet har 6verforts eller
till vilken fordonet har Gverlatits for mer an 30 dagar med stod av ett avtal.
Enligt 21 § ska innehavaren vara antecknad i fordonsregistret. Ovriga &nd-
ringar ar av spraklig natur.

19 § Trafik6vervakning. 2 mom. har kompletterats med en bestdimmelse om
att inte bara ett bristfalligt utan dven ett obesiktigat eller oregistrerat fordon
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som patraffas i trafik ska beldggas med korforbud. Bestammelsen aterfanns
tidigare i 71 § i vagtrafiklagen (1983:27) for landskapet Aland. For att for-
hindra fordonets fortsatta brukande kan polisen avldgsna fordonets registre-
ringsskyltar och omhénderta registreringsbeviset.

20 § Registrering. Andra mom. andrat sa att motoriserade cyklar och latta
elfordon lagts till bland fordon som inte behdver registreras. En slapanord-
ning definieras i fordonslagen som en bilslapvagn eller ett slapfordon som &r
avsett att kopplas till ett annat motordrivet fordon &n en bil eller dess slap-
vagn, ndr de inte dr avsedda for person- eller godstransport eller turism. Det
ar alltsa inte fordonet i sig utan till vilket fordon det kopplas som avgor om
det &r en slapanordning eller inte. Fordonslagen har gjorts tillamplig pa
Aland genom landskapslagen (2021:157) om tillimpning av fordonslagen.
En slapanordning far alltsd inte kopplas till en bil. De enda oregistrerade for-
don som far kopplas till en bil &r efterfordon.

47 § Straff och avgift for trafikforseelse. En hanvisning till tidigare géllande
trafikbrottslag har andrats till en hanvisning till nya trafikbrottslagen. | tra-
fikbrottslagen hittas den har lagens straffbestdimmelser och bestdimmelser om
avgift for trafikforseelse.

7. Landskapslag om &ndring av landskapslagen om tillampning
av fordonslagen

7a § Efterfordon. Paragrafen innehaller bestaimmelser om efterfordon och
hur de far framforas pa Aland. Bestammelsen har tidigare aterfunnits i land-
skapsforordningen (1993:104) om fordons konstruktion, utrustning, skick,
anvéndning och belastning. Ett efterfordon &r ett redskap eller annat som
inte dr en slapvagn eller ett terrdngslap men som &r kopplat till en bil, en
traktor, ett motorredskap eller terrangmotorfordon. Ett efterfordon ér inte av-
sett for att frakta gods. Exempel pa efterfordon ar skylift och kioskvagn men
det kan dven vara en tryckluftskompressor eller ett elverk. Vissa fordon ér
klassificerade som efterfordon trots att de &r avsedda for transport av visst
gods. Det galler battransportvagnar, husvagnar och tankvagnar. En forutsatt-
ning for att de ska klassas som efterfordon &r att de saknar fjadring.

Bruttovikt for ett efterfordon ar vad fordonet véager inklusive dess last.

Efterfordon behdver inte registreras och har ingen registreringsskylt, till
skillnad fran slapvagnar som maste registreras och oftast aven kontrollbesik-
tigas.
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Lagtext

Landskapsregeringen foreslar att féljande lag antas.

1.
VAGTRAFIKLAG
for Aland

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

1 kap.
Allméanna bestammelser

18
Tillampningsomrade
Denna lag galler trafik pa vag. Bestammelserna i 8 och 44 88 galler dock
trafik utanfor vag. Bestammelserna i 65 § och 67—71 88 om skyddsanord-
ningar och bestdmmelserna i 79-84 88§ om persontransporter géller &ven tra-
fik utanfor vég.

28
Definitioner
De beteckningar som anvands i denna lag har den betydelse som anges
nedan.

1) Cirkulationsplats En med vagmarke angiven helhet bestaende av
tva eller flera korsningar

2) Cykelbana En vag eller del av en vag som dar avsedd for
cykeltrafik och som dr utméarkt med vagmarke

3) Fordon En anordning som ar avsedd for fard pa mar-

ken och som inte l6per pa skenor. En narmare klassificering av fordon finns
i fordonslagen (FFS 82/2021) som gjorts tillamplig p& Aland genom land-
skapslag (2021:157) om tillampning av fordonslagen

4) Gaende Den som ror sig till fots eller aker skidor, rull-
skidor, skridskor, rullskridskor eller liknande, den som anvander en spark-
stotting, en rullbrada, ett lekfordon, en barnvagn, en rullstol, ett forflyttnings-
hjalpmedel som stdder eller ersétter forflyttning till fots eller motsvarande
eller den som leder en cykel, moped eller motorcykel

5) Gagata En vag avsedd for gang- och cykeltrafik som ar utmarkt med
vagmarke for gagata

6) Gangbana En vég eller en avskild del av en vag avsedd
for gaende

7) Gangfart En hastighet av hogst 7 kilometer i timmen

8) Gardsgata En vag som &r avsedd gemensamt for gang-
och fordonstrafik och som ar utmarkt med vagmarke for gardsgata

9) Korsning En plats dar vagar i samma plan korsar

varandra, [6per samman eller delar sig, inbegripet Gppna omraden som bildas
av vagarna pa en sadan plats

10) Kdrbana En del av en vig som &r avsedd for trafik med
fordon och som omfattar ett eller flera korfélt, dock inte cykelbana eller
vagren

11) Korfalt Ett langsgaende falt av en korbana som anges

med vagmarkering eller, om nagon vagmarkering inte finns, ar tillrackligt
brett for trafik i en fil med fyrhjuliga fordon

12) Parkering En uppstélining av ett fordon med eller utan
forare av nagon annan anledning &n som

1. foranleds av trafikforhallandena

2. sker fOr att undvika fara eller
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3. sker for kortvarig uppstallning for pa- eller avstigning eller pa- eller
avlastning av gods

13) Specialtransport En transport som utfors med sadana matt eller
massor som avviker frn bestammelserna om vad som allmént &r tillatet pa
vég, nar avvikelsen beror pa en odelbar last, lastens art eller den konstruktion
som fordonets anvandning forutsatter

14) Trafikanordning En trafiksignal, ett vagmarke eller en vagmar-
kering
15) Trafikant Den som befinner sig pa en vag eller i ett for-

don pa en vég eller som for ett fordon som befinner sig pa en vag

16) Tatort Ett tattbebyggt omrade vars in- och utfarter utmarkts med
vagmarken for tatort

17) Vag Allméan och enskild vag, gata, torg och annan
led eller plats som allmant anvénds for trafik och som inte stdngts av for
allman trafik

18) Vagren En del av en vag som ar avsedd for trafik med
fordon, dock inte korbana eller cykelbana. En véagren ar avskild fran korba-
nan med en kantlinje

19) Overgangsstalle En del av en vag som ar avsedd att anvandas
av gaende for att korsa en kérbana eller cykelbana och som anges med vag-
marke eller vagmarkering. Ett 6vergangsstalle ar bevakat om trafiken regle-
ras med trafiksignaler eller av en polis och i annat fall obevakat.

2 kap.
Principer for vagtrafik

38
Allménna skyldigheter

For att undvika fara eller skada ska trafikanten folja trafikreglerna och
iaktta den omsorg och varsamhet som kravs med hénsyn till omstandighet-
erna. Trafikanten ska visa hdnsyn mot andra trafikanter och de som bor eller
uppehaller sig vid véagen.

Trafikanten ska upptrada sa att annan trafik inte i onddan hindras eller
Stors.

48
Skyldighet for trafikanter att vara forutseende
En trafikant ska for undvikande av fara och skada férutse andra trafikan-
ters agerande och anpassa det egna handlandet efter det for att underlatta en
smidig och trygg trafik.

58
Tryggt framférande av fordon

Ett fordons hastighet och avstand till andra trafikanter ska anpassas till
vad trafiksakerheten kraver med héansyn till véagens skick, vadret, vaglaget,
sikten, fordonets skick och belastning och lastens art samt forhallandena i
ovrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre an att kontrollen 6ver fordonet alltid
kan behallas.

Ett fordon maste kunna stannas pa den del av vagen som gar att 6verblicka
och i alla forutségbara situationer.

68
Fordons anvéandning
Foraren av ett motordrivet fordon ska behandla fordonet s att det inte
bullrar onddigt mycket och se till att det inte slapper ut avgaser i sddan mangd
att det orsakar oldgenheter.
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Ett fordon ska lastas sa att lasten inte kan utgora fara for personer, orsaka
skador pa egendom, slapa i marken, falla ned pa végen, orsaka stérande
dammbildning eller annan jdmforbar olédgenhet eller framkalla onddigt bul-
ler.

78
Bistandsskyldighet
En trafikant ska stanna pa en trafikolycksplats och efter sin formaga
hjalpa skadade och i évrigt medverka i de atgarder som kan behévas med
anledning av olyckan.

88
Allmanna skyldigheter for trafik utanfor vag
Né&r ett motordrivet fordon framfors utanfor vag ska foraren iaktta den
omsorg och varsamhet som pakallas av omstandigheterna.

3 kap.
Trafikregler

Allmanna regler

98
Anvisningar for trafiken
En trafikant ska folja de anvisningar for trafiken som meddelas genom
vagmarken, vdgmarkeringar och trafiksignaler. Om en anvisning innebér en
avvikelse fran en trafikregel, ska anvisningen foljas.
En anvisning genom fast sken i en trafiksignal galler framfor en anvisning
om stopplikt eller vajningsplikt som meddelas genom ett vagmaérke.

10§
Anvisningar av trafikovervakare
En trafikant ska folja tecken, befallningar eller forbud som ges av en tra-
fikdvervakare och tecken som ges av andra som reglerar trafiken. En anvis-
ning som ges av en trafikfvervakare géller framfor trafikregler och anvis-
ningar som anges med vagmarke, vdgmarkering eller trafiksignal.

118§
Allménna hastighetsbegransningar

| en tatort far ett fordon inte féras med hogre hastighet &n 50 kilometer i
timmen. Om det ar motiverat av trafiksakerhetsskal eller av hdnsyn till fram-
komligheten eller miljon far vaghallaren besluta att den hogsta tillatna has-
tigheten inom en tétort eller del av ett sddant omrade ska vara lagre an 50
kilometer i timmen.

Utanfor tatort far ett fordon inte foras med hogre hastighet an 70 kilome-
ter i timmen, om inte nagon annan hastighetsbegransning ar angiven med
vagmarke.

12 §
Fri vag for utryckningsfordon och procession

En trafikant ska lamna fri vag for utryckningsfordon som avger fore-
skrivna ljud- eller ljussignaler. Den som ska lamna fri vag ska kora at sidan
eller stanna om det behdvs for att underlatta framatkomligheten for utryck-
ningsfordonen.

En trafikant far inte bryta eller pa annat satt hindra ett begravningsfolje,
en grupp av barn som star under ledares uppsikt eller nadgon annan process-
ion. Detta galler inte forare av utryckningsfordon som avger foreskrivna ljud-
och ljussignaler.
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138
Hinder pa vag

Sadant som kan medfora fara eller olagenhet for trafiken far inte Iamnas,
kastas ut eller placeras pa en vag.

Den som orsakat att nagot som kan medfora fara eller olagenhet for trafi-
ken finns pa vagen ska omedelbart avlagsna detta. Om det inte gar ska hind-
ret markas ut sa att andra trafikanter varnas tills han eller hon Iatit undanréja
hindret.

Den som upptacker ett hinder pa en vag som kan medfora fara eller ola-
genhet for trafiken ska avlagsna hindret, eller, om hindret inte gar att av-
ldgsna utan storre besvar, marka ut hindret och snarast underratta Landskaps-
alarmcentralen.

14§
Viltolycka
Har ett motordrivet fordon varit inblandat i en sammanstétning med alg,
vitsvanshjort, radjur, lo, utter, vildsvin, érn, berguv eller nagot annat stort
djur &r fordonets forare skyldig att snarast mojligt mérka ut olycksplatsen
och underrétta Landskapsalarmcentralen.

Gangtrafik

158
Gaende pa vag

Gaende ska anvanda gangbanan eller vagrenen. De far inte i onddan
hindra eller stora den dvriga trafiken.

Om det inte finns nagon gangbana eller véagren eller om gangbanan eller
vagrenen inte ar framkomlig utan olagenhet, ska gaende anvéanda cykelba-
nans eller kérbanans kant.

Gaende som anvander vagrenen eller korbanan ska om majligt ga langst
till vanster i fardriktningen. Den som aker rullskidor, rullskridskor eller lik-
nande och som fardas med hogre hastighet an gangfart ska dock fardas langst
till hoger om det ar lampligare.

Den som gar pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt ga
langst till vanster i fardriktningen.

Gaende som ror sig i morker ska anvanda reflex.

16 §
Gaende pa gardsgata och gagata
Pa en gardsgata och gagata far de gaende anvanda samtliga delar av gatan
oberoende av bestammelserna i 15 §. De far dock inte i onddan hindra for-
donstrafiken.

17 8
Grupp av gaende och procession

De som gar i grupp under uppsikt av en ledare eller i en procession far
anvanda hogra vagrenen eller kérbanans hogra sida. Bestar gruppen av barn
som gar hogst tva i bredd ska om mojligt gangbana, vagren eller cykelbana
anvandas.

Nér en grupp anvander vagrenen, kérbanan eller cykelbanan under annan
tid an da det ar dagsljus med klar sikt ska den som gar langst fram halla en
lykta ut mot vagens mitt som visar vitt eller gult ljus framat. Den som gar
langst bak i gruppen ska hélla en lykta ut mot vagens mitt som visar rétt ljus
bakat.



98

18 §
Korsande av kdrbana

Gaende ska korsa korbanan pa ett dvergangsstélle eller via en under- eller
overfart. Om det inte finns nagot Gvergangsstalle eller nagon under- eller
dverfart i narheten ska gaende korsa korbanan tvérs 6ver denna invid en kors-
ning, om en sadan finns i narheten. Kérbanan ska korsas utan onddigt drojs-
mal och den far korsas forst da det kan ske utan fara eller olagenhet for tra-
fiken.

Gaende som ska ga ut pa ett Overgangsstalle ska ta hansyn till avstandet
och hastigheten hos de fordon som narmar sig 6vergangsstallet.

Framforande av fordon

198
Allmanna krav pa forare
Fordon far inte foras av den som pa grund av sjukdom, skada, trotthet
eller berusning eller av nagon annan orsak saknar nddvandiga forutsattningar
att framfora fordonet pa ett betryggande sétt.

208
Anvandning av vagens olika delar

Fordon ska foras pa kérbanan.

En cykel ska foras pa en cykelbana eller pa den hdgra vagrenen. Om sar-
skild forsiktighet iakttas far dock korbanans hogra kant anvandas.

Vagrenen ska om majligt anvandas vid fard med moped och andra fordon
som inte far foras med hogre hastighet dn 45 kilometer i timmen. For att
underlatta framkomligheten for annan trafik far vagrenen aven anvandas till-
falligt vid fard med andra fordon under forutséttning att kdrbanan inte av-
gréansats med en heldragen kantlinje.

Ett fordon far tillfalligt foras dven pa en annan an for fordonet avsedd del
av végen, om sarskilda omsténdigheter kréver det och det inte medfor fara
eller avsevard olagenhet. Ett fordon som korsar kdrbanan pa ett 6vergangs-
stalle far inte medfora fara eller olagenhet for de gaende.

Barn under 12 ar far cykla pa gangbanan, om detta inte medfor avsevard
olagenhet for gangtrafiken.

218
Avstand mellan fordon
Avstandet till ett framforvarande fordon ska anpassas sa att det inte finns
risk for pakorning om det saktar in eller stannar. Avstandet ska ocksa anpas-
sas sa att andra trafikanters omkorning underlattas.
Ett fordon far inte koras med omotiverat lag hastighet eller i onddan plots-
ligt bromsas.

22 8
Fordons plats pa kérbanan

Vid fard pa vag ska ett fordon foras i det korfalt som &r langst till hoger i
fardriktningen och som &r avsett for fordonet.

Om det finns minst tva korfalt i fardriktningen ska ett fordon foras i kor-
faltet langst till hoger, eller i nagot annat korfalt om detta inte medfor fara
eller olagenhet. Korfaltet far inte bytas i onddan. P& en sadan vag far fordon
inte foras i ett korfélt som ar avsett for motande trafik.

En refug eller annan motsvarande anordning pa en dubbelriktad korbana
ska passeras till hoger.
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238
Svangande och trafik i vagkorsning

Ett svangande fordon far inte orsaka fara eller onddigt hinder for dem som
fardas i samma riktning. Den som avser att svanga ska vélja korfélt eller plats
pa kdrbanan i god tid.

Den som nérmar sig en korsning ska iaktta sarskild forsiktighet.

Den som narmar sig eller kor in i en korsning ska anpassa korsattet sa att
trafiken pa den korsande vagen inte orsakas olagenhet, om fordonet tvingas
stanna i korsningen.

Vid hogersvang ska ett fordon placeras i ett korfalt till hdger eller 1angs
korbanans hogra kant och svangen goras sa snav som majligt. Vid vanster-
svang ska fordonet placeras sa nara som mojligt till hoger om kérbanans
mittlinje, pa en enkelriktad korbana dock vid korbanans vanstra kant, och
foras sa att det lamnar korsningen strax till héger om den korsande kérbanans
mitt eller, da fordonet kor in pa en enkelriktad korbana, nara korbanans
vénstra kant. Om sarskild forsiktighet iakttas far avvikelse dock ske om ut-
rymmet i korsningen annars inte &r tillrackligt for fordonet.

Vid fard rakt fram ska fordonet placeras i det korfalt som ar lampligast
med hénsyn till dvrig trafik och den fortsatta farden.

Om den korsande korbanan har tva eller flera korfalt i fardriktningen, far
fordonet 1amna korsningen i det korfalt som &r bast l[ampat for detta med
héansyn till den dvriga trafiken.

24 8
Véanstersvang med cykel
Oberoende av bestammelserna i 23 § far cyklister halla till hoger pa vagen
aven nar de avser att svanga till vanster. De ska fortsdtta genom korsningen
till dess motsatta sida och svénga till vanster forst nér det kan ske utan hinder
for den dvriga trafiken och utan risk for sakerheten.

258
Vajningsplikt

Ett fordon har vajningsplikt mot ett annat fordon som narmar sig fran ho-
ger, om inte nagot annat foreskrivs i 2-5 mom.

Ett fordon som svénger har vajningsplikt mot

1) gaende och cyklister som korsar den korbana, pa vilken fordonet avser
att kora in

2) trafikanter som anvéander korbanan eller vagrenen, nar fordonet Iamnar
korbanan

3) motande trafik, nar fordonet svanger till vanster

4) gaende och cyklister som korsar vagen, nar fordonen lamnar en cirku-
lationsplats.

Ett fordon har alltid vajningsplikt mot

1) andra trafikanter vid infart pa en vég fran en stig, en enskild vag eller
motsvarande mindre vég

2) andra trafikanter vid infart pa en vag fran en fastighet, parkeringsplats,
servicestation eller nagot annat motsvarande omrade i anslutning till vagen
eller fran en plats utanfor vagen

3) andra trafikanter vid infart pa en korbana efter att ha korsat en gang-
eller cykelbana

4) andra trafikanter vid infart pa en vag fran en gagata eller gardsgata

5) gaende och cyklister som anvéander gang- eller cykelbanan, vid kor-
sande av gang- eller cykelbanan pa annat stalle an pa 6vergangsstalle, cykel-
overfart eller kombinerad cykeloverfart och dvergangsstalle

6) trafikanter pa en gardsgata eller gagata vid infart pa gards- eller gaga-
tan eller vid korsande av den.
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Ett fordon som kérs in i en cirkulationsplats har vajningsplikt mot varje
fordon som befinner sig i cirkulationsplatsen.

Ett fordon som kommer in pa en korbana fran en cykelbana har véjnings-
plikt mot den 6vriga trafiken, om inte den andra trafikanten har vajningsplikt
enligt 2 eller 3 mom.

Ett fordon som pa en cykelbana passerar en buss vid en hallplats ska
lamna fri passage at pa- eller avstigande passagerare.

26 8
Tydligt visa sin avsikt att lamna foretrade
En forare som har véjningsplikt ska tydligt visa sin avsikt att Iamna fore-
trade genom att i god tid sanka hastigheten eller stanna.

27§
Vajningsplikt mot buss som startar fran en busshallplats
Pa en vag dar den hogsta tillatna hastigheten &r 50 kilometer i timmen
eller lagre, ska en forare som ndrmar sig en buss, vars forare ger tecken for
att starta fran en busshallplats, sakta ner och vid behov stanna sa att bussen
kan lamna hallplatsen.
Bussforaren ska vara sarskilt forsiktig for att undvika fara.

288
Korsande av dvergangsstéalle

En forare som narmar sig ett 6vergangsstalle ska iaktta sarskild forsiktig-
het och anpassa sin hastighet sa att fordonet kan stannas fore évergangsstal-
let. Gaende som gatt ut pa eller just ska ga ut pa évergangsstéllet ska lamnas
foretrade.

Om ett fordon har stannat framfor ett Gvergangsstalle far fordonet koras
om forst efter det att den omkdrande har stannat och forsékrat sig om att inga
gaende finns pa eller just ska ga ut pa dvergangsstallet. Detta galler inte om
det finns en refug eller ett markerat fritt korfalt mellan den omkdrande och
den omkarde.

Om sikten 6ver dvergangsstallet ar skymd pa nagot annat satt ska ett for-
don sakta in och vid behov stanna fore dvergangsstallet.

29§
Betryggande avstand och skyldighet att iaktta forsiktighet

Ett fordon ska halla ett betryggande avstand till gaende, cyklister och djur
som medfors av trafikanter.

Den som med ett fordon narmar sig en skolskjuts eller en buss som har
stannat, eller med ett fordon narmar sig barn, aldre eller nagon annan som
har uppenbara svarigheter att reda sig tryggt i trafiken ska iaktta sarskild for-
siktighet.

308
Méte
Vid mote ska fordonen passera varandra till hoger. Forarna ska lamna ett
betryggande avstand i sidled mellan fordonen. Fordon som fran motsatta hall
fors in i en korsning och som bada ska svanga till vénster i sin fardriktning
far dock med iakttagande av sarskild forsiktighet passera varandra till vans-
ter.
Om det finns nagot hinder for mote ska den forare som har hindret pa sin
sida sakta ned och om det &r nddvandigt, stanna for att den métande ska
kunna passera.
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318
Omkorning

Omkaérning ska ske till vanster utom i de fall som anges i 2 mom. Vid
omkdrning far aven den matande trafikens sida anvandas om det bara finns
ett korfalt i fardriktningen.

Om det framférvarande fordonet svéanger till vanster eller tydligt forbere-
der en sadan svéang, far omkérningen endast ske till hoger. Omkorning far
ocksa ske till hdger, om det finns minst tva korfalt i fardriktningen och for-
donen fors i parallella korfalt. Dessutom far en cyklist kéra om ett annat for-
don &n en cykel till hoger.

328
Omkdrningsforbud

Ett fordon far inte kéra om pa den motande trafikens sida vid ett 6ver-
gangsstélle eller en korsning eller omedelbart fore dessa. Utanfor tatort géller
omkorningsforbudet bara i korsningar som pa forhand anges med vagmarke.

Omkarning sa att den motande trafikens sida anvands far inte heller ske

1) nér sikten pa grund av en backe eller kurva eller av annan orsak ar
otillracklig for en trygg omkérning

2) om det korfalt som ska anvandas vid omkorning inte pa en tillrackligt
lang stracka ar fritt och utan hinder for en trygg omkérning

3) om fordonet inte efter omkorningen kan atervanda till sitt korfalt utan
risk for sékerheten eller utan vésentlig oldgenhet fér den 6vriga trafiken

4) om det framfoérvarande fordonet givit tecken som visar att foraren har
for avsikt att kéra om ett annat fordon eller av andra skél fora sitt fordon at
vanster

5) om ett bakomvarande fordon har pabérjat en omkorning.

338
Den omkdrandes och den omkdrdes dmsesidiga skyldigheter

Ett omkorande fordon ska halla ett betryggande avstand till den som kors
om och se till att omkdrningen inte dventyrar séakerheten.

Nar en forare uppmarksammar att nagon avser att kéra om till vanster pa
den matande trafikens sida ska foraren halla sa langt till hoger som mojligt
med beaktande av den Gvriga trafiken och forhallandena i Gvrigt. Foraren far
inte 6ka hastigheten eller pa nagot annat satt forsvara omkarningen.

Om ett fordon fors sakta eller upptar stort utrymme och koérbanan ar smal
eller krokig eller den motande trafiken &r tét, ska foraren for att underlétta
omkorning sakta ned ytterligare och om det behovs fora fordonet at sidan sa
snart detta ar majligt. Fordonet far da tillfalligt anvanda véagrenen.

348
Backande och vandning av fordon
Ett fordon far endast backas eller vandas pa en vag om det inte dventyrar
sékerheten eller medfér onddig oldgenhet for den dvriga trafiken.
I en tunnel far fordon inte backas eller vandas.

358
Andring av ett fordons placering i sidled

En forare far starta fran vagkanten, byta korfalt eller pa annat sétt andra
fordonets placering i sidled endast om det kan ske utan fara eller onddigt
hinder for den 6vriga trafiken.

En forare som uppmérksammar att en annan forare avser att kora in i det
korfalt han eller hon fardas i ska anpassa hastigheten sa att inkGrningen un-
derlattas.

Nar tva korfalt 16per samman till ett ska forarna under émsesidigt han-
synstagande anpassa sig till de nya forhallandena.
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36§
Stannande och parkering pa vag

Ett fordon far stannas eller parkeras endast pa vagens hogra sida i fard-
riktningen. Pa en enkelriktad vag ar det tillatet att stanna och parkera dven
pa vénstra sidan av véagen.

Ett fordon ska stannas eller parkeras i vagens riktning och sa nara vag-
kanten som mdjligt.

Ett fordon som anvénds vid postutdelning och som forsetts med en
orangegul blinkande varningslampa pa taket far, trots bestammelsen i 1
mom., stannas pa vagens vanstra sida om sarskild forsiktighet iakttas.

378§
Forbud mot stannande och parkering

Ett fordon far inte stannas eller parkeras sa att det dventyrar sékerheten
eller medfor olédgenhet for den évriga trafiken.

Ett fordon far inte stannas eller parkeras:

1) pa ett 6vergangsstalle, en gangbana, en cykelbana, en cykeléverfart
eller en kombinerad cykel6verfart och Gvergangsstélle eller inom ett avstand
av fem meter fore ett Gvergangsstalle, en cykeloverfart eller en kombinerad
cykeloverfart och dvergangsstalle

2) i en korsning eller inom ett avstand av fem meter fran en korsande
korbanas narmaste kant eller kantens tankta forlangning pa korbanan

3) pa sadant satt att ett vagmarke eller en trafiksignal skyms

4) i en underfart eller tunnel eller pa en bro

5) pa ett backkron eller i en kurva dér sikten ar skymd eller nara sadana

6) dar kdrbanan fore en vagkorsning &r delad i korfélt med en sparrlinje
eller grupperingsmarken, eller sa nara en sadan sparrlinje eller sddant marke
att trafik in i korfaltet forsvaras

7) invid en sparrlinje, om avstandet mellan fordonet och linjen skulle bli
mindre &n tre meter och det mellan fordonet och sparrlinjen inte I6per en
streckad linje

8) i ett sparromrade

9) i en cirkulationsplats

10) pa en busshallplats annat an for pa- eller avstigning som kan ske utan
hinder for busstrafiken. Om det saknas markering som anger var hallplatsen
borjar och slutar, géller forbudet inom tjugo meter fore och fem meter efter
vagmarket busshallplats.

Trots bestammelsen i 2 mom. 1 punkten far en cykel stannas eller parke-
ras pa en gang- och cykelbana om det kan ske utan att dvriga trafikanters
framkomlighet forsvéras. Aven ett annat fordon far, med iakttagande av sér-
skild forsiktighet, kortvarigt stannas pa en gang- eller cykelbana for pa- eller
avstigning eller for pa- eller avlastning, om det inte finns nagon annan lamp-
lig plats i narheten och stannandet motiveras av tvingande skal. Fordonet far
inte medfdra oskalig olagenhet for anvandningen av gang- eller cykelbanan.
Foraren ska halla sig i narheten av sitt fordon och vid behov flytta fordonet.

388
Parkeringsforbud

Ett fordon far inte parkeras

1) framfor infarten till en fastighet eller pa annat satt sa att fordonstrafik
till eller fran fastigheten vasentligen forsvaras

2) bredvid ett annat fordon som har parkerat langs korbanans kant savida
det parkerade fordonet inte &r en tvahjulig cykel eller moped

3) sa att det hindrar tilltrade till ett annat fordon eller sa att det andra for-
donet inte kan foras fran platsen
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4) pa en korbana utanfor en tatort, om vagen med vagmarke angetts vara
en huvudled

5) sa att fordonet med nagot hjul star utanfor en markerad parkeringsplats

6) nagon annanstans pa ett parkeringsomrade an pa en markerad parke-
ringsplats

7) pa en avgiftsbelagd parkeringsplats utan att avgift betalas

8) pa en raddningsvag som angetts med vagmarke.

398
Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Ett fordon med ett parkeringstillstand for rorelsehindrade eller ett mot-
svarande utlandskt tillstdnd har ratt att parkeras

1) pa avgiftshelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas

2) pa en vag dar parkeringsforbud har angetts med vagmarke

3) pa omraden dar parkeringstiden har begransats, for langre tid an be-
gransningen.

Leder en parkering pa en vag med parkeringsforbud till en uppenbar ola-
genhet ska fordonet pa polisens uppmaning flyttas till den plats polisen an-
visar.

Ett fordon med ett parkeringstillstand for rérelsehindrade far inte parkeras
pa en plats som med vagmarke har reserverats for parkering av endast vissa
fordonsslag.

Vid parkering av ett fordon med ett parkeringstillstand for rorelsehind-
rade behdver inte parkeringsskiva anvandas.

Parkeringstillstandet ska under parkeringstiden vara placerat innanfor
fordonets vindruta sa att det ar val synligt och lasbart utifran.

40 §
Sarskilda villkor for parkering

Om sarskilda villkor for parkering har utmarkts pa en plats galler fol-
jande:

1) Om parkeringstiden ar begransad ska en parkeringsskiva eller motsva-
rande anvandas. Tiden pa parkeringsskivan ska stallas in pa narmast foljande
hel- eller halvtimme raknat fran parkeringstidens borjan, beroende pa vilken
av dessa tidpunkter som infaller forst. Parkeras fordonet innan en tidsbe-
gransning borjar ska klockslaget for tidsbegransningens borjan stallas in om
fordonet ska sta kvar efter denna tidpunkt. Parkeringsskivan placeras innan-
for vindrutan eller, om detta inte ar mojligt, framtill pa fordonet med tidsan-
givelsen val synlig och lasbar utifran. Endast en skiva at gangen far vara
synlig i fordonet. Parkeringsskiva behdver inte anvéndas om fordonet endast
ar parkerat under tid da tidsbegransning inte rader. Parkeringstidens borjan
far inte andras under parkeringen.

2) Om parkeringen ar avgiftsbelagd ska avgiften betalas pa det satt som
anges pa platsen och enligt angiven taxa. Om en parkeringsbiljett anvands
ska denna placeras innanfor vindrutan eller, om detta inte ar mojligt framtill
pa fordonet med tidsangivelsen val synlig och lasbar utifran.

41§
Atgérder vid stannande av fordon

Nér ett fordon har stannats eller parkerats, ska foraren se till att fordonet
inte okontrollerat kan komma i rorelse.

Foraren av ett motordrivet fordon ska aven vidta lampliga atgarder for att
forhindra att fordonet obehdrigen brukas av ndgon annan.

Fordonets dorrar far inte 6ppnas och inte heller far pa- eller avstigning
eller pa- eller avlastning ske sa att fara eller olagenhet for den 6vriga trafiken
eller for omgivningen uppstar.
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42 8
Uppstallning av fordon pa véag
Fordon som inte faktiskt anvénds i trafiken far inte lamnas, forvaras eller
pa annat satt lagras pa en vag.
I landskapslagen (xx:xx) om tillampning av lagen om flyttning av fordon
finns bestammelser om flyttande av fordon.

43 §
Trafik p& gagator och gardsgator

Pa en gagata och pa en gardsgata har forare vajningsplikt mot gaende.
Fordon far inte féras med hogre hastighet an gangfart.

Parkering pa en gardsgata ar endast tillaten pad markerade platser. Cyklar,
mopeder och fordon som har parkeringstillstand for rorelsehindrade far dock
parkeras ocksa pa andra stallen om detta inte medfor avsevérd olagenhet for
anvandningen av gatan.

Ett motordrivet fordon eller slapvagn far inte parkeras pa en gagata.

Pa en gagata far motordrivna fordon inte foras annat an for att korsa den.
Motordrivna fordon far dock foras pa en gagata och stanna under den tid som
behdvs for

1) varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan

2) transporter av gods eller boende till eller fran en adress vid gagatan

3) transporter av gaster till eller fran ett hotell eller liknande vid gagatan

4) sjuktransporter eller transporter av personer med nedsatt rorelsefor-
maga till eller fran en adress vid gagatan.

Tiden for nar varuleveranser ar tillaten pa en gagata kan begransas med
vagmarke.

44 8
Trafik utanfor vag
Motordrivna fordon, slapfordon, sldapanordning eller efterfordon far inte
i tatort, utan tillstand av markéagaren eller -innehavaren, framforas, stannas
eller parkeras utanfér vag pa mark som inte ar avsedd for trafik med sadana
fordon annat an for nédvandig servicekdrning, sjuktransport eller av annan
liknande orsak.

45§
Anvandning av ljud- och ljussignaler
Nér det behdvs for att forebygga eller avvarja fara, ska ett fordon ge ljud-
eller ljussignaler eller pa nagot annat sétt vacka andra trafikanters uppmark-
samhet. Signaler far inte ges langre an nddvandigt.

46 §
Anvandning av korriktningsvisare

Vid foljande mangvrar ska en forare anvanda korriktningsvisare for att
visa sin avsikt att forflytta fordonet i sidled.

1) Start fran vagkanten

2) Svangning i korsning eller vandning pa vég

3) Byte av korfalt

4) Lamnande av cirkulationsplats

5) Annan vasentlig &ndring av fordonets placering i sidled.

Om fordonet saknar korriktningsvisare ska foraren ge synligt och begrip-
ligt tecken pa annat sétt.

Tecknet ska ges i god tid innan man@vern genomfors. Teckengivning med
korriktningsvisare ska paga under hela mandévern och upphdra nar mandvern
fullfoljts.

Aven om foraren har givit tecken ar han eller hon skyldig att forsakra sig
om att mandvern kan goras utan fara eller hinder for nagon annan.
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47 §
Belysning vid fard pa vag

Vid fard med motordrivna fordon ska stralkastare eller varselljus vara
tdnda. Vid fard med motordrivna fordon under mdorker eller skymning eller
nar sikten pa grund av vaderleksforhallandena eller av annan orsak ar nedsatt
ska stralkastare och bakljus vara tanda.

Andra fordon an de som anges i 1 mom. ska ha en lykta som visar vitt
eller ljusgult ljus framét och en lykta som visar rott ljus bakat nar fordonet
fardas pa vag under morker eller skymning eller nar sikten pa grund av va-
derleksforhallandena eller av annan orsak ar nedsatt. Ett slapfordon behdver
dock inte ha framlyktor om sadana inte forutsatts i samband med att fordonet
godkanns for trafik.

Helljus far inte anvandas

1) pa stracka dar vagen ar tillfredsstéllande belyst

2) pa sadant avstand fran ett motande fordon att dess forare kan blandas,
eller

3) pa ringa avstand bakom annat fordon.

Dimljus far endast anvandas i dimma eller vid kraftig nederbord och da i
stallet for halvljus. Dimbakljus far d&ven anvandas nar sno, damm eller slask
vasentligt begransar méjligheterna att urskilja fordonet bakifran och pa sa-
dant satt att forare av bakomvarande fordon inte bléndas.

Under fard pa vag far ett fordon bara visa vitt eller ljusgult ljus framat och
endast rott ljus bakat. Vitt ljus bakat far bara anvandas vid backning och vid
arbete som kraver sadan belysning. Polisens, Tullens och Gransbevaknings-
vasendets fordon far dock utrustas med en anordning som visar ett rétt blin-
kande ljus framat samtidigt med ett blatt blinkande larmljus for stoppande av
ett framforvarande fordon.

48 §
Anvandning av parkeringsljus

Nar ett fordon har stannats eller parkerats pa en vag under morker eller
skymning, eller nar sikten pa grund av vaderleksforhallandena eller av nagon
annan orsak ar nedsatt, ska fordonets parkerings- och baklyktor vara tanda.
Om fordonet har parkerats i kdrbanans riktning i tatort och inget annat fordon
ar kopplat till det far parkeringsljuset vara tant endast pa den sida av fordonet
som ar vant mot trafiken, om inte hela fordonet parkerats pa kérbanan. Om
fordonet inte har parkeringsljus ska det i stéllet ha annan belysning som ar
foreskriven for fordonet t&nd.

Parkeringsljus behover inte anvandas om vagen ar sa val belyst att fordo-
net anda kan observeras tydligt pa tillrackligt avstand eller om fordonet par-
kerats utanfor kdrbanan eller vagrenen. Inte heller behdver belysningen vara
tand pa tvahjuliga fordon som stannats eller parkerats langs vagens kant.

49 §
Trafik med l&tta elfordon
Den som kor ett 1att elfordon eller en motoriserad cykel ska betraktas som
cyklister och folja de trafikregler och trafikanordningar som galler cyklister.
Ett sjalvbalanserande latt elfordon som halls i balans dven nar fordonet
star stilla eller saknar forare far i gangfart koras pa en gangbana. Fordonets
forare ska lamna gaende fri vag.

50 8
Djur som medfors av trafikanter
Ett djur som medfors pa vagen ska hallas kopplat eller i bindsle, eller
under uppsikt sa att de inte medfor fara eller olagenhet for andra trafikanter.
Djuret ska hallas s nara vagens kant som mojligt.
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En ryttare, den som leder ett stort djur och féraren av ett fordon forspant
med dragdjur ska sa langt det ar mojligt folja de trafikregler som galler trafik
med langsamtgaende motordrivna fordon. Avvikelser fran trafikreglerna far
ske om sérskilda omsténdigheter krdver det och det inte medfor fara eller
avsevard oldgenhet.

Under morker ska bade hast och ryttare vara férsedda med reflex.

518
Forbud mot onddig och stérande kdrning
Med ett motordrivet fordon far onddig och stérande korning inte dga rum.
Foraren ska anpassa fardvég, hastighet och fardsatt sa att andra inte stors i
ondtdan.

52§
Forbud mot onddig tomgangskarning

Motorn i ett fordon som star stilla av ndgon annan orsak an pa grund av
tvingande trafikhinder far inte vara i gang langre an en minut. Detta galler
inte fordon vars huvudsakliga anvandning, eller den tillaggsutrustning som
den huvudsakliga anvandningen forutsétter, kraver att motorn halls i gang.

Omedelbart tomgangskorningsforbud galler dock fordon som stannats
vid en brodppning.

53§
Bogsering av fordon

Nar ett fordon bogserar ett annat fordon med hjélp av en lina ska avstandet
mellan fordonen vara minst tre och hogst sex meter. Ett fordon med brom-
sarna ur funktion far endast bogseras med hjélp av en stang eller bom. Ett
fordon med styrningen ur funktion far endast bogseras upplyft med dragbom.

Flera fordon far inte bogseras samtidigt med samma dragfordon. Det for-
don som bogseras far inte utan tvingande skl vara tyngre an dragfordonet.

Det ar forbjudet att bogsera med en cykel, moped eller motorcykel, om
bogseringen stor kdrningen eller medfor fara for andra trafikanter.

54 8§
Hagsta tillatna hastighet vid bogsering
Den hdogsta tillatna hastigheten vid bogsering av ett motordrivet fordon
som rullar pa sina egna hjul ar 30 kilometer i timmen.

558§
Varnande av andra trafikanter

Om ett fordon pa grund av en olycka, ett motorfel eller nagot liknande har
blivit stdende pa korbanan eller vagrenen utanfor tatort pa en plats dar for-
donet pa grund av otillracklig sikt eller av annan orsak kan vara till fara for
trafiken, ska fordonets forare sétta ut en varningstriangel om en triangel ingar
i fordonets obligatoriska utrustning. Varningstriangeln ska placeras pa sadant
avstand fran det uppstallda fordonet och pa sadant satt att andra trafikanter
varnas i god tid. Foraren ska ocksa i 6vrigt genom utmarkning eller dylikt
vidta de atgarder som behdvs for att varna andra trafikanter. Triangeln ska
tas bort nar fordonet inte langre utgor nagon fara for den 6vriga trafiken.

Varningsblinkrar far anvandas i fordon som pa grund av en olycka, ett fel
eller av nagon annan tvingande omstandighet tvingats stanna pa en plats dar
det kan medfora fara for den évriga trafiken. Varningsblinkrar far ocksa an-
vandas i ett fordon i rorelse for att varna andra trafikanter for en omedelbar
fara.
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4 kap.
Reglering av trafiken

Personer som reglerar trafiken

56 8§
Personer som reglerar trafiken

Polisen och raddningsmyndigheterna reglerar trafiken i syfte att sdker-
stalla en trygg och smidig trafik samt uppratthalla allman ordning och séker-
het. Végtrafiken pa en frigaende férja regleras av dess beféalhavare och pa en
linstyrd farja av dess forare. En gransbevakningsman reglerar trafiken i upp-
gifter som anges i gransbevakningslagen (FFS 578/2005) och i Republikens
presidents forordning om Gransbevakningsvésendets uppgifter i landskapet
Aland (2017:58) samt en tullman i uppgifter som anges i tullagen (FFS
304/2016).

Trafiken far ocksa regleras av en person som

1) polisen forordnar att reglera trafiken pa grund av kébildning, en olycka,
ett evenemang for allmanheten eller ndgon annan motsvarande omstandighet
eller for att uppratthalla allman ordning och sékerhet

2) polisen forordnar att reglera trafiken i samband med trafikdvervakning
eller dvervakningen av kor- och vilotider for forare av motordrivna fordon

3) en raddningsmyndighet eller nagon annan i raddningslagen avsedd
raddningsledare forordnar att reglera trafiken i en uppgift som alagts radd-
ningsvasendet i raddningslagen eller ndgon annan lag

4) landskapsregeringen eller kommunen forordnar att reglera trafiken pa
en vag pa grund av ett arbete, en undersokning eller en langvarig trafikstor-
ning pa vagen eller i dess narhet

5) landskapsregeringen bemyndigar eller polisen férordnar att reglera tra-
fiken vid specialtransporter.

578
Bestadmmelser for den som reglerar trafiken

Ett forordnande att reglera trafiken ges for ett enskilt uppdrag eller for
viss tid. Den som reglerar trafiken ska ha fyllt 18 ar. Personen ska ge sitt
samtycke till uppdraget och fa de anvisningar som uppdraget forutsatter.

Den som reglerar trafiken ska som stoppmarke anvédnda en stoppspade
med vagmarket forbud mot fordonstrafik. Polisen kan ocksa anvanda en
stoppspade med vagmarket stopp.

Den som reglerar trafiken ska anvénda kladsel som kan urskiljas tydligt
och uppfyller kraven i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO 20471. Land-
skapsregeringen far meddela narmare foreskrifter om kraven pa synbarhet i
fraga om kladseln for vagtransportledare for specialtransporter.

Bestammelserna om straffrattsligt tjansteansvar tillampas pa den som for-
ordnats att reglera trafiken nar han eller hon skoter uppdraget. Bestammelser
om skadestandsansvar finns i skadestandslagen (FFS 412/1974).

58 8§
Tillstand att arbeta som vagtransportledare for specialtransporter

Tillstand att arbeta som vagtransportledare for specialtransporter beviljas
av landskapsregeringen. Tillstandet ges for en period av fem ar och ska med-
foras under uppdraget.

Ett tillstand far ges till den som

1) med godként resultat har genomfort en utbildning for vagtransportle-
dare fér specialtransporter p& Aland eller inom EU eller kan visa att han eller
hon har erfarenhet av arbete som végtransportledare

2) innehar giltigt korkort med behérigheten B



108

3) inte under de fem senaste aren har gjort sig skyldig till rattfylleri, grovt
rattfylleri, grovt dventyrande av trafiksakerheten eller nagon annan géarning
som tyder pa allvarlig likgiltighet for trafiksakerheten, eller under det senaste
aret pa grund av andra trafikbrott har meddelats en korforbudstid som over-
stigit tio dagar

4) inte utifran uppgifter i ndgot av polisens register i Gvrigt genom sin
livsstil eller sina personliga egenskaper har visat sig vara uppenbart olamplig
som végtransportledare.

Landskapsregeringen och polisen har trots sekretesshestdmmelserna rétt
att fa ut uppgifter ur korkorts- och straffregistret for att kontrollera att de krav
som stélls pa vagtransportledare for specialtransporter uppfylls.

Genom landskapsférordning kan narmare foreskrifter utfardas om utbild-
ning till vagtransportledare for specialtransporter och om fornyandet av rét-
ten att arbeta som vagtransportledare.

598
Aterkallelse av ratten att arbeta som vagtransportledare for
specialtransporter
Landskapsregeringen ska aterkalla ett tillstand att arbeta som vagtrans-
portledare for specialtransporter om den som innehar tillstdndet inte langre
uppfyller de forutsattningar for beviljande av tillstand som anges i 58 § eller
om personen begdr att tillstandet ska aterkallas.
Tillstandet kan aterkallas for viss tid eller tills vidare.

Trafikanordningar

60 §
Trafikanordningar

Trafiken kan regleras genom anvandning av trafiksignaler, vagmarken,
och vagmarkeringar (trafikanordningar).

Landskapsregeringen kan i férordning inta narmare bestdmmelser om an-
vandningen av trafikanordningar, trafikanordningarnas utformning, fargsatt-
ning och innebord, trafikanordningarnas konstruktion och matt samt vilka
tecken trafikdvervakare ska anvéanda vid reglering av trafiken.

618§
Uppsattande av trafikanordningar

Vaghallaren fattar beslut om anvandning av trafikanordningar. Kommu-
nen fattar dock beslut om att satta upp trafikanordningar pa enskilda vagar
efter ansokan fran vaghallaren. Det fysiska uppséttandet och underhallet av
trafikanordningar skéts av vaghallaren.

For tillfallig reglering av trafiken pa grund av en olycka eller liknande far
trafikanordningar placeras ut av polisen och raddningsmyndigheten. Véaghal-
laren for en enskild vég far, utan ansokan, placera ut tillfalliga trafik-anord-
ningar som behdvs pa grund av véagens skick eller arbete som utfors pa eller
invid vagen.

Landskapsregeringen ska underréttas nar kommunen fattar beslut om
uppsattande av trafikanordningar. Landskapsregeringen far meddela néar-
mare foreskrifter om innehallet i uppgifterna och formedlingssattet.

Polisen eller den som har rétt att satta upp trafikanordningar far avlagsna
en trafikanordning som satts upp i strid med denna lag.

62 8§
Undantag som géller uppsattande av vissa vagmarken
Landskapsregeringen fattar beslut om uppséttande och placerar ut vég-
marken som anger vajningsplikt pa alla vagar som ansluter till en allman vag
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som inte &r en kommunalvég och kommunen gor detsamma vid anslutningar
mellan kommunalvégar och enskilda vagar.

Kommunen fattar beslut om uppsattande av vagmérken som anger tatort.
Det fysiska uppsattandet och underhallet av vagmarket skots av vaghallaren,
forutom pa enskilda vagar dar det skots av kommunen.

Landskapsregeringen fattar beslut om uppséttande och placerar ut vag-
marken som anger transportbegransning for farligt gods.

63 8
Uppsattande av méarken, skyltar och andra anordningar
Marken, skyltar och andra anordningar far inte sattas upp pa en vag eller
pé en vags sido-, skydds- eller frisiktsomrade utan tillstand.
Polisen eller vaghallaren far omedelbart avlagsna anordning som satts
upp utan tillstand.

5 kap.
Bestdmmelser om fordons anvandning

64 8
Tillampning av vissa riksbestammelser om fordons anvandning

Féljande bestdmmelser i rikets végtrafiklag (FFS 2018/729) ska tillampas
pa Aland med de dndringar eller tilligg som anges nedan. Andringar i de
paragrafer eller bilagor som anges nedan ska tillimpas p& Aland frén det att
de trader i kraft i riket.

1) 88 § vilken innehaller definitioner av termer som forekommer i de pa-
ragrafer som anges nedan.

2) 99 § om fordonsspecifika hastighetsbegransningar inklusive bilagorna
5.1 och 5.2. Den hogsta tillatna hastigheten for ett motordrivet fordon med
ett tillkopplat efterfordon ar 30 kilometer i timmen.

3) 100 § om medsparande axel.

4) 107-114 88 om godstransporter.

Hénvisningen i 114 8 till lagen om transport av farliga amnen (FFS
719/1994) ska avse landskapslag (1976:34) om tillampning i landskapet
Aland av riksférfattningar om transport av farliga &mnen.

5) 115-131a §§ om fordons och fordonskombinationers storsta tillatna
massa och huvudmatt vid anvandning av fordon som registrerats eller tagits
i bruk i en EES-stat inklusive bilagorna 6.1-6.7, 7.1-7.4 och 9. De uppgifter
som enligt 122 § finns i trafik- och transportregistret finns pa Aland i for-
donsregistret.

6) 132 och 140 §§ om vandningsférmaga hos fordon och fordonskombi-
nationer.

7) 132 a § om fordonskombinationers stabilitet.

8) 133-139 8§ om fordons och fordonskombinationers storsta tillatna
massa och huvudmatt vid anvandning av fordon som registrerats eller tagits
i bruk i nagon annan stat &n en EES-stat inklusive bilagorna 8.1-8.6.

9) 150-154 88 om koppling av slapfordon till motordrivna fordon och
cyklar. Ett efterfordon ska vara kopplat pa ett sakert satt till dragfordonet.
Forbindelsen ska vara dimensionerad for att klara de pafrestningar den ut-
sétts for.

10) 156 § om varningslyktor.

11) 157 § om terrangfordon pa vag.

12) 157a -159 8§ om specialtransport.

Landskapsregeringen kan i forordning meddela foreskrifter i de fragor
som Transport- och kommunikationsverket enligt ovanstaende paragrafer
kan meddela foreskrifter om.
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658
Anvandning av bilbélte

Foraren och passagerarna ska under kdrning anvénda ett bilb&lte som é&r
monterat for sittplatsen eller vara fastspanda i nagon annan i fordonet mon-
terad skyddsanordning

1) i bilar

2) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar

3) i fyrhjulingar, latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrangfordon

4) i traktorer och motorredskap.

66 8
Information om anvandning av bilbalte i bussar

Passagerarna i en buss ska informeras om kravet att anvanda bilbalte pa
ett eller flera av foljande stt:

1) av foraren,

2) av den som ansvarar for transporten eller den som fungerar som ledare
for gruppen,

3) genom audiovisuella hjalpmedel eller

4) genom en skylt med tydlig placering vid varje sittplats.

67 8
Anvandning av skyddshjalm

Foraren och passagerarna ska under kérning anvanda en pa ratt satt fast-
spand skyddshjalm av godkénd typ

1) pa motorcyklar

2) pa trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och latta fyrhjulingar
som inte dr forsedda med karosseri eller skyddsbage

3) pa mopeder

4) pa snoskotrar

5) pa terrangfordon och traktorer som har styre och sadel, men som inte
ar forsedda med karosseri eller skyddshage.

Foraren ska se till att passagerare under 15 ar anvander skyddshjalm.

Forare och passagerare pa cyklar ska under kérning anvanda cykelhjalm.

68 8
Undantag fran skyldigheten att anvéanda bilbalte och skyddshjalm

Skyldigheten att anvanda bilbalte géller inte

1) den som kor ett fordon med lag hastighet och delar ut post, tidningar
eller andra varor som ska distribueras till flera platser och den som samlar in
avfall eller andra varor som ska samlas in fran flera platser, om anvéandningen
av bilb&lte medfor avsevérd oldgenhet for foraren eller passageraren

2) forare av eller passagerare i traktorer eller motorredskap, nér anvand-
ningen av bilbalte medfor oldgenhet i det arbete som utférs med fordonet

3) Fordonsmyndighetens besiktare under besiktning pa Fordonsmyndig-
hetens omrade

4) forare eller passagerare som ar anstallda hos Brottspafoljdsmyndig-
heten och deltar i ett uppdrag dér anvandningen av bilbélte kan medfora fara
eller avsevard olagenhet
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5) nar det finns medicinska hinder enligt ett lakarintyg som utfardats fore
farden.

Skyldigheten att anvanda skyddshjalm géller inte

1) forare och passagerare i fordon som &r forsedda med téckt karosseri
eller forare och passagerare i fordon som ar forsedda med bilbalte och
skyddsbage eller ett skyddstak, om personerna sitter under skyddsbagen eller
taket

2) ndr det finns medicinska hinder enligt ett lakarintyg som utfardats fore
farden.

Den som for en elcykel som ar utrustad med pedaler och som klassificeras
som moped och dér cykelns massa i korklart skick &r hogst 35 kilogram och
motorns nominella effekt ar hogst 1,00 kilowatt far i stallet for en skydds-
hjalm som avses i 68 § anvanda en skyddshjalm avsedd for cyklister.

Landskapsregeringen far meddela narmare foreskrifter om innehallet i de
lakarintyg som avses ovan.

69 8§
Skyddsanordningar for barn

Den skyddsanordning for barn som anvands i en bil ska vara typgodkand
i enlighet med ECE-reglementet nr 44/03 eller 44/04, FN-reglementet UN
R129 eller en senare version.

Vid transport av barn som ar kortare an 135 centimeter ska bilbarnstol,
bélteskudde eller nagon annan skyddsanordning for barn anvandas. Till cirka
fyra ars alder fardas barn séakrast i en bakatvand bilbarnstol.

Barn far inte transporteras i en bakatvand bilbarnstol pa en sittplats som
skyddas av en framre krockkudde, om inte krockkudden har kopplats ur.

Vid transport av barn som &r kortare an 135 centimeter pa ett fordon som
ar forsett med styre och sadelformad sits ska en sits som lampar sig for barnet
eller en skyddsanordning for barn anvandas.

Barn som sitter pa en egen sittplats i en buss ska anvanda bussens bilbélte
eller en skyddsanordning for barn.

Transport av barn som &r kortare an 135 centimeter i ett annat fordon an
ett som anges i denna paragraf ar tillaten endast om fordonet &r forsett med
en sits och ett bilbédlte som lampar sig for barnet eller med en skyddsanord-
ning for barn.

70 8
Ansvarsbestammelser som géller anvandningen av skyddsanordningar for
barn samt persontransport

Om ett barn under 15 ar fardas tillsammans med sin vardnadshavare, ar
det vardnadshavaren som ansvarar for att barnet anvander bilbalte eller, om
barnet ar kortare an 135 centimeter, en skyddsanordning pa det satt som
anges i 69 8. Fardas barnet utan sin vardnadshavare ar det foraren av fordo-
net, med undantag for foraren i en buss i kategori M3, som har det ansvaret.

Vid transport av personer med funktionsnedséattning samt personer pa bar
eller i rullstol ska foraren se till att passagerarna tryggt kan ta sig in i och ut
ur fordonet och att de anordningar som behdvs for detta anvands. Foraren
ska se till att rullstolar och barar har spants fast i fordonet pa ratt sétt.

718
Nodstopp pa snoskoter
En sndskoter ska vara utrustad med nédstopp som ska séttas fast vid fo-
raren innan motorn startas, om nédstoppets funktion forutsétter detta, och
vara fastsatt under korningen.
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728
Raddningsutrustning i bussar
I en buss ska det finnas brandslackare och forsta hjalpen-utrustning i till-
racklig mangd med hénsyn till bussens passagerarkapacitet.
Landskapsregeringen far meddela narmare foreskrifter om brandslacka-
ren och forsta hjalpen-utrustningen.

738
Anvandning av teknisk utrustning
Under fard med ett fordon far foraren inte anvanda nagon teknisk —an-
ordning eller nagot tekniskt system sa att anvandningen stor eller aventyrar
forandet av fordonet.
Foraren av ett motordrivet fordon far inte under kérning anvanda kom-
munikationsutrustning som han eller hon haller i handen.

74 8
LGF-skylt

En skylt for markering av langsamtgaende fordon (LGF-skylt) far inte
monteras pa andra fordon dn de som avses i denna paragraf.

En LGF-skylt ska finnas pa

1) trehjuliga mopeder och latta fyrhjulingar

2) traktorer med en konstruktiv hastighet pa hogst 50 kilometer i timmen

3) motorredskap som styrs pa annat satt an av en gaende

4) arbetsredskap och slédpfordon som kopplas till ett fordon som anges i
1, 2 eller 3 punkten, om arbetsredskapet eller slapfordonet gor att LGF-skyl-
ten pa dragfordonet inte syns bakat

5) efterfordon

6) slapfordon som har kopplats till ett fordon, om fordonskombinationens
hogsta tillatna hastighet pa vag pa grund av slapfordonet ar 50 kilometer i
timmen eller lagre.

En LGF-skylt far monteras pa en traktor med en konstruktiv hastighet pa
hogst 60 kilometer i timmen.

En LGF-skylt far monteras pa ett motordrivet fordon som bogseras med
rep, katting, vajer eller bom for att varna bakomvarande annan trafik for for-
don som ror sig langsammare.

En LGF-skylt behover inte monteras pa ett fordon med ett tillkopplat for-
don eller arbetsredskap som ar forsett med en LGF-skylt, och inte heller pa
ett fordon som &r registrerat utomlands.

758
Taxilykta
Ett fordon som anvands for taxitrafik ska vara forsedd med en takmonte-
rad taxilykta.
Lyktan ska avlagsnas eller tdckas dver ndr fordonet inte anvands i taxitra-
fik.

76 8
Krav pa dack

Déck for motordrivna fordon och slapvagnar till dessa ska ha ett mons-
terdjup i slitbanans huvudspar pa minst 1,6 millimeter. P4 motorcyklar och
slapvagnar till dessa ska slitbanans huvudspar ha ett ménsterdjupet pa minst
1,0 millimeter. Dessa krav géller inte fordon vars hogsta tillatna hastighet &ar
40 kilometer i timmen eller lagre.

De dick som monteras pa samma axel pa ett fordon ska ha samma di-
mension, konstruktion och egenskaper. Detta géller inte for ett reservdack
som tillfalligt maste monteras pa fordonet.
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Pa ett fordon far dack monteras som begransar den tillatna axelmassan
vid anvandning sa att den blir lagre dn den tekniskt sett tilldtna massan pa
axeln. Dacken ska dock vara sadana att det ar mojligt att lasta hela fordonet
upp till den for fordonet tillatna massan pa vag utan att dackens bérighet
overskrids.

778
Anvandning av vinterdack

Om vintervaglag rader ska vinterdack eller motsvarande utrustning an-
vandas under manaderna november, december, januari, februari och mars pa:

1) bilar

2) motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och latta fyrhjulingar,

3) traktorer vars konstruktiva hastighet &r hogre an 60 kilometer i timmen,

4) slapvagnar som dras av ett fordon som anges i 1-3 punkten och vars
klassificerings- eller kopplingsmassa ar storre an 0,75 ton och hogst 3,5 ton.

Vinterdacken ska ha ett ménsterdjup i slitbanans huvudspar pa minst 3,0
millimeter. Pa bilar med en klassificeringsmassa som &r storre an 3,5 ton
samt pa traktorer vars konstruktiva hastighet ar hdgre an 60 kilometer i tim-
men ska vinterdacken pa icke styrande drivaxlar dock ha ett monsterdjup i
slitbanans huvudspar pa minst 5,0 millimeter. Kravet tillampas inte pa en
fordonskombination som bestar av en traktor och en slapvagn eller slapan-
ordning nar fordonskombinationens hogsta tillatna hastighet pa vag ar 60
kilometer i timmen eller lagre.

Vinterdack behdver dock inte anvandas

1) vid en tillfallig forflyttning i anslutning till tillverkning, import, repa-
ration, besiktning eller godk&nnande for trafik av eller handel med fordon,

2) pa fordon till vilka vinterdack inte finns att fa; pa sadana fordon ska
dack med grovt monster som lampar sig for vinterbruk anvandas.

Om ett reservdack tillfalligt maste anvandas pa ett fordon tillampas inte
bestdmmelserna i denna paragraf.

Landskapsregeringen far meddela narmare foreskrifter om vinterdacken
pa fordon i olika fordonskategorier.

788
Anvandning av dubbdack och andra typer av slirskydd

Dubbdack, snokedjor eller motsvarande utrustning som inte véasentligt
skadar vagbanan far anvandas pa alla typer av fordon fran den 15 oktober till
och med den 15 april. Dubbdéck far dven anvandas under annan tid om det
rader vintervaglag eller sadant kan befaras och detta motiverar anvandning
av dubbdack. Dubbdéack far aven anvandas under annan tid pa utrycknings-
fordon, pa bargningsbilar och pa bilar och slapvagnar som anvands vid vag-
hallning samt vid tillfalliga forflyttningar i samband med handel med fordon
eller vid reparation eller besiktning av fordon.

Om dragbilen &r forsedd med dubbdéck, och vintervaglag rader, ska aven
en slapvagn med en klassificeringsmassa som ar stérre &n 0,75 ton och hdgst
3,5 ton ha dubbdéack.

Néar dubbdéck anvands pa en bil eller pa en bilslapvagn med en klassifi-
ceringsmassa som ar hogst 3,5 ton ska dubbdack monteras pa fordonets alla
hjul, med undantag for det andra hjulet pa ett parhjul. Antalet dubbar pa de
enskilda dacken far inte avvika fran varandra pa sa satt att det medfor fara.
Landskapsregeringen far meddela narmare foreskrifter om de tillatna skill-
naderna i antalet dubbar.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln eller drivaxlarna pa en for-
donskombination vars massa 6verskrider 44 ton eller vars langd overskrider
18,75 meter ar mindre &n 18 procent av fordonskombinationens massa, ska
dragfordonet under manaderna november till och med mars vara utrustad
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med en anordning med vilken det ar mojligt att forbattra fordonets formaga
att satta sig i rorelse pa en hal vagbana. Som en sadan anordning betraktas
inte en konstruktion som paverkar funktionen av en enda drivande axels dif-
ferentialvéaxel.

Om den massa som totalt belastar drivaxlarna pa en fordonskombination
vars langd Overstiger 28 meter ar mindre an 25 procent av fordonskombinat-
ionens massa, ska dragfordonet under manaderna november till och med
mars antingen ha sandningsanordningar for att forbattra fordonskombinat-
ionens formaga att satta sig i rorelse pa en hal vagbana eller automatiska
snokedjesystem for atminstone en drivande axel.

Kraven i 4 och 5 mom. tillampas inte pa en fordonskombination som har
en axel som vid l&ngsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel, om
den massa som totalt belastar drivaxlarna, inklusive den massa som belastar
den drivande axel som anges ovan, &r minst 25 procent av fordonskombinat-
ionens massa. Den axel som vid langsam hastighet kan omkopplas till en
drivande axel kan finnas pa bilen eller pa slapvagnen.

Landskapsregeringen far av sarskilda skal bevilja ett fordon undantag fran
bestammelsen i 1 mom. om den tid da anvandning av dubbdack &r tillaten.

Landskapsregeringen meddelar vid behov narmare féreskrifter om vilka
slags anordningar som kan betraktas som anordningar som kan forbéttra for-
donets formaga att sétta sig i rorelse pa en hal vagbana och vilken slags axel
som kan betraktas som en axel som vid langsam hastighet kan omkopplas till
en drivande axel.

Persontransporter

798
Persontransporter med bil

I en bil far inte fler passagerare tas med an bilen ar registrerad for. Foraren
och passagerarna ska anvanda sitt- eller staplatser som uppfyller de krav som
stélls pa dem.

| en buss som anvénds i linjetrafik enligt landskapslagen (1976:33) om
yrkesmassig trafik far dock det registrerade hogsta antalet passagerare till-
falligt 6verskridas med 30 procent inom ramen for de massor som ér tillatna
for fordonet pa vag. Pa alla sittplatser som utrustats med bilbalte far dock
hogst det antal passagerare som antecknats i registret placeras.

80§
Persontransporter pa tva- och trehjuliga motordrivna fordon och med dem
jamfdrbara fyrhjuliga fordon

Pa en motorcykel far hogst en passagerare tas med om det finns en lamp-
lig sits och fotstod for passageraren. Har motorcykeln sidvagn far ytterligare
hogst tva passagerare transporteras. Det personantal som motorcykeln regi-
strerats for far dock inte 6verskridas.

Pa en tvahjulig moped far en enda passagerare tas med endast om mope-
den &r registrerad for det.

Med en trehjulig moped, trehjuling, latt fyrhjuling, tung fyrhjuling och
fyrhjuling far inte fler passagerare tas med &n vad som angivits i registret.

Pa persontransport med en motoriserad cykel tillampas de bestammelser
som galler persontransport med cykel. De maximala belastningar som god-
kénts for ett typgodkant fordon far dock inte 6verskridas.

818§
Persontransporter med traktor, motorredskap och terrangfordon
| en traktor och ett motorredskap far inte fler passagerare tas med &n vad
fordonet &r registrerat for. Med ett motorredskap som inte &r registrerat och
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med ett terrangfordon far hogst sa manga personer tas med som fordonets
tillverkare avsett.

| en traktor och ett motorredskap med tackt forarhytt far man oberoende
av bestdmmelsen i 1 mom. transportera ett barn som &r kortare an 135 centi-
meter om barnet sitter i en bilbarnstol eller ndgon annan skyddsanordning for
barn som ar lamplig for barnets langd och vikt. Stolen ska fastas pa ett sakert
sétt och minst vara utrustad med ett trepunktsbélte for barnet. Det fria utrym-
met dver stolen ska vara minst 80 centimeter matt fran den obelastade stolens
sittdyna.

828
Persontransporter med cykel och latt elfordon

Pa en cykel eller ett latt elfordon far inte flera personer fardas an vad for-
donet ar konstruerat for. Pa en tvahjulig cykel eller latt elfordon som har
lampliga sitsar, effektivt skydd mot hjulekrarna och tva separata bromsan-
ordningar far dock fardas ytterligare

1) ett barn under tio ar, om den som styr fordonet har fyllt femton ar eller

2) tva barn under sex ar, om den som styr fordonet har fyllt arton ar.

838
Persontransporter med lastbil och paketbil

I lastutrymmet till en lastbil eller paketbil far passagerare bara fardas om
utrymmet &r forsett med godkénda saten eller bankar.

Med avvikelse fran 1 mom. far en lastbil vars lastbilsflak saknar séten
eller béankar tillfalligt anvandas for passagerartransporter vid kérning i sam-
band med traditionella firanden och andra liknande tillfallen, forutsatt att fo-
raren har minst tva ars yrkeserfarenhet av att kora lastbil. Den hogsta tilldtna
hastigheten vid transporten ar 25 kilometer i timmen.

84 8
Persontransporter i slapvagn

I en bil- eller traktorslapvagn far personer transporteras till sevéardheter
och offentliga tillstallningar om sldpvagnens konstruktion och utrustning
lampar sig for persontransport och rutten pa forhand har anmalts till polisen.
Den hogsta tillatna hastigheten vid transporten ar 25 kilometer i timmen.

I en traktorslapvagn far personer som behovs for lastning eller lossning
transporteras till och fran en arbetsplats under forutsattning att transporten
inte dventyrar sdkerheten.

Med en slapvagn till en cykel, till en motoriserad cykel och till ett latt
elfordon far passagerare transporteras om slapvagnen och dess koppling till
dragfordonet &r avsedd for persontransport och dimensionerad for den massa
som transporteras. Slapvagnen ska ha ett lampligt sate och vara konstruerad
sa att passagerare inte far kontakt med slapvagnens hjul eller med véagen.
Dessutom ska cykeln ha minst tva separata bromssystem och fordons-kom-
binationen minst tva hjul som &r férsedda med bromsar.

En pahangsvagn far anvéandas for persontransport med iakttagande av vad
som foreskrivs i 84 § 2 mom.

6 kap.
Trafikforseelse och avgift for trafikférseelse

858
Avgift for trafikforseelse
En avgift for trafikforseelse far paforas som pafoljd vid i denna lag an-
givna trafikforseelser. Avgiften pafors av polisen och tillfaller landskapet.
Om en trafikant vid samma tillfalle gjort sig skyldig till flera trafikforse-
elser ska en enda avgift for trafikforseelse paforas. Avgiften pafors da hojd
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med 40 euro i forhallande till den forseelse for vilken den hogsta avgiften
galler.

Med undantag for forseelser som géller fordons massa och matt enligt 93
§ och koppling av fordon enligt 95 § ska avgift for trafikforseelse inte paforas
for en ringa trafikforseelse. | stallet kan en muntlig eller skriftlig anmarkning
ges.

Avgift for trafikforseelse far inte paforas om

1) trafikanten misstanks for samma garning i en férundersokning, en
atalsprovning eller ett brottmal som behandlas i domstol

2) trafikanten har meddelats en lagakraftvunnen dom eller paforts straff
for samma gérning

3) trafikanten misstanks for ett brott som begatts genom samma garning

4) forseelsen behandlas pa det sitt som foreskrivs i landskapslagen
(1971:15) om parkeringsbot

5) den som begatt trafikforseelsen inte hade fyllt femton ar vid tidpunkten
for garningen. En paféljd ska inte heller bestimmas om det ar uppenbart att
trafikforseelsen har berott pa en urséktlig ouppmarksamhet eller tankloshet
eller om bestammandet av paféljden av nagon annan orsak ar uppenbart
oskaligt.

86 §
Forseelser mot allmanna regler

En avgift for trafikforseelse pa 100 euro kan paféras en trafikant som
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att folja

1) de anvisningar for trafiken som meddelas genom vagmarken, vagmar-
keringar och trafiksignaler enligt 9 §

2) tecken, befallningar, férbud eller uppmaningar som avses i 10 § och
som ges av en trafikdvervakare eller tecken som ges av en person som regle-
rar trafiken

3) bestdmmelserna i 12 § om lamnande av fri vag for utryckningsfordon
och processioner

4) bestammelserna i 13 § om hinder pa vag.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en gaende for de forseelser som
anges i 1 mom. 1-3 punkten ar dock 20 euro och den avgift som paférs en
cyklist eller forare av nagot annat motorlést fordon 40 euro.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en mopedist for de forseelser
som anges i 1 mom. 1 punkten &r dock 70 euro.

878§
Gangtrafikforseelser
En gaende kan utéver vad som anges i 86 § paforas en avgift for trafik-
forseelse pa 20 euro, om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet un-
derlater att folja
1) forbudet i 15 § mot att i onddan hindra eller stéra den Gvriga trafiken
2) bestammelsen i 18 § om korsande av kdrbana.

88 §
Forseelser av forare av motorlosa fordon och djurforare

En cyklist eller en forare av nagot annat motorldst fordon, en ryttare, den
som leder ett stort djur och foraren av ett fordon férspant med dragdjur kan
utéver vad som anges i 86 § paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro,
om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att folja

1) de trafikregler i 2035, 41-50, 53 eller 55 8§ som géller forare av for-
don

2) bestdammelserna i 69 och 70 8§ som géller anvandning av skyddsan-
ordningar for barn och bestdmmelsen i 82 § géllande persontransporter med
cykel och latta elfordon.
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89 8
Overskridande av hastighetsbegransning

Den som pa en vag dar hastigheten ar begréansad till 50 kilometer i timmen
eller lagre uppsatligen eller av oaktsamhet dverskrider den hdgsta tillatna
hastigheten

1) med hogst 10 kilometer i timmen kan paféras en avgift for trafikforse-
else pa 100 euro

2) med mer &n 10 kilometer i timmen men hdgst 15 kilometer i timmen
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 170 euro

3) med mer an 15 kilometer i timmen men hogst 20 kilometer i timmen
kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 200 euro.

Den som pa en vég dar den tillatna hastigheten ar hdgre an 50 kilometer
i timmen uppsatligen eller av oaktsamhet 6verskrider den hogsta tillatna has-
tigheten

1) med hogst 10 kilometer i timmen kan paféras en avgift for trafikforse-
else pa 70 euro

2) med mer an 10 kilometer i timmen men hogst 15 kilometer i timmen
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro

3) med mer an 15 kilometer i timmen men hogst 20 kilometer i timmen
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 170 euro.

En mopedist som uppsatligen eller av oaktsamhet 6verskrider den hogsta
tillatna hastigheten med hogst 15 kilometer i timmen kan dock paforas en
avgift for trafikforseelse pa 100 euro.

Avgift for trafikforseelse far inte paféras om den hogsta tillatna hastig-
heten har dverskridits pa en gagata eller gardsgata.

90 8§
Overskridande av hastighetsbegréansning for vissa fordon och
fordonskombinationer

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet 6verskrider den hogsta tillatna
fordonsspecifika hastigheten

1) med hogst 10 kilometer i timmen kan paforas en avgift for trafikforse-
else pa 100 euro

2) med mer &n 10 kilometer i timmen men hdgst 15 kilometer i timmen
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 170 euro

3) med mer an 15 kilometer i timmen men hogst 20 kilometer i timmen
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 200 euro.

En mopedist som uppsatligen eller av oaktsamhet 6verskrider den hogsta
tillatna fordonsspecifika hastigheten med hogst 15 kilometer i timmen kan
dock paforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro.

918
Andra trafikforseelser av férare av motordrivna fordon

En forare av ett motordrivet fordon kan paféras en avgift for trafikforse-
else pa 100 euro, om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot de trafikregler som foreskrivs i 20-23, 25-35, 41-43, 45-48, 51-53 och
55 88.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en mopedist for de forseelser
som anges i 1 mom. ar dock 70 euro.

928§
Forseelser som géller anvéndning av personlig skyddsutrustning i
motordrivna fordon
En forare av och passagerare i ett motordrivet fordon kan paféras en av-
gift for trafikforseelse pa 100 euro om han eller hon i strid med 65 § uppsat-
ligen eller av oaktsamhet underlater att anvanda bilbalte under kérning.
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En avgift for trafikforseelse pa 140 euro kan aven paforas

1) en forare som uppsatligen eller av oaktsamhet transporterar ett barn i
ett fordon i strid med 69 §

2) en vardnadshavare eller forare som uppsatligen eller av oaktsamhet
forsummar sin skyldighet enligt 70 § 1 mom. att se till att barn under 15 ar
anvander bilbélte eller fardas i en skyddsanordning

3) en forare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sin skyldig-
het enligt 70 8 2 mom. som géller sédkerheten vid transport av personer med
funktionsnedséattning samt personer pa bar eller i rullstol.

En forare av och passagerare pa eller i ett motordrivet fordon kan paféras
en avgift for trafikforseelse pa 100 euro om han eller hon i strid med 67 § 1
mom. uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att under kdrning anvanda
skyddshjalm. En avgift for trafikforseelse pa 140 euro kan paféras en forare
som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar skyldigheten enligt 67 § 2
mom. att se till att barn under 15 &r anvander skyddshjalm.

938

Forseelser som galler lastning av fordon och fordons massa och matt

En forare av ett motordrivet fordon eller fordonskombination kan paféras
en avgift for trafikforseelse pa 140 euro for en uppsatligen eller av oaktsam-
het begangen ringa Gvertradelse av det som foreskrivs i foljande paragrafer
och kapitel i rikets végtrafiklag (FFS 729/2018):

1) 107-114 88 om lastning och koppling av fordon

2) 5 kap. om den storsta tillatna massan pa axel och boggi eller om storsta
tillatna massa eller storsta tillatna matt for ett fordon eller en fordonskombi-
nation.

Ovanstéende delar av rikets vagtrafiklag tillampas p& Aland med stod 64
8.

94 8§
Otillaten personbefordran med motordrivet fordon

En forare av ett motordrivet fordon kan for en uppsatligen eller av oakt-
samhet begangen Overtradelse av bestammelserna i 79-84 §§ om personbe-
fordran med motordrivet fordon paforas en avgift for trafikforseelse pa 140
euro.

Den avgift for trafikforseelse som pafors en mopedist for de forseelser
som anges i 1 mom. &r dock 70 euro.

958§
Forseelser som galler koppling av fordon
En forare av ett fordon kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 140
euro for en uppsatligen eller av oaktsamhet begangen ringa Gvertradelse av
bestdimmelserna om koppling av fordon i 150-154 8§ i rikets végtrafiklag
(FFS 729/2018) som enligt 64 § tillampas pa Aland eller bestaimmelserna om
koppling av efterfordon enligt 64 § 9 punkten.

96 8
Andra forseelser som géller anvandning av motordrivna fordon

En forare av ett motordrivet fordon kan paforas en avgift for trafikforse-
else pa 100 euro, om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater
att folja

1) forbudet i 73 8§ mot anvandning av kommunikationsutrustning under
kdrning

2) bestammelserna i 77—79 88§ om anvandning av dack och slirskydd

3) bestdmmelserna i de i 64 § 1 mom. 6 punkten ndmnda paragraferna om
vandningsformaga hos fordon och fordonskombinationer
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4) bestdmmelserna i den i 64 8 1 mom. 7 punkten nd&mnda paragrafen om
fordonskombinationers stabilitet

5) bestdmmelserna i de i 64 8 1 mom. 10 punkten ndmnda paragraferna
om anvéandning av varningslyktor

6) bestdmmelsen i 74 § om LGF-skylt.

En mopedist kan for en forseelse som avses i 1 mom. 1, 2 eller 6 punkten
paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro.

978
Trafikforseelser av forare av terrangfordon

En forare av ett terrangfordon kan paféras en avgift for trafikforseelse pa
100 euro, om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att
folja

1) bestammelsen i 71 § om anvéandning av nddstopp pa snoskoter

2) bestdmmelsen i 78 8 om anvéndning av dubbar, snokedjor eller mot-
svarande slirskydd pa vag

3) bestdmmelsen i 157 § i rikets végtrafiklag, som enligt 64 § 1 mom. 11
punkten tillampas p& Aland, om kérning av terrdngfordon pa vag.

98 8§
Innehallet i beslut om avgift for trafikforseelse

| ett beslut om avgift for trafikforseelse ska foljande uppgifter finnas:

1) den myndighet som har fattat beslutet och handldggarens namn och
tjanstestallning

2) forarens eller trafikantens personuppgifter

3) de uppgifter som behdvs for att identifiera fordonet

4) tiden och platsen for felet eller dvertradelsen, dess art samt évriga upp-
gifter som behdvs for att beskriva felet eller vertradelsen

5) tillampliga bestdammelser

6) det belopp som ska betalas, betalningstiden och dvriga uppgifter som
behdvs for betalningen

7) datum och klockslag for paférande av avgiften

8) en redogorelse for eventuell kérforbudstid och andra eventuella pafolj-
der som trafikforseelsen kan medfora for den som har fatt en avgift for tra-
fikforseelse.

Anvisningar om hur man yrkar pa rattelse av beslutet ska bifogas. Till
beslutet kan ett foto pa det fordon med vilket trafikforseelsen begicks och
dess forare bifogas.

99 8§
Delgivning av beslut om avgift for trafikforseelse

Ett beslut om avgift for trafikforseelse ska snarast mojligt delges den som
gjort sig skyldig till férseelsen. Delgivningen ska ske genom bevislig delgiv-
Eng enligt vad som anges i 55 8§ forvaltningslagen (2008:9) for landskapet

land.

Om det ar fraga om en trafikforseelse som har begatts med ett motordrivet
fordon och identiteten pa den som gjort sig skyldig till forseelsen omedelbart
har kunnat faststallas, far ett beslut om avgift for trafikforseelse trots 1 mom.
delges genom vanlig delgivning enligt 54 § i forvaltningslagen. Beslutet ska
da séndas senast inom tva veckor fran dagen for forseelsen.

Om beslutet inte har delgetts inom sex manader fran dagen for forseelsen
avskrivs drendet.

100 §
Betalningstid for avgift for trafikforseelse
En avgift for trafikforseelse ska betalas inom 30 dagar fran den dag da
beslutet delgavs.
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101§
Verkstallighet av avgift for trafikforseelse

Bestdmmelser om verkstallighet av avgift for trafikforseelse finns i lagen
om verkstallighet av béter (FFS 672/2002).

En avgift for trafikforseelse preskriberas fem ar efter det att ett lagakraft-
vunnet avgdrande meddelades.

Rattsregistercentralen skoter verkstélligheten av beslut som géller avgift
for trafikforseelse.

Trafikdvervakare och domstolar ska underratta Rattsregistercentralen om
sina beslut om paférande av avgifter for trafikforseelse. Rattsregistercen-
tralen ska ocksa underrattas om ett beslut genom vilket en avgift for trafik-
forseelse har avlyfts.

102 §
Narmare bestammelser

Landskapsregeringen kan genom forordning utfarda ndrmare bestammel-
ser om

1) de handlingar som ska anvéndas nar en avgift for trafikforseelse pafors
samt om de anteckningar som ska gdras i dem och férvaringen av dem

2) de meddelanden som har samband med verkstélligheten av paféljderna
enligt denna lag samt om andra meddelanden mellan myndigheter.

103 §
Hanvisning till trafikbrottslagen for landskapet Aland
| trafikbrottslagen (xx:xx) for Aland finns bestimmelser om trafikrelate-
rade brott som kan leda till béter eller fangelse. Sadana brott ar till exempel
aventyrande av trafiksdkerheten, grovt dventyrande av trafiksékerheten, ratt-
fylleri, grovt rattfylleri, dverlamnande av motordrivet fordon till berusad, tra-
fikfylleri med motorldst fordon, smitning och olovlig kdrning.

7 kap.
Sarskilda bestammelser

104 §
Tillsyn

Tillsynen dver efterlevnaden av denna lag utdvas av polisen och, om det
behdvs for att ge polisen handrdckning eller assistans av Gransbevaknings-
vasendet enligt republikens presidents férordning (2017:58) om Grénsbe-
vakningsvasendets uppgifter i landskapet Aland.

For att utdva tillsynen enligt 1 mom. far tillsynsmyndigheterna fotogra-
fera eller filma fordon som ar i trafik. Fotograferingen eller filmningen kan
ocksa ske automatiskt, och den kan vara fortlopande eller ske vid upprepade
tillfallen. Utrymmen som anvands for boende av permanent natur far dock
inte fotograferas eller filmas.

105 §
Stoppande och granskning av fordon
Ett fordon ska stannas pa tecken av en polis eller granshevakningsman.
Foraren ar skyldig att folja de instruktioner som en polis eller gréansbe-
vakningsman ger for granskning av fordonets skick, utrustning och belast-
ning samt att tillata en granskning av fordonets trafikduglighet.

106 §
Hindrande av korning pa grund av berusning
Om det vid ett prov som utfors i syfte att konstatera alkoholfortaring kon-
stateras att en forare av ett motordrivet fordon har fortart alkohol, men det pa
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basis av provresultatet inte finns sannolika skél att missténka att féraren har
gjort sig skyldig till rattfylleri och berusningen klart paverkar forarens kor-
formaga, far en polisman férbjuda och vid behov hindra foraren att fora det
motordrivna fordonet till dess att det inte langre finns ndgon konstaterbar
méngd alkohol i férarens kropp.

Den befogenhet som en polisman har enligt 1 mom. har dven en gransbe-
vakningsman som agerar i enlighet med republikens presidents forordning
(2017:58) om Gransbevakningsvasendets uppgifter i landskapet Aland.

107 8
Undantag fran skyldigheten att folja trafikregler, trafikanordningar och
bestammelser om anvandningen av fordon

Om sarskild forsiktighet iakttas och uppdraget kraver det far avvikelse
goras fran trafikregler, skyldigheter som trafikanordningar anger, pabud, be-
gransningar eller forbud, eller bestammelser om anvandningen av fordon

1) av forare och passagerare i utryckningsfordon

2) av trafikanter i polisuppgifter, tulluppgifter eller gransbevakningsupp-
gifter

3) av forare i fordon som hor till en kortege som leds av ett fordon som
tillhor polisen eller Granshbevakningsvasendet.

Ett fordon i ett uppdrag som avses i 1 mom. ska under kdrningen avge
larm- eller ljussignaler, om det behdvs for att varna andra trafikanter. Tecken
som ges av en trafikdvervakare och tecken som ges av andra som reglerar
trafiken ska dock foljas.

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller ocksa andra staters behdriga
myndigheter och utryckningsfordon som ar registrerade i en annan stat, om
de utfor uppdrag eller lamnar internationellt bistand p& Aland som det avta-
lats eller foreskrivs sarskilt om.

Utryckningsfordon, fordon i polisens, Tullens och Grénsbevakningsvé-
sendets tjansteuppdrag samt fordon i kollektivtrafik har ratt att komma om-
bord pa en farja fore andra fordon.

Fordon som anvands i vaghallningsarbete eller motsvarande arbete pa el-
ler invid en vag far med avvikelse fran vad som foreskrivs i 20-23 och 43 88
foras pa det satt som uppdraget kraver om sarskild forsiktighet iakttas. Fora-
ren av fordonet far, pa det satt som uppdraget kraver, om sarskild forsiktighet
iakttas avvika fran forbud, begransningar eller pabud som anges med trafik-
anordningar och som anger nagot annat an vajningsplikt eller hastighetsbe-
gransningar. Foraren far inte ignorera ett stopptecken som ges av en trafiko-
vervakare eller passera en trafiksignal som visar rott ljus.

Fordon som anvands vid kommunal parkeringsovervakning far om sar-
skild forsiktighet iakttas foras pa det satt som uppdraget kraver med avvi-
kelse fran 20 § eller stannas, parkeras eller féras med avvikelse fran vad som
foreskrivs i 36-38 och 43 88. Ett fordon som anvénds vid parkeringsover-
vakning far, om uppdraget kraver det, parkeras pa ett omrade dar det enligt
ett vagmarke ar forbjudet att stanna eller parkera.

En specialtransport far om sarskild forsiktighet iakttas foras pa det satt
som omsténdigheterna krédver trots bestimmelserna i 20—23 8§, om genom-
forandet av specialtransporten kraver det. Likasa far det vid specialtransport
med iakttagande av sarskild forsiktighet avvikas fran bestammelserna i 53 §,
om transporten har beviljats tillstdnd for specialtransport enligt 159 § i rikets
végtrafiklag, som enligt 64 § 1 mom. 12 punkten tillampas pa Aland.

108 8§
Overlamnande av uppgifter om straff och avgifter till Fordonsmyndigheten
Oberoende av sekretesshestdmmelser i annan lagstiftning ska polisen och
domstolen ge Fordonsmyndigheten uppgifter om
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1) straff som démts ut for trafikbrott och avgift for trafikforseelse som
paforts vid forande av ett motordrivet fordon och som enligt 43 § i kor-
kortslagen kan ligga till grund for bestdmmande av en korforbudstid

2) straff eller avgift for trafikforseelse som inte paforts eller atal som for-
kastats, om domstolen i samband med 6verklagande har upphévt eller un-
danroijt ett straff som domts ut eller avgift for trafikforseelse som paforts ti-
digare och som det finns en anteckning om i korkortsregistret.

Bestammelser om att Fordonsmyndigheten ska fora in sddana uppgifter i
korkortsregistret finns i korkortslagen.

109 8
Informationsbrev om trafiksékerhetsrelaterade brott

Om polismyndigheten anser att ett trafikbrott eller en trafikforseelse som
begétts p& Aland med ett fordon som &r registrerat i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen ska foljas upp féar polisen skicka ut ett informationsbrev
till &garen, innehavaren eller den pa annat sétt identifierade anvandaren av
fordonet enligt artikel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/413 om underlattande av grénsoverskridande informationsutbyte om
trafiksékerhetsrelaterade brott.

Informationsbrev kan skickas ut med anledning av

1) 6verskridande av hastighetsbegrénsning

2) asidosattande av skyldighet att anvanda bilbélte

3) korning mot rod trafikljussignal

4) rattfylleri och grovt rattfylleri

5) underlatelse att anvanda skyddshjalm

6) underlatelse att folja vagméarken som anger att korfalt ar avsedda end-
ast for vissa fordon

7) olaglig anvandning av mobiltelefon eller annan kommunikationsut-
rustning under korning.

Informationsbrevet ska skickas ut pa det sprak som fordonets registre-
ringsbevis ar avfattat pa eller pa ett av de officiella spraken i den stat dar
fordonet ar registrerat. Informationsbrevet ska inkludera uppgift om

1) det fordon med vilket brottet eller forseelsen begicks

2) ort och tidpunkt for brottet eller forseelsen

3) det missténkta trafikbrottet eller den misstankta trafikférseelsen

4) det eventuella straffet och andra eventuella rattsliga pafoljder

5) den utrustning som anvéndes for att upptécka trafikbrottet eller trafik-
forseelsen.

Informationsbrevet kan dven innehélla en redogorelse av det vidare for-
farandet, inklusive ndrmare information om majlighet att 6verklaga beslutet,
att fullfolja arendet och om forfarandet for detta.

110 §
Tillfallig avstangning av véag

Beslut om tillfallig avstangning av en vag fattas av vaghallaren. | brads-
kande fall kan en trafikdvervakare eller raddningsmyndighet tillfalligt stdnga
av en vag.

Hastighetstavlingar fér motordrivna fordon far endast arrangeras pa av-
stdngda végar.

Beslut om tillfallig avstangning av en vag ska utan drojsmal sandas till
polisen for kdnnedom.

111§
Utférande av arbete pa vag
Nar arbete som kan medfora fara for trafiken utfors pa en véag ska vagen
forses med behdvliga trafikanordningar. De som arbetar pa vagen ska an-
vanda utrustning med Klart urskiljbara farger och, om arbetet utférs under
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morker eller i skymning, utrustning av reflekterande material. Om forhallan-
dena kréaver det, ska vagen héllas helt eller delvis avstingd.

112 8§
Uppsattande av anordning for viktdvervakning

En s&dan anordning for viktdvervakning som avses i artikel 10d i Euro-
paparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 om andring av radets di-
rektiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfdrs inom gemenskapen sétts upp av polisen.

Alands polismyndighet ska arligen senast den 31 januari informera land-
skapsregeringen om det totala antalet kontroller som genomférts under det
foregaende aret och det antal Gverlastade fordon eller fordonskombinationer
som har upptéckts.

113§
Beviljande av parkeringstillstand for rorelsehindrade

Parkeringstillstand for rorelsehindrade kan beviljas personer med svart
rorelsehinder eller for transport av personer som har en synskada eller en
funktionsnedsattning som hammar rorelseformagan. Narmare bestammelser
om svarighetsgraden hos den funktionsnedsattning som &r en forutsattning
for tillstandet och det men som den medfor utfardas genom forordning.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade beviljas av polismyndigheten. Till
anstkan ska ett lakarutlatande om att forutsattningarna enligt 1 mom. &r upp-
fyllda bifogas och uppgifter om utlatandets giltighetstid. Tillstandet beviljas
for lakarutlatandets giltighetstid, dock hogst 10 ar. Polismyndigheten kan
aterkalla parkeringstillstandet pa tillstandshavarens ansokan.

114 §
Beviljande av tillstand for specialtransport

Tillstand for en specialtransport som avses i 159 § i rikets vagtrafiklag,
som enligt 64 § 1 mom. 12 punkten tillampas pa Aland, beviljas av land-
skapsregeringen. Tillstandet far forenas med villkor som géller transportrut-
ten och transporttidpunkten och med andra villkor som behdvs for att séker-
stalla att transporten genomfors pa ett sakert och smidigt sétt och for att
skydda trafikmiljon.

Beviljande av tillstdnd for specialtransport forutsatter

1) att transporten inte med nagot fordon eller nagon fordonskombination
rimligtvis kan genomforas utan att 6verskrida de matt eller den massa som
allmant tillats pa vag,

2) att fordonets eller fordonskombinationens tilldtna massa i trafik eller
den av tillverkaren tillatna massan inte 6verskrids,

3) att den barighet som vaghallaren har faststallt for vagar och broar inte
overskrids,

4) att transporten kan genomfoéras utan att trafikanordningar begransar
farden eller att trafikanordningar som hindrar transporten kan avlagsnas tem-
porért, och

5) att det for specialtransporten anvénds ett fordon eller en fordonskom-
bination som mojliggdr en saker transport.

For ett specialtransportfordon som &r forsett med provnummerskyltar far
tillstand for specialtransport endast beviljas for tillfallig forflyttning utan
last. Komponenter och utrustning som hor till det berérda fordonet far emel-
lertid transporteras som last.

For att tillstand for specialtransport ska beviljas for transport med en for-
donskombination som registrerats eller tagits i bruk utanfér Aland eller riket
kravs ett intyg som utfardats av ett besiktningsstalle som utfor registrerings-
besiktning av tunga fordon och som visar att fordonskombinationen
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uppfyller de krav som stalls pa specialtransportkombinationer i landet. Intyg
kravs &ven om bara ett enda fordon i kombinationen &r utlandskt. Ett intyg
fran ett besiktningsstalle behdvs emellertid inte i friga om en fordonskombi-
nation som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, om det i registrerings-
staten har utfardats ett intyg ur vilket tillstindsmyndigheten kan konstatera
att fordonskombinationen uppfyller forutsattningarna for beviljande av till-
stand for specialtransport. Ett intyg pa svenska eller en officiell versattning
av intyget till svenska ska pa begéaran visas upp for trafikovervakaren.

Landskapsregeringen far aterkalla ett tillstdnd for specialtransport for viss
tid eller helt och hallet, om tillstandshavaren inte foljer de bestammelser eller
foreskrifter som galler specialtransporter eller villkoren i tillstandet for spe-
cialtransport, eller om forutsattningarna for beviljande av tillstand inte langre
uppfylls. Om det skulle vara oskaligt att aterkalla tillstandet, far tillstandsha-
varen i stéallet ges en anméarkning eller en skriftlig varning.

1158
Undantag som géller vissa fordon och fordonskombinationer

Om det behovs for testning av ny teknik eller for produktutveckling eller
av nagot annat sarskilt skal far landskapsregeringen bevilja ett enskilt fordon
eller en enskild fordonskombination undantag fran bestammelserna om for-
donets eller fordonskombinationens storsta massa, langd, bredd eller andra
huvudmatt. En forutsattning ar att beviljandet av tillstandet inte dventyrar
trafiksakerheten, miljon, nagons egendom eller snedvrider konkurrensen.
Tillstand far beviljas for viss tid och forenas med villkor. Landskapsrege-
ringen far aterkalla tillstandet for viss tid eller helt och hallet om tillstands-
havaren inte foljer de bestaimmelser eller tillstandsvillkor som angetts eller
om forutséttningarna for beviljande av tillstand inte langre uppfylls. Om det
skulle vara oskaligt att aterkalla tillstandet far tillstandshavaren i stéllet ges
en anmarkning eller en skriftlig varning.

Det ar tillatet att kora ett fordonschassi som inte har forsetts med karosseri
en kortare stracka utan reflektorer, backspeglar, stdnksk&rmar, stdnkskydd,
kopplingsanordning, framre och bakre underkérningsskydd, sidoskydd, an-
ordningar som férhindrar obehérig anvandning eller fardskrivare. Detta gal-
ler &ven om chassiet ar forsett med forarhytt.

116 §
Andringssokande

Den som inte &r nojd med ett beslut om paforande av avgift for trafikfor-
seelse far inom 30 dagar fran att beslutet delgavs yrka pa rattelse hos polisen.
Har yrkandet om rattelse inte 1damnats in inom foreskriven tid, tas det inte
upp till provning. Yrkandet ska Idmnas in skriftligen. Av skrivelsen ska det
framga vilket beslut som avses, hurdan rattelse som yrkas och pa vilka grun-
der rattelse yrkas.

Ett yrkande om réttelse ska behandlas skyndsamt. Nar polisen har tagit
upp ett yrkande om rattelse kan den andra eller upphéva férvaltningsbeslutet
eller avsla yrkandet om réttelse.

Den som inte &r ndjd med polisens beslut avseende yrkandet om réttelse,
far soka &ndring genom besvér hos Alands forvaltningsdomstol pa det satt
som anges i lagen om rattegang i forvaltningsarenden (FFS 808/2019).

| ett beslut kan det bestdammas att beslutet ska iakttas trots andringsso-
kande, om inte besvarsmyndigheten beslutar nagot annat.

Rattelseyrkande far inte begaras eller besvar anféras med anledning av en
anmarkning enligt 84 § 3 mom.
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117§
Ikrafttrédande

Denna lag trader i kraft den ... med undantag for 58 och 59 §§ som trader
i kraft den ...

A Genom denna lag upphévs végtrafiklagen (1983:27) for landskapet
land.

Landskapsférordning (2005:35) om vagmaérken och landskapsférordning
(2008:140) om skolskjutsning som har utfardats med stdd av den upphévda
lagen forblir i kraft, till den del de inte strider mot denna lag, till dess att
nagot annat foreskrivs med stod av denna lag.

Om det nagon annanstans i lagstiftningen hanvisas till den upphévda la-
gen, ska denna lag tillampas i stéllet for den upphdvda lagen.

118 8§
Overgéngsbestammelser

Pa ett fordon som ar godkant for trafik vid ikrafttradandet av denna lag
tillampas inte det krav i tabell 2 i bilaga 6 till rikets vagtrafiklag som gjorts
tillamplig pa Aland enligt 64 § 1 mom. 5 punkten som innebér att massan for
framaxlar i foljd eller bakaxlar i féljd, som inte utgor en boggi, inte far vara
storre an det varde for massa som tillats for motsvarande boggi.

Ett fordon som har godkénts for trafik med stod av 57 § 2 eller 3 mom. i
forordningen om anvandning av fordon pa vag (1257/1992) far alltjamt an-
vandas i trafik i enlighet med de momenten.

Pa en slapvagn som har tagits i bruk fore den 1 april 2019 tillampas 117
a § i rikets vagtrafiklag som gjorts tillamplig pa Aland enligt 64 § 1 mom. 5
punkten fran och med den 1 januari 2024.

Trots vad som foreskrivs om massan for en kombination av bil och pa-
hangsvagn i bilaga 6.6 till rikets vagtrafiklag, som gjorts tillamplig pa Aland
enligt 64 § 1 mom. 5 punkten, far pa en sddan kombination, om pahangsvag-
nen har tagits i bruk fore den 1 april 2019, de bestdmmelser om massan for
en kombination av bil och pahangsvagn som gallde den 20 januari 2019 till-
lampas till och med den 31 december 2023.

Om dragfordonet eller ett slapfordon i en fordonskombination bestaende
av en bil och en eller flera sldpvagnar har tagits i bruk fore den 1 april 2019,
ska fordonskombinationen fran och med den 1 januari 2024 uppfylla kravet
i bilaga 6.6 till rikets végtrafiklag pa den sammanlagda massa som belastar
den bakersta boggin pa dragfordonet och den framsta boggin pa slapvagnen.

Sadana tillstand och godkannanden som galler nar denna lag trader i kraft
och som har beviljats med stdd av den upphdavda lagen forblir i kraft med de
villkor som anges i tillstanden och godkéannandena.

Landskapsregeringen kan under fem ar efter att denna lag trétt i kraft
medge temporar ratt att framfora fordon som avviker fran forbud, begréans-
ningar eller foreskrifter som galler avseende specialtransporter. Ett sadant
tillstand kan forenas med behovliga villkor.

Pa i denna lag avsedda forseelser som har begatts fore ikrafttradandet av
denna lag tillampas bestdimmelserna i trafikbrottslagen (2004:28) for land-
skapet Aland. Om tillampningen av denna lag skulle leda till ett lindrigare
slutresultat ska detta beaktas ndr straffet bestams.
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TRAFIKBROTTSLAG
for Aland

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

18§
Tillampningsomrade
Denna lag géller trafik pa och utanfor vag. De termer som anvénds i denna
lag har samma betydelse som i végtrafiklagen (x:x) for Aland (végtrafikla-
gen) och i fordonslagen (FFS 82/2021) som gjorts tillimplig pa Aland genom
landskapslagen (2021:157) om tillampning av fordonslagen.

Trafikbrott

28
Aventyrande av trafiksakerheten
En trafikant som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot vagtrafikla-
gen eller fordonslagen eller med stod av lagarna utfardade bestammelser pa
ett sdtt som ar agnat att &ventyra nagon annans sékerhet ska for aventyrande
av trafiksakerheten domas till béter eller till fangelse i hogst sex manader.

38
Grovt aventyrande av trafiksakerheten

Om foraren av ett motordrivet fordon vid dventyrande av trafiksakerheten
uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) avsevart overskrider den hogsta tillatna hastigheten

2) borjar kéra om nar sikten ar otillracklig for en trygg omkorning eller
nar omkorning annars ar forbjuden

3) forsummar av trafiksédkerheten betingad skyldighet att stanna eller
lamna foretrade eller

4) pa ett annat jamforbart satt bryter mot trafikreglerna

sa att hans eller hennes beteende ar &gnat att fororsaka allvarlig fara for
nagon annans liv eller halsa ska for grovt aventyrande av trafiksékerheten
domas till minst 30 dagshoter eller till fangelse i hogst tva ar.

48
Rattfylleri

Den som for ett motordrivet fordon efter att ha fortart alkohol i sadan
mangd att alkoholhalten under eller efter farden uppgar till minst 0,5 pro-
mille i blodet eller minst 0,22 milligram per liter i utandningsluften ska for
rattfylleri domas till boter eller fangelse i hogst sex manader.

For rattfylleri doms ocksa den som for ett motordrivet fordon efter att ha
anvant narkotika i sa stor mangd att det under eller efter farden finns nagot
narkotiskt @amne eller ndgon amnesomsattningsprodukt fran det kvar i blodet.
Bestdmmelsen i detta moment tillampas dock inte om narkotikan kommer
fran ett lakemedel som foraren har ratt att anvanda.

For rattfylleri doms ocksa den som for ett motordrivet fordon och da ar
sa paverkad av annat rusmedel an alkohol eller alkohol i kombination med
nagot annat rusmedel att hans eller hennes formaga att fora fordonet pa ett
betryggande stt &r nedsatt.

Med rusmedel avses dven lakemedel som paverkar prestationsférmagan.

58
Grovt rattfylleri
Om vid rattfylleri
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1) alkoholhalten &r minst 0,8 promille i géarningsmannens blod eller minst
0,35 milligram per liter i utandningsluften eller

2) garningsmannens férmaga att fora fordonet pa ett betryggande satt ar
maérkbart nedsatt eller

3) garningsmannen ar paverkad av annat rusmedel &n alkohol eller alko-
hol i kombination med nagot annat rusmedel sa att hans eller hennes formaga
att fora fordonet pa ett betryggande sétt ar markbart nedsatt,

och omstandigheterna ar sadana att forandet av fordonet har varit dgnat
att dventyra nagon annans sakerhet, ska garningsmannen for grovt rattfylleri
domas till minst 60 dagshoter eller fangelse i hogst tva ar.

68
Overlamnande av motordrivet fordon till berusad
Den som dverldmnar ett motordrivet fordon att féras av en person som
uppenbart befinner sig i sadant tillstand att han eller hon gor sig skyldig till
ett brott som ndmns i 4 eller 5 § ska for dverlamnande av motordrivet fordon
till berusad domas till béter eller till fangelse i hogst ett ar.

78
Trafikfylleri med motorldst fordon
En trafikant som for ett motorlost fordon, en motoriserad cykel eller ett
latt elfordon under paverkan av alkohol eller annat rusmedel och darigenom
aventyrar nagon annans sékerhet, ska for trafikfylleri med motorlost fordon
domas till boter eller till fangelse i hogst tre manader.

88§
Smitning
Den som vid forande av motordrivet fordon med eller utan skuld varit
inblandad i en trafikolycka och férsummar sin skyldighet att omedelbart
stanna och efter formaga bista skadade ska, om strangare straff for garningen
inte bestdms i annan lag, for smitning démas till boter eller till fangelse i
hogst ett ar.

98
Olovlig kérning
Den som for ett motordrivet fordon pa vag utan att inneha giltigt korkort
som beréttigar till framforandet av ett sadant fordon ska for olovlig krning
domas till boter eller till fangelse i hogst tre manader.

Korkortsforseelser

108§
Tillatande av olovlig kérning
Den som dverldamnar ett motordrivet fordon i nagon annans bruk utan att
forsékra sig om att personen innehar giltigt korkort som berattigar till fram-
forandet av ett sadant fordon ska for tillatande av olovlig kérning domas till
boter.

118
Brott mot korkortsvillkor
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet for ett korkortspliktigt fordon
utan att iaktta de villkor eller begrénsningar som angetts i korkortet eller kor-
kortstillstandet ska for kérkortsforseelse démas till boter.
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12§
Brott mot bestéammelser om yrkesmassig persontrafik (taxi)
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet kor personbil i yrkesmassig per-
sontrafik (taxi) utan giltigt yrkeskortillstand ska for korkortsforseelse domas
till boter.

138§
Underlatenhet att 6verlamna korkortet
Den som inte dverlamnar sitt korkort eller korkortstillstand till polismyn-
digheten trots ett beslut om kdrkortsingripande ska for kérkortsforseelse do-
mas till boter.

14 8
Forseelser mot bestammelser i korkortslagen

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot foljande bestammel-
ser i korkortslagen kan for korkortsforseelse paforas en avgift for trafikfor-
seelse pa 40 euro:

1) 33 8 2 mom. om att inte ersatta korkortet trots &ndrade personuppgifter

2) 35 & 5 mom. om att inte dverlamna ett ogiltigt kérkort till polismyn-
digheten

3) 36 § om att inte ha med sig kdrkortet eller andra handlingar under fard.

Nagon avgift for trafikforseelse enligt 1) punkten ska inte paféras om kor-
kortshavaren fore farden har gjort en ansfkan om att ersétta korkortet.

Nagon avgift for trafikforseelse enligt 3) punkten ska inte paféras om kor-
kortshavaren fore farden har lamnat in en anmalan till polismyndigheten att
korkortet forstorts eller kommit bort. Nagon avgift ska inte heller paféras den
som av polis har alagts att inom viss tid uppvisa kérkortet, om kérkortet upp-
visas inom den utsatta tiden.

Fordonsforseelser

158
Brott mot bestammelser i fordonslagen

Agaren, innehavaren samt foraren av ett fordon som uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot foljande bestdmmelser i fordonslagen (FFS 82/2021)
som gjorts tillamplig p& Aland genom landskapslagen (2021:157) om till-
lampning av fordonslagen ska, om inte strangare straff for garningen fore-
skrivs ndgon annanstans i lag, for fordonsforseelse démas till boter,

1) 4 § om att anvanda ett fordon som har observerats ha vissa fel eller
brister i konstruktionen eller utrustningen utan att felen eller bristerna av-
hjalpts

2) 5 8§ om att i trafik anvénda ett fordon, ett system, en komponent, en
separat teknisk enhet eller utrustning om fordonet, fordonstypen, systemet,
komponenten eller utrustningen inte har godkants for trafik pa behorigt satt

3) 12 8 2 mom. om arbetsgivares skyldighet att se till att fordon som 6ver-
lamnas till en arbetstagare ar trafikdugligt

4) 30 § 5 mom. om att anvanda fordon med samma eller snarlik fargsatt-
ning och emblem som polisfordon och Grénshevakningsvasendets fordon
anvander

5) 166 § 2 mom. om att vid tekniska véagkontroller véagra visa upp hand-
lingar som foraren dr skyldig att ha med sig eller att neka polis eller annan
som har ratt att utfora sadana kontroller tilltrade till fordonet eller mojlighet
att framfora fordonet for utférande av kontrollen.
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16 §
Brott mot bestdmmelser om avgasrening

Agaren, innehavaren samt foraren av ett fordon som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot de forbud att manipulera system dar férbrukningsbart
reagens anvands eller att kdra fordon utan forbrukningsbart reagens som fo-
reskrivs i artikel 7 i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
595/2009 om typgodkannande av motorfordon och motorer vad galler ut-
slapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparat-
ion och underhdll av fordon samt om &ndring av férordning (EG) nr
715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG, ska, om inte strangare straff for
garningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for fordonsforseelse démas till
boter.

17 §
Brott mot vissa bestammelser om besiktning och registrering av fordon

Agaren, innehavaren samt foraren av ett fordon som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot féljande bestammelser i landskapslagen (1993:19) om
besiktning och registrering av fordon ska, om inte strangare straff for gar-
ningen foreskrivs nagon annanstans i lag, for fordonsférseelse domas till bo-
ter:

1) 11 § 2 mom., 13a § 2-3 mom. eller 19 § 2 mom. férsta meningen om
att anvanda ett fordon som belagts med korforbud eller for vilket kérforbud
intratt

2) 14 § om att underlata att féra en fordonskombination till kopplingsbe-
siktning

3) 16 § om att underlata att fora ett andrat fordon till &ndringsbesiktning

4) 31, 3laeller 32 § om att bryta mot bestdimmelser om anvéndning, fast-
séttning eller skotsel av registreringsskyltar

5) 34 eller 36 § om att bryta mot bestammelser om anvandning av prov-
nummerskyltar

6) 44 § om att underlata att inom viss tid efter inforsel till Aland registrera
ett fordon trots att fordonet varaktigt ska anvandas pa Aland.

Vid fordonsforseelser ska eftergift ske i fraga om anmalan, férundersok-
ning, atal och straff, om tillaggsskatt enligt 47 a § i fordonsskattelagen (FFS
1281/2003) kan paforas for samma garning. Alands polismyndighet ska i
stallet gora en anmélan om anvandningen av fordonet till Statens Ambets-
verk p& Aland.

18§
Anvandning av ett bristfalligt, oregistrerat eller avstéllt fordon

Agaren, innehavaren samt foraren av ett fordon som uppséatligen eller av
oaktsamhet bryter mot féljande bestimmelser i landskapslagen om besikt-
ning och registrering av fordon kan for fordonsforseelse paforas en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro,

1) 13a § 1 mom. om att anvéanda ett fordon utan att atgarda brister som
konstaterats vid kontrollbesiktning

2) 19 § 2 mom. andra meningen om att anvanda ett fordon utan att atgarda
brister som konstaterats vid trafikdvervakning trots att tidsfristen for reparat-
ion och efterféljande besiktning har 16pt ut

3) 20 8 1 mom. om att anvénda ett oregistrerat fordon

4) 30 a § om att anvanda ett avstallt fordon.

Om fordonet &r skattepliktigt och tillaggsskatt enligt 47 a § i fordonsskat-
telagen (FFS 1281/2003) kan paforas ska ingen avgift for trafikforseelse pa-
foras. Alands polismyndighet ska i stéllet géra en anméalan om anvandningen
av fordonet till Statens Ambetsverk pa Aland.
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198

Forseelser som géller ett fordons konstruktion, utrustning eller skick

Agaren, innehavaren samt foraren av ett fordon eller fordonskombination
som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestdammelserna om motor-
drivna fordons eller slapfordons konstruktion, utrustning eller skick i 3 §, 7
§ 1 mom. eller 12 § 1 mom. i fordonslagen (FFS 82/2021) som gjorts till-
lamplig pa Aland genom landskapslagen (2021:157) om tillampning av for-
donslagen kan for fordonsforseelse paforas en avgift for trafikforseelse pa 70
euro.

For en mopedist eller en dgare eller innehavare av en moped som bryter
mot bestammelserna enligt 1 mom. &r avgiften dock 40 euro.

20 8
Forseelser som géller efterfordon

En forare av ett fordon med ett tillkopplat efterfordon som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot bestammelserna i 7a § i landskapslagen om
tillampning av fordonslagen om

1) efterfordons bromssystem

2) efterfordons storsta bredd

3) efterfordonets maximala bruttovikt

kan for fordonsforseelse paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro.

Om efterfordonet inte uppfyller kraven vad géller ljusinstallation och re-
flexer i samma paragraf kan foraren for fordonsforseelse paféras en avgift
for trafikforseelse pa 100 euro.

218
Forseelse avseende agarbyte
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att anméla &garbyte
i enlighet med 26 § 1 mom. i landskapslagen (1993:19) om besiktning och
registrering av fordon kan for fordonsforseelse paforas en avgift for trafik-
forseelse pa 70 euro.

228
Underlatenhet att medféra registreringsbevis i fordonet

En forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten
enligt 28 § i landskapslagen (1993:19) om besiktning och registrering av for-
don att ha med sig registreringsbevisets del 1 i fordonet under fard kan for
fordonsforseelse paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro.

Den som av polis har alagts att inom viss tid visa upp handlingen, ska inte
anses ha brutit mot bestdmmelsen om han eller hon uppvisar handlingen
inom den utsatta tiden.

238
Brott mot bestdmmelser om viktbegransningar
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet olovligen kor pa en bro eller kor
ombord pa en farja med ett tyngre fordon eller last 4n vad som &r angivet
med vagmarke ska for dverskridande av viktbegransning domas till boter.

Sarskilda bestammelser

24 8
Minsta totalbelopp av béter vid dverskridande av den hogsta tillatna
hastigheten
Det minsta totalbeloppet av boter som déms ut for &ventyrande eller grovt
aventyrande av trafiksakerheten pa grund av Gverskridande av den hdgsta
tillatna hastigheten far inte understiga den hogsta avgiften for trafikforseelse
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som kan paforas fordonsforaren for 6verskridande av den hogsta tillatna has-
tigheten.

258
Pafoljdseftergift
Ar en trafik- eller fordonsforseelse med hansyn till omstandigheterna
ringa ska inte nagon avgift paforas. | stillet kan en muntlig eller skriftlig
anmarkning ges.

26 8
Anmalan om avgdrande rorande trafikbrott
Bestammelser om att polisen och domstolen ska ge Fordonsmyndigheten
uppgifter om straff som utdémts enligt denna lag finns i végtrafiklagen.

278
Bestammelser om avgift for trafikforseelse som pafors vid fordonsforseelse
Bestammelser om paforande, delgivning och verkstallighet av en avgift
for trafikforseelse samt rattelseyrkande eller besvar 6ver en paford avgift for
trafikforseelse finns i vagtrafiklagen.

Denna lag tréder i kraft den...

Genom denna lag upphéavs trafikbrottslagen (2004:28) for landskapet
Aland och 108 § 3) punkten i landskapslagen (1957:23) om allmanna végar
i landskapet Aland.

Mariehamn den

Lantrad

Féredragande minister
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LANDSKAPSLAG
om tillampning av lagen om Overlastavgift

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

18§
Lagens tillampningsomréade
Lagen om 6verlastavgift (FFS 51/1982) ska tillampas pa Aland med de
avvikelser som anges i denna lag.
Andringar som gors i lagen om 6verlastavgift efter att denna lag har tréatt
i kraft ska tillampas om de beror de delar av lagen som géller p& Aland.

28
Avvikande bestammelser

| stéllet for 1 8 1 mom. i lagen om Gverlastavgift ska foljande bestam-
melse tillampas.

For transport av 6verlast med sadant motordrivet fordon eller sadant for-
dons slapvagn som ar avsett for godsbefordran pa vag som asyftas i vagtra-
fiklagen (X:X) for Aland péfors enligt denna lag en 6verlastavgift. Overlas-
tavgiften tillfaller Aland.

38
Hanvisningar

Vid tillampningen av lagen om Overlastavgift ska hanvisningen till

1) lagen om skattetillagg och forseningsranta i 13 § 2 mom. avse land-
skapslagen (1996:50) om tillampning i landskapet Aland av lagen om skat-
tetillagg och forseningsranta

2) végtrafiklagen i 18 § avse vagtrafiklagen (xx:xx) for Aland.

Hénvisningen i lagen om &verlastavgift till trafik- och transportregistret
ska avse det alandska fordonsregistret. Hanvisningen till polisinrattning
inom vars verksamhetsomrade 6verlasten har konstaterats ska avse Alands
polismyndighet.

48
Andringssokande

| stéllet for 15 8 1 mom. i lagen om Overlastavgift ska foljande bestam-
melse tillampas.

Den som inte ar n6jd med ett beslut om paférande av overlastavgift far
inom 30 dagar fran att beslutet delgavs yrka pa rattelse hos polisen. Har yr-
kandet om réttelse inte lamnats in inom foreskriven tid, tas det inte upp till
provning. Yrkandet ska lamnas in skriftligen. Av skrivelsen ska det framga
vilket beslut som avses, hurdan rattelse som yrkas och pa vilka grunder rat-
telse yrkas. Ett yrkande om rattelse ska behandlas skyndsamt. Nar polisen
har tagit upp ett yrkande om réttelse kan den &ndra eller upphéva forvalt-
ningsbeslutet eller avsla yrkandet om réttelse.

Den som inte ar n6jd med polisens beslut avseende yrkandet om réttelse,
far soka andring genom besvar hos Alands férvaltningsdomstol pa det sétt
som anges i lagen om rattegang i forvaltningsarenden (FFS 808/2019).

Denna lag trader i kraft den...
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Mariehamn den

Lantréad

Féredragande ledamot
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LANDSKAPSLAG
om tillampning av lagen om flyttning av fordon

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

18§
Lagens tillampningsomrade
Lagen om flyttning av fordon (FFS 1508/2019) ska tillimpas p& Aland
med de avvikelser som anges i denna lag.
Andringar som gors i rikslagen trader i kraft vid tidpunkten for deras
ikrafttradande i riket, om inte annat foljer av denna lag.

28
Skotseln av vissa uppgifter pa Aland
Uppgifter som enligt lagen om flyttning av fordon skéts av nérings-, tra-
fik- och miljécentralen och av kommunikationsministeriet skots pa Aland av
landskapsregeringen.

38
Awvikande bestammelser
Med terrdng som anges i 2 8 i lagen om flyttning av fordon avses mark-
omraden och isbelagda vattenomraden som inte ar vagar och som inte ar av-
sedda for motorfordonstrafik.

48
Hanvisningar

Vid tillampningen av lagen om flyttning av fordon ska hanvisningen i

1) 2 § till fordonslagen avse landskapslagen (2021:157) om tillampning
av fordonslagen

2) 2 § till vagtrafiklagen avse vagtrafiklagen (x:x) for Aland

3) 2 och 8 88§ till avfallslagen (FFS 646/2011) avse landskapslagen
(2018:83) om tillampning av rikets avfallslag

4) 5 8§ 5mom. till 11 § 2 mom. raddningslagen (FFS 379/2011) avse 39 §
2 mom. raddningslagen (2006:106) for landskapet Aland

5) 10 § 2 mom. och 11 & 3 mom. till férvaltningslagen (FFS 434/2003)
avse forvaltningslagen (2008:9) for landskapet Aland

6) 11 8 1 mom. till lagen om grunderna for avgifter till staten (FFS
150/1992) avse landskapslagen (1993:27) om grunderna for avgifter till land-
skapet.

58
Andringssokande

14 § i lagen om flyttning av fordon ska ha féljande lydelse:

Den som inte ar ndjd med ett beslut om flyttning av fordon eller om er-
sattning av flyttkostnader far inom 30 dagar fran att beslutet delgavs yrka pa
rattelse. Har yrkandet om réttelse inte Iamnats in inom foreskriven tid, tas
det inte upp till prévning. Yrkandet ska ldmnas in skriftligen. Av skrivelsen
ska det framga vilket beslut som avses, hurdan rattelse som yrkas och pa
vilka grunder réttelse yrkas.

Ett yrkande om réttelse ska behandlas skyndsamt. Nar myndigheten har
tagit upp ett yrkande om rattelse kan den &ndra eller upphéva forvaltnings-
beslutet eller avsla yrkandet om rattelse.

Den som inte ar ndjd med beslutet avseende yrkandet om rattelse, far soka
andring genom besvar hos Alands férvaltningsdomstol pa det satt som anges
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i lagen om rattegang i forvaltningsarenden (FFS 808/2019). Vad galler beslut
fattade av landskapsregeringen far besvér over beslutet laglighet anféras hos
hogsta forvaltningsdomstolen.

Denna lag trader i kraft den...

Mariehamn den

Lantréd

Foredragande ledamot
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LANDSKAPSLAG
om andring av kérkortslagen for Aland

I enlighet med lagtingets beslut

andras 10 8 2 mom., 38 § 4 mom. 1) punkten, 40 § 2 mom., 41 § 1 mom.
1) och 2) punkten, 43 & 2 mom. 3) punkten, 66 § 1 mom. ingressen och d)
punkten, 68 § 2 mom. 69 § och 70 § kérkortslagen (2015:88) for Aland, av
dessa paragrafer 40 § 2 mom., 41 § 1 mom. 1) och 2) punkten, 43 § 2 mom.
3) punkten, 69 & och 70 § sadana de lyder i landskapslagen 2019/91 samt

fogas till lagen en ny 36a § som foljer:

108
Forutsattningar for att beviljas korkortstillstand
Lamplighet med hansyn till de personliga forhallandena forutsatter att s6-
kanden inte ar foremal for nagot korkortsingripande i landskapet eller i nagon
annan EES-stat eller inte under det senaste aret har gjort sig skyldig till olov-
lig kdrning enligt 9 § trafikbrottslagen (XX:XX) for Aland, forutsatt att det
inte finns nagot sarskilt skal att bevilja korkortstillstand.

36a §
Tillatande av olovlig kdrning
Ett korkortspliktigt fordon far inte dverlamnas for att koras pa vag av na-
gon som inte har den behdrighet som kravs.
Den som &verlamnar ett fordon i nagon annans bruk ska forsakra sig om
att denne har den behdrighet som krévs.

388
Yrkeskortillstand
Yrkeskortillstand far inte beviljas eller forlangas om
1) s6kanden under de fem ar som foregar ansokan har gjort sig skyldig
till grovt &ventyrande av trafiksékerheten enligt 3 § trafikbrottslagen for
Aland, rattfylleri enligt 4 §, grovt rattfylleri enligt 5 § eller smitning enligt 8
§ samma lag,

40 §
Karkortsingripanden
En korforbudstid med anledning av en brottslig garning far meddelas nar
en avgift for trafikforseelse har paforts eller ett botesforelaggande, ett straff-
forelaggande eller en dom som géller en garning som avses i 43 § har med-
delats. Arendet ska behandlas utan dréjsmal efter det att det ovan avsedda
avgorandet har meddelats.

418
Interimistiskt korforbud och omhandertagande av kérkort
En polis har rétt att meddela en korkortshavare ett interimistiskt korfor-
bud och omhé&nderta korkortet
1) om korkortshavaren pa sannolika skal gjort sig skyldig till rattfylleri
enligt 4 § 1 mom. trafikbrottslagen for Aland eller grovt rattfylleri enligt 5 §
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1 punkten samma lag eller brott mot bestdmmelser om transport av farliga
amnen enligt landskapslagen (1976:34) om tillampning i landskapet Aland
av riksforfattningar om transport av farliga dmnen

2) om korkortshavaren befaras ha gjort sig skyldig till rattfylleri enligt 4
§ 2 eller 3 mom. trafikbrottslagen fér Aland eller grovt rattfylleri enligt 5 §
2 eller 3 punkten samma lag, grovt aventyrande av trafiksakerheten enligt 3
§ trafikbrottslagen for Aland eller smitning enligt 8 § samma lag,

43§
Grunder for bestammande av kérforbudstid

3) korkortshavaren vid forande av ett motordrivet fordon tre gdnger inom
ett ar eller fyra ganger inom tva ar, eller som innehavare av korkort forenat
med prévotid tva ganger inom ett ar, konstaterats ha gjort sig skyldig till
A a) dventyrande av trafiksakerheten enligt 2 8 trafikbrottslagen (x:x) for

land

b) trafikforseelse enligt vagtrafiklagen for Aland genom éverskridande av
hastighetsbegransning eller forbjuden anvéndning av kommunikationsut-
rustning under fard

c) detektorforseelse enligt landskapslagen (2003:11) om tillampning i
landskapet Aland av lagen om férbud mot anordningar som forsvarar trafik-
Overvakningen

d) brott mot landskapslagen om yrkeskompetens for lastbils- och bussfo-
rare,

66 8
Uppgifter i korkortsregistret
Fordonsmyndigheten ska fora ett korkortsregister. | registret ska féljande
uppgifter foras in:
d) uppgifter om garningar som anges i 43 § och som kan ligga till grund
for bestaimmande av en korforbudstid,

68 §
Gallring av uppgifter i korkortsregistret
Uppgifter om trafikbrott, trafikforseelser, korkortsingripanden och inte-
rimistiska korforbud ska gallras ur registret sedan tio ar forflutit fran det att
en dom eller ett beslut har vunnit laga kraft.

69 8
Straff och avgift for trafikforseelse
Bestammelser om straff for brott eller avgift for forseelse mot denna lag
finns i trafikbrottslagen (xx:xx) for Aland.

70 8
Andringssékande
Den som inte ar n6jd med ett beslut som polismyndigheten eller fordons-
myndigheten fattat far inom 30 dagar fran att beslutet delgavs yrka pa rattelse
hos den myndighet som fattat beslutet. Har yrkandet om rattelse inte [amnats
in inom foreskriven tid, tas det inte upp till provning. Yrkandet ska lamnas
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in skriftligen. Av skrivelsen ska det framga vilket beslut som avses, hurdan
rattelse som yrkas och pa vilka grunder rattelse yrkas.

Ett yrkande om réttelse ska behandlas skyndsamt. Nar myndigheten har
tagit upp ett yrkande om rattelse kan den &ndra eller upphéva beslutet eller
avsla yrkandet om réttelse.

Den som inte dr n6jd med beslutet avseende yrkandet om réattelse, far soka
andring genom besvar hos Alands férvaltningsdomstol pa det satt som anges
i lagen om rattegang i forvaltningsarenden (FFS 808/2019).

Besvar over ett alaggande att ge in ett lakarutlatande eller ett bevis pa en
godkand forarexamen far endast anforas tillsammans med besvar 6ver det
beslut genom vilket drendet avgors.

Beslut som polismyndigheten har fattat med stod av denna lag far verk-
stéllas trots att besvér har anforts.

Denna lag trader i kraft den...

Mariehamn den

Lantréad

Foredragande minister
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6.
LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om besiktning och registrering av
fordon

| enlighet med lagtingets beslut &ndras 1 §, 19 8 2 mom., 20 § 2 mom.
och 47 § landskapslagen (1993:19) om besiktning och registrering av fordon,
av dessa paragrafer 1 § sadan den lyder i landskapslagarna 1998/23 och
2018/3, 19 § 2 mom. sadant det lyder i landskapslagen 1998/23, 20 § 2 mom.
sadant det lyder i landskapslagen 2018/3 och 47 § sadan den lyder i land-
skapslagen 2007/8 som foljer:

18§
Lagens tillampningsomrade

Denna lag innehaller bestammelser om besiktning och registrering av for-
don som avses i vagtrafiklagen (xx:xx) for Aland.

Det som i denna lag sdgs om fordonsdgare géller &ven fordonets inneha-
vare.

Fordonsmyndigheten skoter besiktning och registrering av fordon pa
Aland.

198
Trafikdvervakning

Visar det sig vid inspektionen att ett fordon har s stora brister att det inte
kan anvandas utan uppenbar fara for trafiksédkerheten eller har fordonet inte
vederbdrligen besiktigats eller registrerats ska kérforbud meddelas for for-
donet. Polisen kan da for att forhindra fordonets fortsatta anvandning av-
lagsna registreringsskyltarna och omhéanderta registreringsbeviset eller vidta
andra lampliga atgarder. Ar bristerna av mindre allvarlig art forelagger be-
siktningsman eller polisman fordonets &gare att avhjélpa bristerna och inom
viss tid fora fordonet till besiktning.

208
Registrering

Undantagna fran registreringsskyldigheten ar

a) terrdngfordon

b) motorredskap avsedda for skordearbete eller vagunderhall samt trakto-
rer och motorredskap som ar avsedda att styras av gaende

c) slapvagnar som &r avsedda att kopplas till motorcykel, moped, traktor,
motorredskap eller terrangfordon

d) slapanordningar som ska kopplas till traktor, motorredskap eller ter-
rangfordon

e) sladar

f) efterfordon

g) motoriserade cyklar i kategori L1e-A och latta elfordon.

47 §
Straff och avgift for trafikforseelse
Bestammelser om paféljder for brott eller forseelser mot denna lag finns
i trafikbrottslagen (xx:xx) for Aland.

Denna lag trader i kraft den...
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Mariehamn den

Lantréad

Foredragande minister
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LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om tillampning av fordonslagen

I enlighet med lagtingets beslut fogas till landskapslagen (2021:157) om
tillampning av fordonslagen en ny 7a 8 som foljer:

7a 8
Efterfordon

Ett efterfordon &r ett oregistrerat fordon som ar kopplat till en bil, en trak-
tor, ett motorredskap eller ett terrdngfordon och som inte &r ett slapfordon.
Som efterfordon rédknas

a) fordon som inte &r avsedda att transportera gods, till exempel skylift
eller kioskvagn samt

b) ofjadrad battransportvagn, ofjadrad husvagn eller liknande ofjadrade
fordon.

Ett efterfordon far inte framforas i hdgre hastighet an 30 kilometer i tim-
men och ska vara forsett med LGF-skylt, korriktningsvisare, tva vita reflexer
framtill, orangegula sidomarkeringsreflexer, tva roda triangelformade re-
flexer baktill och, om fordonet framférs i morker, tva roda positionslyktor
bak. Efterfordonet ska vara kopplat pa ett sakert satt till dragfordonet. For-
bindelsen ska vara dimensionerad for att klara de pafrestningar den utsétts
for.

Om efterfordonet saknar bromsar far inte bruttovikten dverstiga dragfor-
donets bruttovikt.

Ar efterfordonet forsett med bromsar far inte bruttovikten dverstiga tre
ganger dragfordonets bruttovikt. Fardoromssystemet ska kunna minska far-
ten pa efterfordonet och fa det att stanna sakert och snabbt. Fardbromssyste-
met ska kunna stanna efterfordonet inom en stoppstracka som beréknas en-
ligt foljande formel:

S <(V?65) + 0,15V
dar S = stoppstréckan i meter och V = hastigheten i kilometer i timmen.

Fordonsbredden inklusive last far vara hogst 260 cm. Om lasten &r odel-
bar far bredden uppga till 310 cm, forutsatt att ekipaget ar utmarkt enligt
bestdmmelserna i kommunikationsministeriets forordning om specialtrans-
porter och specialtransportfordon.

For att fa dra ett efterfordon kravs att foraren har kérkortsbehorighet for
dragfordonet.

Denna lag trader i kraft den...

Mariehamn den

Lantrad

Foredragande minister
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1.

LANDSKAPSLAG
om andring av kérkortslagen for Aland

I enlighet med lagtingets beslut

andras 10 § 2 mom., 38 § 4 mom. 1) punkten, 40 § 2 mom., 41 8 1 mom. 1) och 2)
punkten, 43 § 2 mom. 3) punkten, 66 § 1 mom. ingressen och d) punkten, 68 § 2 mom. 69
§ och 70 § korkortslagen (2015:88) for Aland, av dessa paragrafer 40 § 2 mom., 41 § 1
mom. 1) och 2) punkten, 43 § 2 mom. 3) punkten, 69 § och 70 § sadana de lyder i land-

skapslagen 2019/91 samt
fogas till lagen en ny 36a § som foljer:

Gallande lydelse

10§
Forutsattningar for att beviljas
kérkortstillstand

Lamplighet med héansyn till de person-
liga forhallandena forutsatter att sokanden
inte ar foremal for nagot korkortsingri-
pande i landskapet eller i ndgon annan EES-
stat eller inte under det senaste aret har gjort
sig skyldig till olovlig kérning enligt 8 §
trafikbrottslagen (2004:28) for landskapet
Aland, forutsatt att det inte finns nagot sr-

skilt skal att bevilja korkortstillstand.

388§
Yrkeskortillstand
Yrkeskortillstand far inte beviljas eller
forlangas om
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Foreslagen lydelse

108
Forutsattningar for att beviljas
kérkortstillstand

Lamplighet med héansyn till de person-
liga forhallandena forutsatter att sokanden
inte ar foremal for nagot korkortsingri-
pande i landskapet eller i ndgon annan EES-
stat eller inte under det senaste aret har gjort
sig skyldig till olovlig kdrning enligt 9 §
trafikbrottslagen (XX:XX) for Aland,
forutsatt att det inte finns nagot sarskilt skal
att bevilja korkortstillstand.

36a §
Tillatande av olovlig korning

Ett korkortspliktigt fordon far inte 6ver-
lamnas for att koras pa vag av nagon som
inte har den behdrighet som kravs.

Den som 6verlamnar ett fordon i nagon
annans bruk ska forsékra sig om att denne
har den behdrighet som kravs.

388§
Yrkeskortillstand

Yrkeskortillstand far inte beviljas eller
forlangas om



1) sokanden under de fem ar som fére-
gar ansokan har gjort sig skyldig till grovt
aventyrande av trafiksakerheten enligt 3 8§
trafikbrottslagen for landskapet Aland, ratt-
fylleri enligt 4 §, grovt rattfylleri enligt 5 §
eller smitning enligt 7 8 samma lag,

40 8
Korkortsingripanden

En korforbudstid med anledning av en
brottslig garning far meddelas nar ett ord-
ningsbotsforelaggande, botesforeldggande,
strafforelaggande eller en dom som géller
en garning som avses i 43 8 1-7 punkterna
har meddelats. Arendet ska behandlas utan
dréjsmal efter det att det ovan avsedda av-

gorandet har meddelats.

418
Interimistiskt korforbud och
omhandertagande av korkort

En polis har ratt att meddela en kérkorts-
havare ett interimistiskt korforbud och om-
handerta korkortet

1) om korkortshavaren pa sannolika skal
gjort sig skyldig till rattfylleri enligt 4 § 1
mom. trafikbrottslagen for landskapet
Aland eller grovt rattfylleri enligt 5 § 1
punkten samma lag eller brott mot bestam-
melser om transport av farliga &mnen enligt
landskapslagen (1976:34) om tillampning i
landskapet Aland av riksforfattningar om
transport av farliga amnen,

2) om korkortshavaren befaras ha gjort
sig skyldig till rattfylleri enligt 4 § 2 eller 3
mom. trafikbrottslagen for landskapet
Aland eller grovt rattfylleri enligt 5 § 2 eller
3 punkten samma lag, grovt &ventyrande av
trafiksakerheten enligt 3 § trafikbrottslagen
for landskapet Aland eller smitning enligt 7
8 samma lag,

43 §
Grunder for bestammande av
korforbudstid

Polismyndigheten ska &ven bestdmma
en korforbudstid da

3) korkortshavaren vid forande av ett
motordrivet fordon tre ganger inom ett ar
eller fyra ganger inom tva ar, eller som in-
nehavare av korkort foérenat med prévotid

1) sokanden under de fem ar som fére-
gar ansokan har gjort sig skyldig till grovt
aventyrande av trafiksakerheten enligt 3 §
trafikorottslagen for Aland, rattfylleri en-
ligt 4 8§, grovt rattfylleri enligt 5 § eller
smitning enligt 8 § samma lag,

40 §
Korkortsingripanden

En korforbudstid med anledning av en
brottslig garning far meddelas nar en avgift
for trafikforseelse har paforts eller ett
botesforelaggande, ett strafférelaggande
eller en dom som galler en garning som av-
ses i 43 § har meddelats. Arendet ska be-
handlas utan dréjsmal efter det att det ovan
avsedda avgdrandet har meddelats.

418§
Interimistiskt korforbud och
omhandertagande av korkort

En polis har ratt att meddela en kdrkorts-
havare ett interimistiskt korférbud och om-
handerta korkortet

1) om korkortshavaren pa sannolika skal
gjort sig skyldig till rattfylleri enligt 4 8§ 1
mom. trafikbrottslagen foér Aland eller
grovt rattfylleri enligt 5 § 1 punkten samma
lag eller brott mot bestammelser om trans-
port av farliga &mnen enligt landskapslagen
(1976:34) om tillampning i landskapet
Aland av riksférfattningar om transport av
farliga &mnen,

2) om korkortshavaren befaras ha gjort
sig skyldig till rattfylleri enligt 4 § 2 eller 3
mom. trafikbrottslagen for Aland eller
grovt rattfylleri enligt 5 8 2 eller 3 punkten
samma lag, grovt dventyrande av trafiksé-
kerheten enligt 3 § trafikbrottslagen for
Aland eller smitning enligt 8 § samma lag,

43 §
Grunder for bestammande av
korforbudstid

Polismyndigheten ska &ven bestdmma
en korforbudstid da

3) korkortshavaren vid forande av ett
motordrivet fordon tre ganger inom ett ar
eller fyra ganger inom tva ar, eller som in-
nehavare av korkort férenat med prévotid



tva ganger inom ett ar, konstaterats ha gjort
sig skyldig till &ventyrande av trafikséker-
heten enligt 2 § eller trafikforseelse enligt
11 § trafikbrottslagen for landskapet
Aland, med undantag fér andra gérningar
som bestraffas med ordningsbot an fortkor-
ningsforseelser eller férbjuden anvandning
av mobiltelefon under fard, eller till detek-
torforseelse som avses i landskapslagen
(2003:11) om tillampning i landskapet
Aland av lagen om forbud mot anordningar
som forsvarar trafikovervakningen eller till
brott mot landskapslagen om yrkeskompe-
tens for lastbils- och bussforare,

66 8
Uppgifter i kdrkortsregistret

Fordonsmyndigheten ska fora ett kor-
kortsregister. | registret ska foljande upp-
gifter foras in:

d) uppgifter om straff och andra pafolj-
der som domts for brott mot trafikbrottsla-
gen for landskapet Aland eller for detektor-
forseelse som avses i landskapslagen om
tillampning i landskapet Aland av lagen om
forbud mot anordningar som forsvarar tra-
fikévervakningen eller for brott mot land-
skapslagen om yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare, dock sa att uppgift om ord-
ningsboter registreras endast om ordnings-
boten forelagts for dvertradelse av hastig-
hetsbegrénsning,

68 8
Gallring av uppgifter i korkortsregistret
Uppgifter om trafikbrott, kdrkortsingri-
panden och interimistiska korférbud ska
gallras ur registret sedan tio ar forflutit fran
det att en dom eller ett beslut har vunnit
laga kraft.

69 8§
Ansvar
Den som uppsatligen eller av oaktsam-
het bryter mot bestammelsen i 33 § 2 mom.
om att ersatta korkortet pa grund av and-
rade personuppgifter eller villkor eller be-
stammelsen i 36 § om skyldigheten att

3

tva ganger inom ett ar, konstaterats ha gjort
sig skyldig till

a) aventyrande av trafiksdkerheten
enligt 2 § trafikbrottslagen (x:x) for
Aland

b) trafikforseelse enligt vagtrafikla-
gen for Aland genom 6verskridande av
hastighetsbegransning eller forbjuden
anvandning av kommunikationsutrust-
ning under fard

c) detektorforseelse enligt landskaps-
lagen (2003:11) om tillampning i land-
skapet Aland av lagen om forbud mot
anordningar som forsvarar trafikover-
vakningen

d) brott mot landskapslagen om yr-
keskompetens for lastbils- och bussfo-
rare,

66 8
Uppgifter i kdrkortsregistret

Fordonsmyndigheten ska fora ett kor-
kortsregister. | registret ska foljande upp-
gifter foras in:

d) uppgifter om garningar som anges
i 43 § och som kan ligga till grund for be-
stammande av en korforbudstid,

68 8
Gallring av uppgifter i korkortsregistret
Uppgifter om trafikbrott, trafikforseel-
ser, korkortsingripanden och interimistiska
korforbud ska gallras ur registret sedan tio
ar forflutit fran det att en dom eller ett be-
slut har vunnit laga kraft.

69 8
Straff och avgift for trafikforseelse
Bestammelser om straff for brott eller
avgift for forseelse mot denna lag finns i
trafikbrottslagen (xx:xx) for Aland.



medfdra korkort och andra handlingar un-
der fard kan forelaggas en ordningshot pa
40 euro. Foraren ska inte domas till straff
om han eller hon fore farden har gjort en
ansokan om att ersétta korkortet eller en
anmélan om att korkortet forstorts eller
kommit bort eller om férarens identitet har
kunnat faststallas.

Den som uppsatligen eller av oaktsam-
het inte Overlamnar ett ogiltigt korkort till
polismyndigheten kan forelaggas en ord-
ningsbot pa 40 euro.

Den som kor taxi utan giltigt yrkeskor-
tillstand ska démas till boter.

Den som uppsatligen eller av oaktsam-
het bryter mot villkor och begréansningar i
korkortet som avses i 13 8 kan for korkorts-
forseelse domas till boter.

Den som pa nagot annat sétt bryter mot
denna lag eller med stdd av lagen utfardade
bestammelser ska domas till straff i enlig-
het med vad som ar foreskrivet i trafikbrott-
slagen for landskapet Aland.

For sadan i 1 och 2 mom. avsedd forse-
else forelaggs den i 1 och 2 mom. angivna
ordningsboten som enda straff.

70 8
Overklagande

Polismyndighetens eller fordonsmyn-
dighetens beslut enligt denna lag eller med
stod av lagen utfardade bestammelser far
overklagas hos Alands forvaltningsdomstol
och ska ha kommit in dit senast trettio da-
gar fran den dag da klaganden fick del av
beslutet. Den som &r missndjd med ett be-
slut om korférbudstid som polismyndig-
heten har fattat enligt 43 § 1 mom. 1-4
punkterna ska dock forst lamna in ett réat-
telseyrkande till polismyndigheten pa det
satt som anges i forvaltningslagen (2008:9)
for landskapet Aland. Det beslut som med-
delats med anledning av en begaran om
réttelse far éverklagas hos Alands forvalt-
ningsdomstol.

Ett alaggande att ge in ett lakarutla-
tande eller ett bevis pa en godkand forarex-
amen far overklagas endast tillsammans
med det beslut genom vilket &rendet avgors.

Trots overklagande eller begaran om
rattelse kan ett beslut som polismyndig-
heten fattar med stéd av denna lag verkstal-
las.

70 8
Andringsstkande

Den som inte &r ndjd med ett beslut
som polismyndigheten eller fordonsmyn-
digheten fattat far inom 30 dagar fran att
beslutet delgavs yrka pa réttelse hos den
myndighet som fattat beslutet. Har yr-
kandet om réttelse inte lamnats in inom
foreskriven tid, tas det inte upp till prov-
ning. Yrkandet ska lamnas in skriftligen.
Av skrivelsen ska det framga vilket be-
slut som avses, hurdan rattelse som yr-
kas och pa vilka grunder rattelse yrkas.

Ett yrkande om réttelse ska behand-
las skyndsamt. Nar myndigheten har ta-
git upp ett yrkande om rattelse kan den
andra eller upphava beslutet eller avsla
yrkandet om rattelse.

Den som inte ar ndjd med beslutet av-
seende yrkandet om rattelse, far soka
andring genom besvar hos Alands for-
valtningsdomstol pa det satt som anges i
lagen om réattegang i forvaltningsaren-
den (FFS 808/2019).

Besvar over ett alaggande att ge in ett
lakarutlatande eller ett bevis pa en god-
kand forarexamen far endast anforas
tillsammans med besvar dver det beslut
genom vilket arendet avgors.
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Beslut som polismyndigheten har fat-
tat med stod av denna lag far verkstallas
trots att besvar har anforts.

Denna lag trader i kraft den...

Mariehamn den

Lantréad

Foredragande minister

LANDSKAPSLAG
om andring av landskapslagen om besiktning och registrering av fordon

I enlighet med lagtingets beslut &ndras 1 §, 19 § 2 mom., 20 § 2 mom. och 47 § land-
skapslagen (1993:19) om besiktning och registrering av fordon, av dessa paragrafer 1 §
sadan den lyder i landskapslagarna 1998/23 och 2018/3, 19 § 2 mom. sadant det lyder i
landskapslagen 1998/23, 20 § 2 mom. sadant det lyder i landskapslagen 2018/3 och 47 §

sadan den lyder i landskapslagen 2007/8 som foljer:

Gallande lydelse

18
Lagens tillampningsomrade

Denna lag innehaller bestammelser om
besiktning och registrering av fordon som
avses i vagtrafiklagen (1983:27) for land-
skapet Aland.

Det som i denna lag ar stadgat om for-
donsagare galler &ven fordonets inneha-
vare om fordonet av dgaren har éverlatits i
innehavarens varaktiga besittning.

Besiktning och registrering utfors av
motorfordonsbyran.

198§
Trafikdvervakning
Visar det sig vid inspektionen att ett for-
don har sa stora brister att det inte kan an-
vandas utan uppenbar fara for trafikséker-
heten skall kérférbud meddelas for fordo-
net. Ar bristerna av mindre allvarlig art fo-
relagger besiktningsman eller polisman for-
donets &gare att avhjélpa bristerna och

Foreslagen lydelse

18
Lagens tillampningsomrade

Denna lag innehaller bestammelser
om besiktning och registrering av fordon
som avses i vagtrafiklagen (xx:xx) for
Aland.

Det som i denna lag sédgs om fordon-
sagare galler aven fordonets innehavare.

Fordonsmyndigheten skoter besikt-
ning och registrering av fordon pa
Aland.

198
Trafikdvervakning

Visar det sig vid inspektionen att ett for-
don har sa stora brister att det inte kan an-
vandas utan uppenbar fara for trafikséker-
heten eller har fordonet inte vederborli-
gen besiktigats eller registrerats ska kor-
forbud meddelas for fordonet. Polisen
kan da for att forhindra fordonets fort-
satta anvandning avlagsna registrerings-



inom viss tid fora fordonet till motorfor-
donsbyran for besiktning.

208
Registrering

Undantagna fran registreringsskyldig-
heten &r

a) terréangfordon,

b) motorredskap avsedda for skordear-
bete eller vagunderhall samt traktorer och
motorredskap som &ar avsedda att styras av
gaende,

c) slapvagnar som &r avsedda att kopp-
las till motorcykel, moped, traktor eller mo-
torredskap eller

d) efterfordon, slapanordningar och
sladar.

47§
Straff

Den som bryter mot bestdmmelserna i
denna lag eller med stod darav utfardade
bestdmmelser skall démas till straff i enlig-
het med vad darom &r foreskrivet i trafik-
brottslagen (2004:28) for landskapet
Aland.

Angaende aklagares rétt att avsta fran
att vacka atal, domstols rétt att avsta fran
att &doma straff samt polismans rétt att till-
dela anmarkning finns bestammelser i tra-
fikbrottslagen for landskapet Aland.

skyltarna och omhénderta registrerings-
beviset eller vidta andra lampliga atgar-
der. Ar bristerna av mindre allvarlig art fo-
relagger besiktningsman eller polisman for-
donets &gare att avhjélpa bristerna och
inom viss tid fora fordonet till besiktning.

20 8
Registrering

Undantagna fran registreringsskyldig-
heten &ar

a) terrangfordon

b) motorredskap avsedda for skordear-
bete eller vagunderhall samt traktorer och
motorredskap som ar avsedda att styras av
gaende

c) slapvagnar som &r avsedda att kopp-
las till motorcykel, moped, traktor, motor-
redskap eller terrangfordon

d) slapanordningar som ska kopplas
till traktor, motorredskap eller terrang-
fordon

e) sladar

f) efterfordon

g) motoriserade cyklar i kategori L1e-
A och latta elfordon.

47 8
Straff och avgift for trafikforseelse
Bestammelser om paféljder for brott
eller forseelser mot denna lag finns i tra-
fikbrottslagen (xx:xx) for Aland.

Denna lag trader i kraft den...

Mariehamn den

Lantréad

Foredragande minister



LEMLANDS KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG 8/2022

Kommunstyrelsen 29.8.2022 3

Bilaga A — Ks § 102
Instruktion for ungdomsradet i Lemland och Lumparland

Dnr. LE/409/2022
Kommunstyrelsen 29.8.2022 § 144

Kommunstyrelsen har senast reviderat instruktionen for ungdomsradet i november
2020. | samband med det hade kommunstyrelsen for avsikt att tillsatta ett ungdomsrad
for mandatperioden 2020 - 2021, vilket inte lyckades pa grund av for litet intresse.

Kommundirektoren har gett kanslichefen i uppdrag att sammankalla en arbetsgrupp for
att revidera ungdomsradets instruktion med avsikt att vicka intresse hos fler ungdomar
for att inga i ungdomsradet. Arbetsgruppen ska dven ta fram en strategi for att na ut till
malgruppen.

Arbetsgruppen har haft ett mote i april 2022, dér man utarbetade ett forslag till ny
instruktion dar aven Lumparlands kommun ingar. Gruppen diskuterade dven olika
atgarder for att informera ungdomarna om ungdomsradet, sasom affischer och
utdelning av lappar av fritidssektorns personal, information pa facebook-sidor, pa
kommunens webbplats och i Lemlandsnytt.

Kanslichefen fick dven i uppdrag att efterhdra hos Lumparlands kommun huruvida det
kan finnas intresse for ett gemensamt ungdomsrad, i likhet med &ldreradet.

Forslaget till ny instruktion for ungdomsradet i Lemland och Lumparland bifogas
beredningen.

Beredare Kanslichefen
Kommundirektérens forslag

Kommunstyrelsen beslutar att omfatta forslaget till ny instruktion for ungdomsradet.
Kommunstyrelsen beslutar att efterhéra hos Lumparlands kommun huruvida intresse
finns for ett gemensamt ungdomsrad och om Lumparlands kommun i sa fall omfattar
forslaget till instruktion.

Beslut Kommunstyrelsen beslot enhélligt att omfatta kommundirektérens forslag.
Bilagor Forslag till instruktion for ungdomsradet i Lemland och Lumparland

Delgivning till parter

Protokolljusterarnas signaturer Utdragets riktighet bestyrker

ELEKTRONISK UNDERSKRIFT
Marie Berglund-Selenius, Kanslichef 31.8.2022




Kommunstyrelsen, 29.8.2022 § 144

LEMLAND
ALAND

Instruktion for ungdomsradet i Lemland och Lumparland

Ungdomsradets sammansattning

- Ungdomsradet ska besta av sex medlemmar. Fyra medlemmar utses av kommunstyrelsen i
Lemland och tva medlemmar utses av kommunstyrelsen i Lumparland. Kommunstyrelsen i
Lemland ska strdva till att utse medlemmar fran bade fasta Lemland och Jarso-Natdomradet.

= Ungdomsradet utses for samma tidsperiod som kommunstyrelsen, d v s for tva ar i taget.

- Ungdomsradets medlemmar ska vara i dldern 13 — 17 ar.

- En ordférande och en vice ordférande utses bland ungdomsradets medlemmar pa radets forsta
mote.

- Fritidsledaren eller barn- och ungdomsledaren fungerar som sammankallare och sekreterare.

- En ungdom blir valbar till ungdomsradet genom att anmala intresse fér uppdraget.

- Vid val av medlemmar ska man stréva till att uppfylla lagens krav pa jamstalldhet,

d v s vardera konet ska vara representerat till minst 40 procent.

Ungdomsradets uppgifter

= Ge synpunkter och férslag gillande fragor som berdr barn och ungdomar i Lemlands och

Lumparlands kommuner.
= Uppmuntra till ungdoms-, idrotts-, fritids- och kulturverksambhet.
- Foresla aktiviteter som riktar sig till ungdomar i Lemland och Lumparland.

Ovrigt kring ungdomsradets verksamhet

Ungdomsradet haller tva moéten per termin eller flera vid behov.

- Ungdomsradet beslutar i samrad med fritidsledaren eller barn- och ungdomsledaren nir moten
ska hallas.

Arvode utbetalas enligt respektive kommuns arvodesstadga.

- Ungdomsradets protokoll delges till kommunstyrelserna i Lemland och Lumparland.

ELEKTRONISK UNDERSKRIFT
Marie Berglund-Selenius, Kanslichef 31.8.2022
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Tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby i Lumparland ar 2022

Timo Nupponen & Marko Nieminen

Parmbild: Tandmott vid Prastgardsvagens blaeldsbestand (foto: 30.6.2022, Marko Nieminen)
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Inledning

Sommaren 2022 undersoktes forekomsten av tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby,
Lumparland (figur 1). | den senaste hotbedémningen har tandmottet klassats som hotad (VU)
och arten &r fridlyst pa Aland. Tandmottets vardvaxt ar blaeld (Echium vulgare), en vaxtart som
okat markant pa Aland under de senaste 15 aren. Blaeldsfron har troligen forflyttats med
jordmassor i samband med vagfoérbattringsarbeten, eftersom férekomsterna i huvudsak finns
langs vagkanter och lampliga solvarma vagslanter.

I slutet av juni karterades undersékningsomradets blaeldsbestand och i juli granskades
bestanden for att kartera forekomsten av tandmott i omradet. Blaeldsbestandens talrikhet och
kvalitet utvarderades, och dartill bestandens lamplighet for tandmott. Arbetet har bestallts av
Lumparlands kommun och genomférts av Faunatica Oy.

Faunatica
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02630 Esbo 1641610-7, moms reg.
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 —

detaljplanemardena, gron linje = blaeldsbestanden, gula cirklar = tandmott, orange cirkel =
svavflugedagsvarmare.
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Resultat
Metodbeskrivningen och mer detaljerade resultat finns i bilaga 1.
Blaeldens talrikhet och utredningsomradets allmdnna tillstand

Bldelden har 6kat markant pa Aland under de senaste femton aren. Liangs huvudvégen fran
Mariehamn till Ldngnas forekommer ratt enhetliga bestand av blaeld pa 6ppna sandiga
vagkanter och langs vagrenar och -slanter. Bestanden slutar cirka en kilometer fére korsningen
av Langnasvagen och Stickvagen. Forekomsten av blaeld i tatorten Klemetsby bildar en isolerad
forekomst. Det ar dock mycket troligt att det enhetliga bldeldsbestandet om nagra ar kommer
att stracka sig anda fram till Ldngnas och Klemetsby pa 6ppna sandomraden langs vagkanterna.

De observerade blaeldsbestanden ligger utanfoér detaljplaneomradena. Det storsta bestandet
finns vid Prastgardsvagens breddning (figur 1, 2.3 & 2.4). Vaxtplatsen har en sandig jord med
tillrackligt stora 6ppna sandytor. Pa platsen vaxer cirka 120 vaxtindivider. Vaxtplatsen &r av
mycket god kvalitet for blaeld, och bestandet dartill av mycket god kvalitet som livsmiljo for
tandmott.

Tva mindre bestand av blaeld (figur 2.1 & 2.2) observerades i bérjan och i slutandan av
Skogsglantan. Forekomsterna ar sma, men marken bestar av 6ppet sandomrade av god kvalitet.
Blaeldsbestandet i slutandan av vagen ligger delvis pa en gardsplan och lider en del av
grasklippningen.

Sannolikt kommer bldeldens talrikhet och antalet forekomstplatser i Klemetsby tatort att 6ka
nar lampliga 6ppna sandytor skapas till foljd av exempelvis byggverksamhet, vagutbyggnad och
annan markanvandning.

Tandmott

Under de senaste femton aren har tandmottets utbredningsomrade expanderat och arten har
blivit talrikare pa de basta forekomstplatserna. Expansionen beror framst pa att artens
vardvaxt, blaeld, har spridit sig till nya omraden. Tandmottet ar en bra flygare och kan
darigenom ratt snabbt ta i besittning nya bestand av god kvalitet.

Inga tandmott observerades pa detaljplaneomradena (figur 1). Den 30 juni 2022 observerades
tva tandmott i solskenet under sen eftermiddag i det storsta blaeldsbestandet. Tandmotten
flyger latt upp nar den stoérs, och arten kan latt identifieras aven under flygning, utan att
behova fanga individer.
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Inga tandmott observerades vid de mindre blaeldsbestanden i Klemetsby. Det dar dock mycket
mojligt att tandmotten ocksa kommer att ta i besittning de mindre bestand under de narmaste
aren, sarskilt om bldelden blir rikligare pa de platserna.

For tillfallet finns inga andra potentiella blaeldsbestand i Klemetsby, sa en spridning av
tandmott till andra delar av tatortsomradet kraver att det uppstar nya blaeldsbestand.

Andra observationer fran Klemetsby

| samband med karteringen observerades en svavflugedagsvarmare (Hemaris tityus) i
korsningen Prastgardsvagen och Kapellvagen, sugande nektar fran sin vardvaxt akervadd
(Knautia arvensis). Arten ar klassificerad som nara hotad (NT).

Utbredningen av svavflugedagsvarmare ar 6stlig och den ar mycket séllsynt p& Aland. Det finns
ett tiotal observationer och manga av dem ar mycket gamla.

Akervadd vaxer rikligt vid observationsplatsen, likasa lingre ner vid Kapellvigens kanter.
Omradet ar typisk livsmiljo for svavflugedagsvdarmare - solvarm 6ppen ang - och det ar
uppenbart att svavflugedagsvarmaren har en permanent population i Klemetsby tatort.

Slutsatser

Tandmottobservationerna gjorden inte pa detaljplaneomraden, sa arten har ingen direkt
inverkan pa genomférandet av planerna.

| det féljande kommer en bredare betydelse av observationerna att diskuteras. Bade blaeld och
tandmott har pa senare tid spridit sig kraftigt till nya omraden bade pa Aland och pa ldngs sodra
kusten av det finska fastlandet. Bada foredrar 6ppna sandiga platser, som ofta skapas som en
biprodukt av vagbyggen och andra byggarbeten. Blaelden sprider sig ofta bland de férsta
vaxterna till nya lampliga 6ppna sandytor, vilket ocksa mojliggor spridningen av tandmott. |
nuldge ar bevarandet av alla befintliga livsmiljoer inte langre en forutsattning for bevarandet av
tandmotten, sa en fridlysning av arten ar inte langre sarskilt motiverad. Det finns dock inga
exakta uppgifter om arternas utbredning pa Aland, men det skulle vara ganska l4tt att ta reda
pa i en separat undersdkning finansierad av lansstyrelsen.

Blaelden har en tendens att utnyttja 6ppna sandiga platser som bildats till foljd av
markanvandning. Detta gor det mojligt att flytta tandmottféorekomsterna till en annan
lampligare plats i narheten nar det ar sarskilt nédvandigt i samband med markanvandningen.
Pa solvarma sandmarker behéver man bara 6ppna markytan och sedan sprida fron av blaeld.
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Nar vaxtbestanden etablerat sig kan tandmotten flyttas till den nya platsen. Liknande projekt
har genomforts t.ex. i Fredrikshamn, i den storre faltmalortsrotvecklaren livsmiljo.

Vi rekommenderar att tandmottets livsmiljo vid kanten av Prastgardsvagen beaktas i samband
med markanvandningen. Blaeldsbestandet bor markas sa att det inte forstors av misstag.
Slatter av platsen bor undvikas under sommaren. Om det finns behov av slatter kan det goras
kring mitten av september.

Referenser

Nupponen, K., Nieminen, M., Kaitila, J.-P., Hirvonen, P., Leinonen, R., Koski, H., Kullberg, J., Laasonen, E.,
Poyry, J., Sallinen, T. & Valimaki, P. 2019: Perhoset. — Julkaisussa: Hyvarinen, E., Juslén, A., Kemppainen,
E., Uddstrém, A. & Liukko, U.-M. (toim.). Suomen lajien uhanalaisuus — Punainen kirja 2019, s. 470-508.
Ympadristoministerio & Suomen ymparistokeskus, Helsinki.

Nupponen, K., Nieminen, M. & Sundell, P. R. 2007: Det nuvarande tillstandet hos Alands fridlysta
fjarilsarter. — Rapport till Alands landskapsregering. Faunatica Oy.

Suomen lajitietokeskus: — Internet-sivut, https://laji.fi/, kdytetty 4.9.2022.

Vi rekommenderar att foljande hanvisning anvands for denna rapport::

Nupponen, T. & Nieminen, M. 2022: Tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby i Lumparland ar 2022. —
Faunaticas rapport 33/2022. 10 s.
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Bilaga 1. Metodbeskrivning och observationer

Faltbesoken gjordes den 5.6., 23.6. och 30.6.2022. Vid det forsta besoket karterades omradets
preliminart potentiella blaeldsvaxtplatser, vid det andra besdket karterades de slutliga
bldeldsbestanden och vid det tredje besdket karterades forekomsten av tandmott i
bldeldsbestanden. Tidsmassigt gjordes faltarbetet for vaxtkarteringen (23 juni) sa att den
sammanfoll med blaeldens blomningstid, da vaxterna ar lattast att upptacka. Det tredje
besoket sammanfoll tidsmassigt med tandmotts basta flygtid.

Bléeld

Blaeldens talrikhet karterades genom att forst rakna 20 individer och utifran en sadan grupp
sedan utvardera omradets totala vaxtbestand. En del vaxter blommade inte, och bedémningen
av deras talrikhet ar mindre exakt. Med hjalp av omradesvis utvardering uppnas dock ett
tillrackligt exakt slutresultat.

Tandmott

Tandmott (Cynaeda dentalis) lever pa blaeld (Echium vulgare). Arten 6vervintrar som en liten
larv. Under hosten (augusti-september) lever larven pa bldeldens nedre blad och efter
overvintringen lever larven inne i den nedre delen av stjalken dar den bildar galler. Larven
forpuppar sig antingen innanfor stjalken eller i en hard kokong mellan vardvaxtens nedre blad.

Tandmottet ar lattast att upptacka som vuxen i bldeldsbestanden. Den flyger latt upp nar den
stors, sa upptackten ar enkel och bestamningen kan goras utan att fanga individer. Det finns
inga andra liknande arter i Finland eller narliggande omraden, sa det finns ingen risk for
felbestamning.

Faltbesoken och karterare
5.6.2022 kl 11:00-13:00. Karterare: Timo Nupponen.

23.6.2022 kl 10:00-11:00. Karterare: Timo Nupponen.
30.62022 kl 19:00-19:15. Karterare: Marko Nieminen.

Vaderlek

5.6.2022: Kl 12:00 temperatur 18 °C, molnighet 1/8, vind 5 m/s NW. Férundersckningens
omstandigheter var goda.

23.6.2022: Kl 10 temperatur 16 °C, molnighet 3/8, vind 4 m/s SW. Omstandigheterna for
bldeldskarteringen var goda.
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30.6.2022: Kl 19 temperatur 25 °C, molnighet 2/8, vind 1-4 m/s E. Omstandigheterna var
mycket goda for karteringen av malarten.

Fenologiska skeden
5.6.2022: Syreen och gullviva i blom.

23. & 30.6.2022: Blaeld i blom.

Observationerna av karteringsarterna

5.6.2022: Forundersokning — artobservationer gjordes inte i detta skede.

23.6.2022: Tre bldeldsbestand observerades. De tva bestanden vid Skogsglantan var sma,
endast med ett fatal (<10) enskilda vaxtindivider. Langre sdderut langs Prastgardsvagens ostra
kant uppskattades bestandet ha cirka 120 vaxtindivider. Ungefar en tredjedel av plantorna
blommade inte.

30.6.2022: Tva tandmottindivider patraffades vid Prastgardsvagens blaeldsbestand. Individerna
flég upp nar de blev storda.
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Bilaga 2. Fotografier fran utredningsomradet

¥

Figurer 2.1 & 2.2. Blaeldsbestanden i slutet (2.1) och borjan (2.2) av Skogsglantan. Vegetationen i
slutandan av vagen har delvis forstorts till foljd av slatter. (23.6.2022)

(23.6.2022)
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Figurer 2.5 & 2.6. P& angen stder om understkningsomradet (2.5) och pa angarna intill
gangstigen langs stranden (2.6) ar vegetationen for hog for att vara lamplig som plats for blaeld.
(23.6.2022)

Figur 2.7. Langs kanterna av Angésundsvagen véxer graset tatt och vagkanten lampar sig inte
som vaxtplats for blaeld. (23.6.2022)
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Figur 2.8. | korsningen Prastgardsvagen och Kapellvagen och i bérjan av Kapellvagen véaxer
tamligen rikligt med akervadd (Knautia arvensis). Vid platsen observerades en
svavflugedagsvarmare sugande nektar fran blomman av artens vardvaxt, akervadd. Arten ar ostlig
och det finns endast ett fatal huvudsakligen gamla fynd av arten fran Aland. (23.6.2022)
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Dokumentnamn ~ Nr Sidnr
Ala nds BESLUT 196 S4 1(2)
g landskapsregering
N — Datum Dnr
2022-09-19  ALR 2022/2827
Avdelning Lumparlands kommun
Social- och miljoavdelningen Miljobyran Kyrkvéagen 26
Tjanstemannabeslut 22630 LUMPARLAND
E-post:
info@lumparland.ax
Beslutande

Naturvardsintendent Abrahamsson David

Intrang i sarskilt skyddsvéard arts livsmiljo eller i sarskilt skyddsvard
biotop

Arende
Tillstand for intrang i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo.

Beslut

Tillstand till intrang medges forutsatt att projektet utfors enligt ansokan.
Ett ytterligare villkor &r att de bestand av blaeld (Echium vulgare) som
inte direkt ber6rs av byggnationen mérks ut och lamnas orérda.

Bakgrund

Lumparlands kommun har 11 april 2022 ansokt om tillstand for intrang i
sarskilt skyddsvard arts livsmilj6é for byggnation av hus.
Landskapsregeringen har till foljd av att arten vars livsmiljo &mnas
paverkas ar upptagen som sarskilt skyddsvard art i 3 §
naturvardsforordningen (AFS 1998:113), begért att en utredning ska goras
pa plats for att sékerstalla att den i enlighet med 15 § landskapslagen
(AFS 1998:82) om naturvard, inte forsvinner fran omradet. Denna
utredning begardes tillstéllas landskapsregeringen senast den 12 maj
2022. Lumparlands kommun inkom den 21 april 2022 med en begédran om
ett anstand for att utreda fragan narmare och landskapsregeringen
beviljade anstand fram till 15 augusti 2022. Pa grund av att
inventeringsrapporten inte hade slutforts vid detta datum beviljades den
29 augusti, pa kommunens begéran, ytterligare anstand till 30 september.
Den slutgiltiga inventeringsrapporten tillstalldes landskapsregeringen den
12 september 2022.

Motivering

Faunatica Oy har pa Lumparlands kommuns begéaran inventerat det
omrade som direkt berdrs av byggnation samt dess naromrade. | rapporten
framkommer att den sarskilt skyddsvérda arten inte kommer paverkas i
samband med ingreppet. Man har saledes fran Lumparlands kommuns

Postadress Telefon Telefax E-post Webb

PB 1060 (018) 25000 (018) 19155 registrator@regeringen.ax www.regeringen.ax
AX-22111 MARIEHAMN

Aland Tjéanstebrev bor stallas till Alands landskapsregering, inte till enskild tjansteman



Sidnr
2(2)

sida styrkt att ingreppet sker i enlighet med 15 § landskapslagen (AFS
1998:82) om naturvard. De bestand av blaeld som namns i
inventeringsrapporter ska dock lamnas ordérda i samband med
grasklippning eller slatter, med hansyn till att artens vardvaxter ar fredade
enligt 15 § naturvardslagen, vari sarskilt skyddsvarda arters biotoper
omnamns som fredade.

Tillampade lagrum
Landskapslagen (1998:82) om naturvard
Landskapsférordning (1998:113) om naturvard

Ovrigt

AVGIFT: 100 euro faktureras skilt enligt Alands landskapsregerings
beslut om avgifter for prestationer vid landskapsregeringens allmanna
forvaltning AFS 2020:47.

Andringsstkande
Andring av beslutet kan sdkas hos Hogsta forvaltningsdomstolen.

Bilagor
Besvérsanvisning

For kénnedom
Ted Waleij-Slight, harst.
Alands polismyndighet, registratur.aland@polisen.ax



Besviarsanvisning

Besvirsmyndighet

Den som dr missndjd med detta beslut kan soka &dndring 1 det hos hogsta
forvaltningsdomstolen genom skriftliga besvir. Besvir kan anforas av den som beslutet avser
eller vars ritt, skyldighet eller fordel beslutet direkt paverkar.

Besvirstid
Besvir ska anforas skriftligt inom 30 dagar frén att beslutet har delgivits. Nédrmare
information om hur besvérstiden berdknas finns pa omstaende sida.

Besvirsskriftens innehall
I besvérsskriften ska uppges:
= &ndringssokandens namn och kontaktuppgifter, inklusive uppgifter om hemkommun
samt postadress och eventuell annan adress till vilken handlingar som hénfor sig till
drendet kan séndas
= det beslut i vilket andring soks
= redogorelse over till vilka delar &ndring soks i beslutet, vilka &ndringar som yrkas
samt grunderna for yrkandena.
Om dndringssokandens talan fors av dennes lagliga foretradare eller ombud eller om nagon
annan person har uppgjort besviren, ska 1 besvirsskriften &ven uppges namn och
hemkommun for denna person. Andringssdkanden, den lagliga foretridaren eller ombudet ska
underteckna besvirsskriften.

Bilagor till besvirsskriften
Till besvarsskriften ska fogas:
= det dverklagade beslutet, i original eller som kopia,
= intyg Over vilken dag beslutet har delgivits eller annan utredning 6ver nér besvérstiden
har borjat,
» de handlingar som dndringssdkanden &beropar till stod for sina yrkanden, om dessa
inte redan tidigare har ldmnats till landskapsregeringen och
= fullmakt f6r eventuellt ombud, om ombudet inte dr en advokat eller ett offentligt
rattsbitrade.

Inlimning av besvirsskriften

Besvirsskriften ska inom besvérstiden lamnas till hogsta forvaltningsdomstolen pa adressen
Hogsta forvaltningsdomstolen, PB 180, 00131 HELSINGFORS, eller elektroniskt pd adressen
korkein.hallinto-oikeus@oikeus.fi. Besvarsforfarandet kan dven 1 sin helhet skotas
elektroniskt via forvaltnings- och specialdomstolarnas e-tjanst, se ndrmare information om e-
tjdnsten pa adressen www.regeringen.ax/besvar

Avgifter

Rittegdngsavgiften till hogsta forvaltningsdomstolen dr 530 euro. I lagen om domstolsavgifter
(FFS 1455/2015) finns bestammelser om de fall d& avgift inte tas ut. Narmare upplysningar
om avgifterna ldmnas av hogsta forvaltningsdomstolen.



Niéirmare information om hur besvirstiden beriknas

Besvirsskriften ska inldmnas inom 30 dagar fran datumet da mottagaren fatt del av beslutet.
Da besvirstiden berdknas ska den dag da delgivningen sker inte medrdknas. Om den sista
dagen av besvérstiden dr en helgdag, sjélvstindighetsdag, forsta maj, julafton,
midsommarafton eller helgfri 16rdag fortsitter besvirstiden ocksa foljande vardag.

Dagen for delgivningen berdknas pa foljande sétt:

Offentlig delgivning — Om beslutet har delgivits via offentlig delgivning anses
mottagaren ha fétt del av beslutet den sjunde dagen efter det att beslutet publicerades
pa myndighetens elektroniska anslagstavla.

Vanlig delgivning — Om beslutet har postats som vanligt brev anses mottagaren ha fétt
del av beslutet den sjunde dagen efter det att brevet avsdndes, om inte ndgot annat
visas.

Bevislig delgivning — Om beslutet har sidnts per post mot mottagningsbevis, framgar
datumet for da mottagaren fétt del av beslutet av mottagningsbeviset. Om beslutet har
overldmnats till mottagaren eller dennes lagliga foretrddare eller ombud framgar dagen
d& mottagaren fatt del av beslutet av det skriftliga bevis som upprittats over
delgivningen.

Mellanhandsdelgivning — Om beslutet inte har [dmnats direkt till mottagaren eller
dennes lagliga foretrddare eller ombud anses mottagaren ha fatt del av beslutet den
tredje dagen efter den dag som framgar av delgivningsbeviset.

Vanlig elektronisk delgivning — Om beslutet delgivits som ett elektroniskt meddelande
anses mottagaren ha fétt del av beslutet den tredje dagen efter att meddelandet séndes,
om inte ndgot annat visas.

Bevislig elektronisk delgivning — Om beslutet har delgivits bevisligen genom ett
elektroniskt meddelande anses mottagaren ha fatt del av beslutet ndr det har hdmtats
fran den ldnk som myndigheten anvisat.

Besvirsskriften ska vara inlimnad till hogsta forvaltningsdomstolen senast kl. 16.15 pa
besvérstidens sista dag. Denna tidsfrist géiller &ven besvér som skickas via forvaltnings-
och specialdomstolarnas e-tjanst eller per e-post.
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DETALJPLANEBESTAMMELSER OCH TECKENFORKLARINGAR

KVARTERSOMRADE FOR RAD- ELLER EGNAHEMSHUS.

BRE 1. Byggnaderna ska forses med astak, vars lutning ar 1:2%...1:1%.

2. Fasadmaterial ska huvudskligen besta av tra.

3. Byggnadernas enhetliga langd far vara hégst 20 m, varefter fasaden ska
avtrappas med minst 2 m.

4. Huvudbyggnadens bottenyta far vara hogst 600 m2.

5. Forvaringsutrymmen, bastu 0.d. gemensamma utrymmen far placeras i en
separat ekonomibyggnad.

— == |inje 3m utanfor det planomrade faststallelsen galler.
Grans for omrade, kvarter och del av kvarter.
————————— Bestdmmelsegrans.

——————— Instruktiv grans for omrade eller delomrade.

4 O 1 Byanummer.
KLE Namn péa by.

1 7 Kvartersnummer.
@ Tomtnummer.
SKOGS Namn pa gata.

I Romersk siffra anger storsta tillatna antal vaningar i byggnad eller del darav.

1 Romersk siffra anger storsta antal vaningar i byggnad eller del darav. Brutet
tal efter romersk siffra anger hur stor vaningsyta i vindsvaning i férhallande till
underliggande vaning som utan hinder av vaningstalet, far anvandas fér utrymme
som inraknas i vaningsytan.

e=0.20 Exploateringstal dvs. foérhallandet mellan byggnadsratt i kvadratmeter vaningsyta
och tomtens yta.

~.....-.7-. 7 Del avomrade som ska planteras.

............. :,_‘ Del av omrade som bor planteras med skyddstradbestand.

For ledning reserverad del av omrade.

EFH:H:H: Del av tomtgrans mot gatuomrade dar tomtanslutning ar férbjuden.

Grans for grundvattenomrade.
Pa omradet far inte atgarder som aventyrar grundvattnets kvalitet
eller kvantitet utféras.

Bilaga E — Ks § 104
ALLMANNA BESTAMMELSER
1.

Obebyggda delar av tomtomrade som inte anvands som gangbanor eller for
bilparkering ska planteras eller pa annat satt bringas i vardat skick.

2. Hardgjorda ytor inom planomradet ska undvikas.

3. Tomterna far inhagnas med hack eller staket enligt plan som faststallts av
byggnads- och miljondmnden.

BILPLATSBESTAMMELSER

For BE-tomt ska reserveras minst 2 bilplatser/bostad.
For BR-tomt ska reserveras minst 1 bilplatser/bostad dartill minst 2
gastbilplatser/tomt.

DETALJPLANEBESTAMMELSER SOM UPPHAVS.

KVARTERSOMRADE FOR RADHUS OCH KOPPLADE BYGGNADER FOR BOSTADSANDAMAL.

B R-1 1. Byggnaderna ska foérses med astak, vars lutning ar 1:2%...1:1%.

2. Fasadmaterialet ska huvudskligen besta av tra.

3. Byggnadernas enhetliga langd far vara hogst 20 m, varefter fasaden ska avtrappas med
minst 2 m.

4. Forvarings-, bastu o.d. gemensamma utrymmen far placeras i en separat ekonomibyggnad.

KVARTERSOMRADE FOR RADHUS OCH KOPPLADE BYGGNADER FOR BOSTADSANDAMAL.

B R'2 1. Byggnaderna ska forses med astak, vars lutning ar 1:2%...1:1%.

2. Fasadmaterial ska huvudskligen besta av tra.

3. Byggnadernas enhetliga langd far vara hégst 20 m, varefter fasaden ska avtrappas
med minst 2 m.

4. Forvarings-, bastu o.d. gemensamma utrymmen far placeras i en separat ekonomi-
byggnad.

5. Huvudbyggnadens bottenyta far vara hogst 600 m2.

Mariehamn den 21 december 2021.

Asa Mattsson
omradesplanerare

Antagen av kommunfullméaktige den
Beslutet har vunnit laga kraft

LUMPARLAND
KLEMETSBY BY - Kapellhagen

Detaljplaneandring for kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4,
Klemetsby by (401).

Genom detaljplanandringen andras markanvandningen.




LUMPARLANDS KOMMUN

KLEMETSBY BY

BESKRIVNING OVER DETTALJPLANEANDRING FOR KVARTER 17 OCH TOMT 1 |
KVARTER 4, KLEMETSBY BY (401).

Beskrivningen avser detaljplanekarta, som &ar daterad den 21 december 2021.

Omradesbeskrivning:  Detaljplaneandring for kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4, Klemetshy
by.
Genom detaljplaneandringen andras markanvandningen. Omradets
areal &r ca 0,7 ha.

Lagesbeskrivning: Omradena ligger vaster om Angésundsvagen. Det norra omradet
ligger norr om Préstgardsvagen och det sédra omradet ligger ca 200
m soder om infarten till Prastgardsvagen.
Detaljplaneomradet ligger nordost om kommuncentrum i
Lumparland.

(Lantméteriverkets kartplats)
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PLANERINGSSITUATION

Generalplan eller motsvarande

For omradet finns ingen faststélld delgeneralplan eller motsvarande.

Detaljplan

Inom omradet finns en faststélld detaljplan, Detaljplan for fastighet 1:121 och del av
10:14. Detaljplaneandring for kvarter 4-6 och 12 samt for simstrand och parkomrade
i Klemetsby by. Detaljplanen ar antagen av kommunfullméktige den 25 maj 2016, §
42. Beslutet vann laga kraft den 3 juli 2016.

Byggnadsordning

Byggnadsordningen som géller fér Lumparlands kommun godkéandes av
kommunfullméktige i Lumparlands kommun 25.9.2013, § 31. | byggnadsordningen
finns inga sarskilda bestammelser som galler for planomradet.

Fastighetsregister och tomtindelning
Detaljplanen berdr kvarter 17 och tomt 1 i kvarter 4 vilket motsvarar fastigheterna
1:122 och 10:21 i Klemetsby by.

Byggnadsférbud
Under planlaggningstiden har inte funnits nagot byggnads- och atgardsforbud.

Beslut, planer

Kommunstyrelsen (Ks) har fattat beslut, Ks § 108/22.9.2021, om att inleda en
detaljplaneandring for fastigheterna Tomt 1 Kv IV (10:21) och Tomt 1 Kv XVI|I
(1:122) for att mojliggora for att ocksa parhus kan byggas pa fastigheterna i enlighet
med arbetsgruppens forslag.

Baskarta
Baskartan som anvénds ar dels uppgjord av AlandiaMap och dels skannade
baskartor.

Fastighetsagare
Fastigheterna 1:122 och 10:21 dgs av Lumparlands kommun.

Befolkning och arbetsplatser
Pa planomradet finns ingen stadigvarande bosattning och inte heller nagra
arbetsplatser.

Bebyggd omgivning

Planomradet &r obebyggt. | planomradets direkta narhet finns detaljplanerad
bebyggelse, park-, gatu- och vagomraden.

Vatten, avlopp, el-, fiber och telefonnét finns till omradet.
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Sardrag och skyddsobjekt

Pa de bada tomterna finns torrangar som &r viktig for angsnatfjarilen. Varken
torrangar eller angsnatfjarilen ar skyddade i lag enligt den alandska naturvardslagen.
Torrangar ar dock mycket viktiga for den biologiska mangfalden. Miljébyran
rekommenderar att man ordnar sa att skadan pa angen blir sa liten som mojligt.

En av kommunens reservvattenbrunnar finns pa tomt 1 i kvarter 4. P4 omradet kring
brunnen far inte atgarder som aventyrar grundvattnets kvalitet eller kvantitet utforas.

Inom planomradet har inte patraffats andra sardrag eller skyddsobjekt.

Storande faktorer

Omradet gransar till allman vag, Angdésundsvagen, vilket kan vara en storade faktor.
Den hogsta tillatna hastigheten, forbi planomradet, ar 70 km/h. I évrigt finns inga
storande faktorer som hindrar att omradet detaljplaneras enligt forslag.

DETALJPLAN OCH DESS MOTIVERING.

Genom detaljplaneandringen andrar markanvandning fran kvartersomrade for radhus
och kopplade byggnader fér bostadsandamal (BR-1 och BR-2) till kvartersomrade
for rad- eller egnahemshus (BRE). For samtliga byggnader inom kvartersomradet
géller att byggnaderna ska forses med sadeltak, vars lutning ar 1:2%...1:1% samt att
fasadmaterialet i huvudsak ska besta av tra.

Vid byggande av radhus inom planomradet far byggnadernas enhetliga langd vara
hogst 20 meter. Om fasaden blir langre &n 20 meter ska fasaden avtrappas med minst
2 meter. Huvudbyggnadens bottenyta far vara hogst 600 kvadratmeter.

Utrymmen for forvaring, bastu och andra gemensamma utrymmen far placeras i en
separat ekonomibyggnad.

Detaljplaneomradets areal och byggratter andras inte. Genom detaljplaneandringen
forandras markanvandningen enligt foljande:

Tidigare Ny Tidigare Ny
areal areal byggnadsratt byggnadsratt
(m?) (m?) (m?) (m?)
BRE-omrade 0 6865 0 1570
BR-omrade 6865 0 1570 0
Totalt 6865 6865 1570 1570

Maximal byggnadsratt for de bada tomterna &r 1 570 m? vaningsyta.
Exploateringstalet for tomt 1 i kvarter 4 &r e=0,25 och for tomt i kvarter 17 &r det
e=0,2. Exploateringstalet ar férhallandet mellan byggnadsratt i kvadratmeter
vaningsyta och tomtens yta. Byggratten for tomt 1 i kvarter 4 blir séledes 990 m?
vaningsyta och pé& tomten i kvarter 17, 580 m? vaningsyta.

Pa tomt 1 i kvarter 4 &r det hogsta tillatna vaningstalet ar 12/3. Pa tomt i kvarter 17 &r
det hogsta tillatna vaningstalet 1. Romersk siffra anger det storsta antal vaningar i
byggnad eller del dérav. Brutet tal efter romersk siffra anger hur stor vaningsyta i
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vindsvaning i forhallande till underliggande vaning som utan hinder av vaningstalet,
far anvandas for utrymme som inréknas i vaningsytan.

De allmanna bestammelser som géller for hela planomradet &r foljande:
- obebyggda delar av tomtomrade som inte anvands som gangbanor eller for
bilparkering ska planteras eller pa annat satt bringas i vardat skick,
- hardgjorda ytor inom planomradet ska undvikas och
- tomterna far inhdgnas med hack eller staket enligt plan som faststallts av
byggnads- och miljénamnden.

Bilplatsbestammelser

Minst 1 bilplats/bostad samt dartill minst tva bilplatser for géster ska reserveras for
BR-tomterna. Minst 2 bilplatser/bostad ska reserveras pa de tomter som bebyggs
med egnahemshus.

Kommunalteknik
Omradet ar anslutet till kommunalt vatten- och avloppsnat. El-, fiber och telefonnat
finns inom omradet.

GENOMFORANDET OCH KONSEKVENSER

Genomforande

Omradet har planlagts pa kommunens initiativ och forverkligas nar kommunen
anger.

Konsekvenser

Nya invanare tillkommer vid forverkligande av detaljplanen. Antalet nya invanare ar
begrénsad jamfort med géllande detaljplan eftersom det inte bildas nya tomter.
Eftersom inga nya tomter tillkommer bor forverkligandet av detaljplanen inte
medfdra att belastningen pa naromradena 6kar. Inga nya gangstigar eller gang- och
cykelvagar visas pa planomradet. Planomradet innehaller inte parkomraden och
darfor paverkas inte andelen parkomraden. Planandringen kan paverka befintligt
vaxt- och djurliv inom omradet. Markanvandningen av omradet andras inte, utan ar
fortsattningsvis for bostadsbebyggelse. Inte heller byggnadsratten férandras inom
planomradet. Gator samt gang- och cykelleder ingar inte i planomradet och deras
strackning paverkas darfor inte. Forverkligande av detaljplanen kan innebara dkad
efterfragan pa daghemsplatser och pa platser i skolan.

Den nya bebyggelsen kommer att 6ka trafiken pa delar av Prastgardsvagen samt pa
Angosundsvagen, bada ligger utanfor planomradet. Planandringen har inte heller
sociala, samhallsekonomiska eller kulturella konsekvenser och den nédrmaste
omgivningen samt landskapsbilden paverkas inte.

Jomala den 21 december 2021.

Asa Mattsson
Planerare



KOMPLETTERING 20.9.2022

Landskapsregeringens miljobyra har i ett utlatande daterat 7.3.2022 meddelat Lumparlands
kommun att kommunen behdver inlamna en anhallan om tillstand for intrang i sarskilt
skyddsvard arts livsmiljo som behdver vara godkand innan kommunfullmaktige antar
detaljplanedndringen. Detta for att observationer av arten tandmott observerats pa
detaljplaneomradet. Utan ett tillstand skulle det finnas risk for att detaljplaneandringen strider
mot 3 § i plan- och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland.

Lumparlands kommun lamnade 11.4.2022 in en anhallan om intrang i sarskilt skyddsvart arts
till landskapsregeringen som enligt begéran sedan kompletterades med en inventeringsrapport
vad betraffar fjarilsarten tandmott. Inventeringen utférdes av Faunatica Oy (Bilaga 1).

Rapportens slutsatser &r att inga tandmottsobservationer gjordes inom de omraden som é&r
foremal for detaljplaneandringen. Rapporten rekommenderar emellertid att den livsmiljo for
tandmott som observerats vid kanten av Prastgardsvagen beaktas vid markanvandningen.
Blaeldsbestandet bor markas sa att det inte forstors av misstag. Slatter av platsen bor ocksa
undvikas.

Forvaltningen har 6versant inventeringsrapporten till landskapsregeringen och
landskapsregeringen har i sin tur tagit beslut vad betraffar ansokan om intrang i sarskilt
skyddsvard arts livsmiljo. Landskapsregeringen har beslutat ge tillstand for intrang med
villkoret att de bestand av blaeld som inte direkt berors av byggnation marks ut och lamnas
ororda (Bilaga 2).

Lumparland den 20 september 2022

Mattias Jansryd
Kommundirektor

BILAGOR

Bilaga 1, Nupponen, t. & Nieminen M. 2022: Tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby i
Lumparland ar 2022. — Faunaticas rapport 33/2022. 10 s.

Bilaga 2, Intrang i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo eller i sarskilt skyddsvard biotop,
Landskapsregeringens beslut 196 S4 av 19.9.2022.
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Tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby i Lumparland ar 2022

Timo Nupponen & Marko Nieminen

Parmbild: Tandmott vid Prastgardsvagens blaeldsbestand (foto: 30.6.2022, Marko Nieminen)
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Inledning

Sommaren 2022 undersoktes forekomsten av tandmott (Cynaeda dentalis) i Klemetsby,
Lumparland (figur 1). | den senaste hotbedémningen har tandmottet klassats som hotad (VU)
och arten &r fridlyst pa Aland. Tandmottets vardvaxt ar blaeld (Echium vulgare), en vaxtart som
okat markant pa Aland under de senaste 15 aren. Blaeldsfron har troligen forflyttats med
jordmassor i samband med vagfoérbattringsarbeten, eftersom férekomsterna i huvudsak finns
langs vagkanter och lampliga solvarma vagslanter.

I slutet av juni karterades undersékningsomradets blaeldsbestand och i juli granskades
bestanden for att kartera forekomsten av tandmott i omradet. Blaeldsbestandens talrikhet och
kvalitet utvarderades, och dartill bestandens lamplighet for tandmott. Arbetet har bestallts av
Lumparlands kommun och genomférts av Faunatica Oy.

Faunatica
Kutojantie 6-8
02630 Esbo 1641610-7, moms reg.
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 —

detaljplanemardena, gron linje = blaeldsbestanden, gula cirklar = tandmott, orange cirkel =
svavflugedagsvarmare.
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Resultat
Metodbeskrivningen och mer detaljerade resultat finns i bilaga 1.
Blaeldens talrikhet och utredningsomradets allmdnna tillstand

Bldelden har 6kat markant pa Aland under de senaste femton aren. Liangs huvudvégen fran
Mariehamn till Ldngnas forekommer ratt enhetliga bestand av blaeld pa 6ppna sandiga
vagkanter och langs vagrenar och -slanter. Bestanden slutar cirka en kilometer fére korsningen
av Langnasvagen och Stickvagen. Forekomsten av blaeld i tatorten Klemetsby bildar en isolerad
forekomst. Det ar dock mycket troligt att det enhetliga bldeldsbestandet om nagra ar kommer
att stracka sig anda fram till Ldngnas och Klemetsby pa 6ppna sandomraden langs vagkanterna.

De observerade blaeldsbestanden ligger utanfoér detaljplaneomradena. Det storsta bestandet
finns vid Prastgardsvagens breddning (figur 1, 2.3 & 2.4). Vaxtplatsen har en sandig jord med
tillrackligt stora 6ppna sandytor. Pa platsen vaxer cirka 120 vaxtindivider. Vaxtplatsen &r av
mycket god kvalitet for blaeld, och bestandet dartill av mycket god kvalitet som livsmiljo for
tandmott.

Tva mindre bestand av blaeld (figur 2.1 & 2.2) observerades i bérjan och i slutandan av
Skogsglantan. Forekomsterna ar sma, men marken bestar av 6ppet sandomrade av god kvalitet.
Blaeldsbestandet i slutandan av vagen ligger delvis pa en gardsplan och lider en del av
grasklippningen.

Sannolikt kommer bldeldens talrikhet och antalet forekomstplatser i Klemetsby tatort att 6ka
nar lampliga 6ppna sandytor skapas till foljd av exempelvis byggverksamhet, vagutbyggnad och
annan markanvandning.

Tandmott

Under de senaste femton aren har tandmottets utbredningsomrade expanderat och arten har
blivit talrikare pa de basta forekomstplatserna. Expansionen beror framst pa att artens
vardvaxt, blaeld, har spridit sig till nya omraden. Tandmottet ar en bra flygare och kan
darigenom ratt snabbt ta i besittning nya bestand av god kvalitet.

Inga tandmott observerades pa detaljplaneomradena (figur 1). Den 30 juni 2022 observerades
tva tandmott i solskenet under sen eftermiddag i det storsta blaeldsbestandet. Tandmotten
flyger latt upp nar den stoérs, och arten kan latt identifieras aven under flygning, utan att
behova fanga individer.
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Inga tandmott observerades vid de mindre blaeldsbestanden i Klemetsby. Det dar dock mycket
mojligt att tandmotten ocksa kommer att ta i besittning de mindre bestand under de narmaste
aren, sarskilt om bldelden blir rikligare pa de platserna.

For tillfallet finns inga andra potentiella blaeldsbestand i Klemetsby, sa en spridning av
tandmott till andra delar av tatortsomradet kraver att det uppstar nya blaeldsbestand.

Andra observationer fran Klemetsby

| samband med karteringen observerades en svavflugedagsvarmare (Hemaris tityus) i
korsningen Prastgardsvagen och Kapellvagen, sugande nektar fran sin vardvaxt akervadd
(Knautia arvensis). Arten ar klassificerad som nara hotad (NT).

Utbredningen av svavflugedagsvarmare ar 6stlig och den ar mycket séllsynt p& Aland. Det finns
ett tiotal observationer och manga av dem ar mycket gamla.

Akervadd vaxer rikligt vid observationsplatsen, likasa lingre ner vid Kapellvigens kanter.
Omradet ar typisk livsmiljo for svavflugedagsvdarmare - solvarm 6ppen ang - och det ar
uppenbart att svavflugedagsvarmaren har en permanent population i Klemetsby tatort.

Slutsatser

Tandmottobservationerna gjorden inte pa detaljplaneomraden, sa arten har ingen direkt
inverkan pa genomférandet av planerna.

| det féljande kommer en bredare betydelse av observationerna att diskuteras. Bade blaeld och
tandmott har pa senare tid spridit sig kraftigt till nya omraden bade pa Aland och pa ldngs sodra
kusten av det finska fastlandet. Bada foredrar 6ppna sandiga platser, som ofta skapas som en
biprodukt av vagbyggen och andra byggarbeten. Blaelden sprider sig ofta bland de férsta
vaxterna till nya lampliga 6ppna sandytor, vilket ocksa mojliggor spridningen av tandmott. |
nuldge ar bevarandet av alla befintliga livsmiljoer inte langre en forutsattning for bevarandet av
tandmotten, sa en fridlysning av arten ar inte langre sarskilt motiverad. Det finns dock inga
exakta uppgifter om arternas utbredning pa Aland, men det skulle vara ganska l4tt att ta reda
pa i en separat undersdkning finansierad av lansstyrelsen.

Blaelden har en tendens att utnyttja 6ppna sandiga platser som bildats till foljd av
markanvandning. Detta gor det mojligt att flytta tandmottféorekomsterna till en annan
lampligare plats i narheten nar det ar sarskilt nédvandigt i samband med markanvandningen.
Pa solvarma sandmarker behéver man bara 6ppna markytan och sedan sprida fron av blaeld.
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Nar vaxtbestanden etablerat sig kan tandmotten flyttas till den nya platsen. Liknande projekt
har genomforts t.ex. i Fredrikshamn, i den storre faltmalortsrotvecklaren livsmiljo.

Vi rekommenderar att tandmottets livsmiljo vid kanten av Prastgardsvagen beaktas i samband
med markanvandningen. Blaeldsbestandet bor markas sa att det inte forstors av misstag.
Slatter av platsen bor undvikas under sommaren. Om det finns behov av slatter kan det goras
kring mitten av september.
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Bilaga 1. Metodbeskrivning och observationer

Faltbesoken gjordes den 5.6., 23.6. och 30.6.2022. Vid det forsta besoket karterades omradets
preliminart potentiella blaeldsvaxtplatser, vid det andra besdket karterades de slutliga
bldeldsbestanden och vid det tredje besdket karterades forekomsten av tandmott i
bldeldsbestanden. Tidsmassigt gjordes faltarbetet for vaxtkarteringen (23 juni) sa att den
sammanfoll med blaeldens blomningstid, da vaxterna ar lattast att upptacka. Det tredje
besoket sammanfoll tidsmassigt med tandmotts basta flygtid.

Bléeld

Blaeldens talrikhet karterades genom att forst rakna 20 individer och utifran en sadan grupp
sedan utvardera omradets totala vaxtbestand. En del vaxter blommade inte, och bedémningen
av deras talrikhet ar mindre exakt. Med hjalp av omradesvis utvardering uppnas dock ett
tillrackligt exakt slutresultat.

Tandmott

Tandmott (Cynaeda dentalis) lever pa blaeld (Echium vulgare). Arten 6vervintrar som en liten
larv. Under hosten (augusti-september) lever larven pa bldeldens nedre blad och efter
overvintringen lever larven inne i den nedre delen av stjalken dar den bildar galler. Larven
forpuppar sig antingen innanfor stjalken eller i en hard kokong mellan vardvaxtens nedre blad.

Tandmottet ar lattast att upptacka som vuxen i bldeldsbestanden. Den flyger latt upp nar den
stors, sa upptackten ar enkel och bestamningen kan goras utan att fanga individer. Det finns
inga andra liknande arter i Finland eller narliggande omraden, sa det finns ingen risk for
felbestamning.

Faltbesoken och karterare
5.6.2022 kl 11:00-13:00. Karterare: Timo Nupponen.

23.6.2022 kl 10:00-11:00. Karterare: Timo Nupponen.
30.62022 kl 19:00-19:15. Karterare: Marko Nieminen.

Vaderlek

5.6.2022: Kl 12:00 temperatur 18 °C, molnighet 1/8, vind 5 m/s NW. Férundersckningens
omstandigheter var goda.

23.6.2022: Kl 10 temperatur 16 °C, molnighet 3/8, vind 4 m/s SW. Omstandigheterna for
bldeldskarteringen var goda.
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30.6.2022: Kl 19 temperatur 25 °C, molnighet 2/8, vind 1-4 m/s E. Omstandigheterna var
mycket goda for karteringen av malarten.

Fenologiska skeden
5.6.2022: Syreen och gullviva i blom.

23. & 30.6.2022: Blaeld i blom.

Observationerna av karteringsarterna

5.6.2022: Forundersokning — artobservationer gjordes inte i detta skede.

23.6.2022: Tre bldeldsbestand observerades. De tva bestanden vid Skogsglantan var sma,
endast med ett fatal (<10) enskilda vaxtindivider. Langre sdderut langs Prastgardsvagens ostra
kant uppskattades bestandet ha cirka 120 vaxtindivider. Ungefar en tredjedel av plantorna
blommade inte.

30.6.2022: Tva tandmottindivider patraffades vid Prastgardsvagens blaeldsbestand. Individerna
flég upp nar de blev storda.
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Bilaga 2. Fotografier fran utredningsomradet

¥

Figurer 2.1 & 2.2. Blaeldsbestanden i slutet (2.1) och borjan (2.2) av Skogsglantan. Vegetationen i
slutandan av vagen har delvis forstorts till foljd av slatter. (23.6.2022)

(23.6.2022)
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Figurer 2.5 & 2.6. P& angen stder om understkningsomradet (2.5) och pa angarna intill
gangstigen langs stranden (2.6) ar vegetationen for hog for att vara lamplig som plats for blaeld.
(23.6.2022)

Figur 2.7. Langs kanterna av Angésundsvagen véxer graset tatt och vagkanten lampar sig inte
som vaxtplats for blaeld. (23.6.2022)
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Figur 2.8. | korsningen Prastgardsvagen och Kapellvagen och i bérjan av Kapellvagen véaxer
tamligen rikligt med akervadd (Knautia arvensis). Vid platsen observerades en
svavflugedagsvarmare sugande nektar fran blomman av artens vardvaxt, akervadd. Arten ar ostlig
och det finns endast ett fatal huvudsakligen gamla fynd av arten fran Aland. (23.6.2022)
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Social- och miljoavdelningen Miljobyran Kyrkvéagen 26
Tjanstemannabeslut 22630 LUMPARLAND
E-post:
info@lumparland.ax
Beslutande

Naturvardsintendent Abrahamsson David

Intrang i sarskilt skyddsvéard arts livsmiljo eller i sarskilt skyddsvard
biotop

Arende
Tillstand for intrang i sarskilt skyddsvard arts livsmiljo.

Beslut

Tillstand till intrang medges forutsatt att projektet utfors enligt ansokan.
Ett ytterligare villkor &r att de bestand av blaeld (Echium vulgare) som
inte direkt ber6rs av byggnationen mérks ut och lamnas orérda.

Bakgrund

Lumparlands kommun har 11 april 2022 ansokt om tillstand for intrang i
sarskilt skyddsvard arts livsmilj6é for byggnation av hus.
Landskapsregeringen har till foljd av att arten vars livsmiljo &mnas
paverkas ar upptagen som sarskilt skyddsvard art i 3 §
naturvardsforordningen (AFS 1998:113), begért att en utredning ska goras
pa plats for att sékerstalla att den i enlighet med 15 § landskapslagen
(AFS 1998:82) om naturvard, inte forsvinner fran omradet. Denna
utredning begardes tillstéllas landskapsregeringen senast den 12 maj
2022. Lumparlands kommun inkom den 21 april 2022 med en begédran om
ett anstand for att utreda fragan narmare och landskapsregeringen
beviljade anstand fram till 15 augusti 2022. Pa grund av att
inventeringsrapporten inte hade slutforts vid detta datum beviljades den
29 augusti, pa kommunens begéran, ytterligare anstand till 30 september.
Den slutgiltiga inventeringsrapporten tillstalldes landskapsregeringen den
12 september 2022.

Motivering

Faunatica Oy har pa Lumparlands kommuns begéaran inventerat det
omrade som direkt berdrs av byggnation samt dess naromrade. | rapporten
framkommer att den sarskilt skyddsvérda arten inte kommer paverkas i
samband med ingreppet. Man har saledes fran Lumparlands kommuns
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sida styrkt att ingreppet sker i enlighet med 15 § landskapslagen (AFS
1998:82) om naturvard. De bestand av blaeld som namns i
inventeringsrapporter ska dock lamnas ordérda i samband med
grasklippning eller slatter, med hansyn till att artens vardvaxter ar fredade
enligt 15 § naturvardslagen, vari sarskilt skyddsvarda arters biotoper
omnamns som fredade.

Tillampade lagrum
Landskapslagen (1998:82) om naturvard
Landskapsférordning (1998:113) om naturvard

Ovrigt

AVGIFT: 100 euro faktureras skilt enligt Alands landskapsregerings
beslut om avgifter for prestationer vid landskapsregeringens allmanna
forvaltning AFS 2020:47.

Andringsstkande
Andring av beslutet kan sdkas hos Hogsta forvaltningsdomstolen.

Bilagor
Besvérsanvisning

For kénnedom
Ted Waleij-Slight, harst.
Alands polismyndighet, registratur.aland@polisen.ax
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